«

WS—— . »
Y BN G
S,

»

: ‘. ! % 4‘} T 53
ey it TR e
; ; qv IR 3 o B . :,»‘-. S, e i J “." . ~
W ¥ ; - . Q")‘ e N o T \o

16 o8 Ay
-

LO0 W o
4 4 {‘.R" 1 1 L S
(1 A g ;A"_lvl" "‘_‘1_.)5 A ‘r,f. vt\’ w7 o
Yk P o Pt M 5
n}}g“]: ). ;"-Q’A““‘ T : 1&&,_{‘\“&‘&.‘}“\\{,: g ,"".\\ !«\‘«M- 8{!,"!& '3 -~ 4® T p
{ o 30 Ly b 'A”_ 3y b Bl - s : ‘Aﬁ. ‘\.v‘ r\‘.\ “‘ : ‘ \ i
S LD I
s <T>



G

e




“

Ole~Che, . Plum

Jdohn Poulsen

Eigi! V. Christensen

Udgivet af

DANSK JERNBANE-KLUB
SALGSAFDELINGEN

| anledning af udflugt til
POLSKE SMALSPORSBANER 1975




-

]

Forord

Dette hafte er udgivet i anledning af Dansk Jembane~Kiub's .
udflugt til Polen 1978, Det indeholder derfor et detaljeret
pragram for denne udflugt. Desuden indeholder det nogle ar—
tikler, der ikke udgdr nogen helhed alene, men gom udbygger
det hefte vi udgav i anledning af sidste &rs udflugt,~ Y"PO=
LEN 74", Nerverende hefte er altsd nammest at betraghbe som
en Tortsettelse af dst tidligere.

POLEN~75 udvider bsskrivelsen af smalsporsbanerne i den nord-
vestlige del af Polsn, og det giver en introduktion til
PKP's normalsporede damplokomotiver.

En genersl introduktion til jernbaneforholdens i Polen og
til smalsporsbanermes materiel finder De i det tidligere
hefte - POLEN~74, .

Mange har varet os behjzlpelige med materiale og oplysnine
ger, og en sariig tak rettes til Mr. H. Zaniewski, PKP Muze-

um Kolejnictwa og Mr. M. Murray, England.

indhiold

, Smalsporsbanerne i den vestlige del af
Wojewodztwo Poznanskie ssesevsiscesnsvescresevsace

Kort over smalsporspanerms i Wojswodziwo

Poznanskle sascsvcsssevosoessesssoanrsaverscesaan

Lidt om PKP's normalsporslokomotiver sscescssos:

‘Litraringssystemet for PKP's normalsporeda
damplokﬁmﬂtiver 'CQ.!C.ClI;l:l‘olcllnltb:;t.llolﬁ

5{301"\/93@8 1 POZNE8N sccssecsssvaacvacnsensasncuns

‘Prngram for DdK'sAudflugt til Polen 1975 veeseves
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Smaisporsbaner i den
tidligere provins Posen

Posen var fra 1815 til feorste verdenskrig en preussisk pro-

vinsg, som i vest og nord gransede til provinsen Brandenburg
0g Vestpreussen, og i sst til det russiske zsardemme., Omrd-
det langst ostpd, nzrmere bestemt fra Gnesen/Gniezno og Ho-
hensalza/Inowroclaw og @stpid til Weichsel/Wisla floden, alt-
s& ogsd en del af det gamle Rusland, kaldtes Kujawien/Kujaw-

ska, og er et eng og sukkerroe omréde.

Provinsens jernbaners hovedstrakninger blev enten anlagt el-
ler tidiigt overtaget af den preussiske stat; men en mengde
sidebaner, bide normal~ 0og smalsporede, blev anlagt og dre-
vet som privatbaner.

TIDLIGERE SCHRODAER KREISBAHN

I érens 1902-lo 8bnedes i etaper den metersporsde Schrodaer
Kreishahn. Fra kredshovedstaden Schroda/Sroda blev anlagt

en strekning vestover til Semtomischel/Zaniemysl ved Bnin-
skie-sgen, der var, og er, et yndet udflugtsmil, Den anden
strakning gik fra Schroda/Sroda i en bue gstover til Dembitz/
Dgbiozeic, derefter mod nordvest ind til Poznan. Banen forlagb
pa det sidste stykke i byens forsteder, nermest som spor—
vej. Mellem Kobylepole i de syddstlige forstader og Glowna
var der en livlig lokaltrafik og denne stre=kning samt en

godshane til LUlaLﬂhBiM/StdfOlE'a blpv udizygget til tre--
strenget spar {normal/meter]. .

Afsnittet Scﬁruda-Kobylepolc havde i hele hanens tid kun

lidt persontra f)k, men en del godstrafik og en del godsside-
baner

Efter PKP's overtagelse blev banen omlagt i Poznan, og fik
endestation lige nord for Franowo st. Dette skete i forbin-
delse med banens ombygning til 7% mm spor i 1953.

I 1967 blev persontrafikken indstillet mellem Poznan og
Polazejewo og aret efier mellem Polazejewa og Sroda.

AF Schrodaer Kreisbahn til Poznan eksisterer i dag kun strek—
ningén Sroda Miastra (by) = Sroda Wask. (overgungsstation til
normalspor) - Zaniemysl.

PKP's jernbane-museum har planer om en eller anden form for
museumshane pd denne straekning og or begyndt at samle mate-
riel i Sroda.

TIDLIGERE JAROTSCHINER KREISBAHN.

Jaratschiner Kreisbahn anlagdes med sporvidde 6oo mm og
som typisk landbrugsbane, der betjente omrddet gst for
kredshovedstaden Jaretschin, frem til den tysk-russiske
grense ved floden Prosna..

Den fgrste strekning &bnedss i 1902 og udgik fra Wita-
schutz p& hovedstrzkningen Posen-Kattowitz (Schiesien),
7 km syd Far Jarotschin,

I 1911 var banen naet op, pé ca. 35 km lengde og cmfatie-
de strakningerne Witaschutz-Sucha~Komarze og Sucha-Rebao~
kow.
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Under 1. verdenskrig hlev banens lmngde fordoblet, idet
Deutsche Feltkhahn fra Aobakow forlangede banen over den tid-
ligere russiske grense, godt 30 km mod nordgst til Zagorow.
Fra Grabina, .7 km fgr Zagorow anlagdes en stikbane til
Trgbozyn.

Efter fredsslutningen blev der dannet et polsk selskab der
viderefgrte driften. Fdrst after 2. verdenskrig overtog PKP
banen.

Det polske selskab havde forsggt at billigggre drifien ved
at anskaffe motorvogne, og PKP samlede efterhéanden alle sinse
Eoo mm-sporede motorvcogne her, -

I 1850'erne bestred motorvognene det meste af person-
trafikken Vliteszyce-Zagorow, mens strekningen til Komorze
blev betjent af =t dagligt togpar.

Persantrafikken pa den lille sidelinie Grabina~Trabczyn,

der de sidste &r havde bestdet i at en motorvogn en gang dag-
ligt pa vej mod Zagorow gjorde en afstikker til Trabezyn,
blev 1960/61 helt indstillet.

Dette overgik ligeledes persontrafikken mellem Sucha og Ko-
maorze i 1%72, og tilsyneladende ogsé& Robakow~Zagoraw i 1973,
Men fra 1974 kegrte der atter personfgrende tog helt til Za-
gorow, og det har der vist gjort hele tidenj p.g.a. af spor-
arbejde m.v., blot efter en s& skiftende kgreplan at PKP
valgte ikke at offentliggpre den!

Udover 3-4 motorvogne sr der ved banen stationeret ca. 6
damplokomotiver, alle o-D-o T med ekstra tender. De er af ty-
pe Tx 4 (Hanomag 1923- , alle omstillige til 750/6oo spor)
og Tx 26 (Chrzanow 1926~ ), mens en del af ekstra-tenderne
stammer fra DF (Deutsche Feltbahn).

Persanvognsmateriellet er behageligt varieret i forhold til
de "bredere" smalsporsbaner i Polen, og enkelte tidligere mo-
torvogne er ombygget til bivogne,

TIDLIGERE KROTOSCHIEN-PLSCHEEW KLEINBAHN

Denne bane er udover Opalenitza'eyr Kreisbabhn den eneste i
omradet der ar anlagt som 750 mm sporet bane, Den blev &h-
net i arene 1900~1911 og havde udpragst "Kleinbahn' karak--
ter med en stor del af strakningen labende langs londeveje.
De sidste knapt 4 km Forbandt Pleschen/Pleszew by med stats-
banestationen og blev anlagt som 3~strenget bane.

Efter 1., verdenskrig blev banen polsk, og der tilfsjedes en
strazkning Pleszew nordover til Broniszwice nar den tid-
ligere russiske grense. '

Banen har altid haft en ret intensiv trw:Ffik og sidon PKP's
overtagelse af banen i 1949 sr kun driften pa strekningen
Pleszew M.~-Broniszewice blevet indstillet, i 1973.

TIDLIGERE KLEINBAHN DES KREISES WITKOWO 0G :
WRESCHENER KREISBAHN

Disse to banesystemer, der i mange &r stod i forbindelse
med hinanden, blev begge anlagt som Eoo mm sporede baner i
&rene omnkring arbundredeskiftet. De var hegge oplandsbaner
for henholdsvis Gnesen og Wreschen, og de betjente amrddet
gst for disse byer frem til den russisks grense,

Den furste strekning af Klb. des Kreisaes Witkowo var Gnesen—
Mieltschin, der &bnedes i 1896, og nettet voksede stgt frem
til 1911, hvor det var ndet op pd ca. 70 km's lengde.

T Kleparz var der forbindelse med Wrescherner Kreisbahn's
strekning ind til Wreschen. Herfra var den ferste strekning
til Borzykowo blevet anlagt i 1898, og i arere frem til 19a5
var dels forbindelsen til Kleparz, og dels en godshanz til
Gorazdowo kommet til, hvilket bragte den samlede l=ngde op
pd knagt 3o km,

Under 1., verdenskrig fik begge benesystemer en vis strate-
gisk betydning, da de fgrte frem til den tysk—rusriske gran-
se, og Wreschener Kreisbahn blev fra Borzykowo forlaenget 4
km til byen Pyzdry ved den tidligere granseflod Warta's
nardlige bred.

Ligedes var Klb, des Kr. Witkowo blevet forlznget fra Anas-—
tazewo mod ¢st, og denne strekning blev af PKF fardigbyg-—
get, sdledes at den dannede forbindelse med de kujawiske
baner ved Jablonna.

Beyge baner fortsatte efter 1. verdenskrig som privatbaner,
blot under polsk lokaladministration.

Efter tyskernes overfald pd Polen i 1939 kom banerne atter
under tysk administration, og da endog ikke de gamle tyske
bynavne i dette omrfde var “ariske" nok, fik de fleste byer
nye navns! For eksempel kom Mislzyn, der fgr 1918 havde hed=
det Mieltschin, nu til at hedds Mollen!

Efter befrielsen fortsatte banerne en tid som privathaner,
men blev i.1949 vvertaget af PKP.
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Persontrafikken indskrenkedes i lgbet af So'erne til kun at
ormfatte strakningsrne Wrzesnia-Pyzdry og Gniezno-Anastazewo,
idet der dog s& sent som i 1958/859 var optaget 2 personfg-
rende togpar pd strzkningen Niechanowo-Mieglzyn, dog lkun
tirsdag og fredag! ’ .

1 19589~6uo blev samtlige strakninger ombygget til 750 mm
spor, s& vidt vides ogsd forbindelsen mellem de to systemaer
fra Kleparz til Wresnia. Denne forbindelse er imidlertid se-
nere fjernet, sikkert pa grund af niveaukrydsningen med den
dobbeltsporede, elektrificerede hovedstrakning Poznan-War-
szawa lige nord for Wrzesnisa.. .

Persontrafikken sr i modsztning til godstrafikken ikke samr-
lig intensiv, og der er kun stationeret nogle f4 personvog-
ne vad hver bans, )

I Wrzesnia var der i 1974 stationeret 2 stk. og i Gniezno 3
stk. Px 48, i GBniezno endviders 2 disssllok, Lyd 1.

Lidt om PKP’s ,
normalsporede damplokomotiver

P& trods af elektricifieering og dieselficering har PXP
stadig mange damglokomotiver i drift. Men antallet af typer
er blevet sterkt reduceret i de seneste &r. Da PKP bldv re—
stitueret i 1945 bestod lokomoliv~perken af en mzngde for-
skellige typer, Fra vidi forskellige lande. Af disse er i
dag stort set kun falgende typer tilbage : polske lokomo-
tivtyper fra mellemkrigstiden (Pt 31, Ok 22, OK1 27, OKz
32, Ty 21 og Ty 23), en del DR "Einheitslokomotiven" (Ty

2 (ex'82) Ty 3 {ax '42) Ty 4 (ex '44) Ty 5 (ex 'S0) og

Pm 2 (ex '03)), en del moderniserede tidligere DR 1rk

(Ty 42 (ex '50) og Ty 45 {ex '42)) og amerikansk-~byggede
krigs~lok (Tr 201 og Tr 203 (UNRRA 1ID/MUSA-TC) Tr 202 (Li-
beration)). ’

Dertil kommer de lok-typer PKP fik leveret efter krigen,
Svoraf kun en blev bygget i udlandef : Tr 248 fra USA,
SA. LR - .

De polsk-bynggede lok er af fulgende typer : Pt 47 (1-D-1),
01 49 (1~-G-1}, TKt 48 (1-D-1 T), Ty 45 og Ty 51 (1),

PKP har meget fa tenderlok og den eneste type der smdvanlig-
vis ken ses i den nordvestlige del af Polen er TK: 43, en
1-D~1 maskine.

Den maest almindelige types i omradet er 1-€ maskiner af Ty

. typerne, men agsa en del Pt 47' og 01 49'ere gpr tjeneste

der.

De amerikanskhbyggede lok af type Tr 203 bruges som ranger—
maskiner bade i Poznan og Bydgoszcz, men aflgses efterhdn-—
den af diesellok. '

Med 1lidt held kan ogéé sndre typer ses, for eksempel de sto-
re 2-0-1 lokmotiver af type Pm 2 (ex DR '03) og den polskbyg-
geds, forbedrede, udgave af KPEV's P 8 (DR 38), Gk 22,

9
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Litreringssystemet for

PKP’s
NORMALSPOREDE
DAMPLOKOMOTIVER

2

PKP's damplokomotiver har '3 .plader pd forerhusets side.
De viser fra oven : 1) den polske @rn og PKP, £2) litra og
3) nummer.

Litraet baestdr af 1 ellor 2 stere hogstaver og 1 eller 2
cifre (se skemaet). Ved hjelp af dette kan man udlede
hvilken lok-type det drejer sig om (Fnr eksempel Pt 47 1
eksprestogslok, 1-0-1, konstrusrel Lil #KP 1 1947).
Lokomothivets nummer er ikke individuelt, d.v.s. at lok af
et litra et nummeret

et litra er nummererst fra 1 og opefter, Sdledes kan lok af
forskellige litra have samme numre.

Ty S

Litra
- rEEn St

. Al

Tallitra Nummer

A~
-~ .

- O T

¢ sksprestogslok
: persontogslok
¢ godstogslok

- efterfulgt af
K =tenderlok

omne

*---,-__m-_-g

 ——————

hjulstilling

k = 2=0
1 ¢ 1-0-1 r

¢ 2efel t: l-D~-1 2z : 1-E-1
: 1-D y ¢ 1-E

-

Listen over hjulsgilling dekker kun de typer, der er

i drift i dag.

¥

]

4

1-lo
11-19
20~

lol-
201~

preussisk oprindelse og tidl. Di~lok.
pstrigsk oprindelse

lok. bygget til Polen, DA-krigslok.
-~ tallet angiver &ret for konstrukti-
onen.

anden oprindelse {fx Rusland, Ungarn)
lok. bygget i udlandet efter 1944/45.

a) lok. ikke bygget til PKP : lavt nr.
b) lok. bygget til PKP : 2 + konstruke
tionsdret.

lo
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Sporvejene i POZNAN

Selvam der hersker lidt tvivl om hvorndr den fgrste sporve]
dbnedes i Poznan, tyder meget pd at byens SpOPVEjohlSthiB
gér tilbage til &bningen af en hestesporvej i 188g.

1 1896 blev hestesporvejene overtaget af Posener Strassen-
bahn Gesellschaft, depr dbnede den farste elektricificerede
strzkning 1 1898,

Nettet voksede efterhanden og i 1914 var der 8 linier, 43
km spaor, 78 motorvogne og 46 bivaogne.

Efter 1. verdenskrig blev Posen/Poznan en polsk by og spor-
vejene blev overtaget af et polsk selskab, men overgik i
1923 til kommunen. Den kommunale overtagelsz medfgrte en om-
Fattende modernisering og udvidelse, s& nettet ndede op pa
59 km.,

Den tyske besazttelse af Polen i, 1939 medfdrte i fagrste om~
gang at sporvejene indstillede driften, men i lgbet af kri-
gen blev driften udvidet, bl. a. med zldre vogne fra Dis-
seldorf, Berlin, Dresden, Hamburg og Wroclaw.

Efter befrielsen blev sporvejsnettet genopbygge: i lgbet af
f& méneder, for Poznan havde i modssetning til de fleste an-
dre polske byer undgdet de varste krigshandlinger.
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Sporvejene er i ljibet af So'erne udvidet vasentligt og et
stort antal polsk. standardvogne af type N og N1 blev an-
skaffet. PA trods af efTterkrigstidens vanskeligheder lykke-
das det selskabet MPK-P at holde en fin wedligeholdestilstand
bade for vogne og spor. I lgbet af 196o'erne og starten af’
70'erne kom flere helt nyanlagte linier til, bl. a. en over
5 km lang linie syd om bykernen over den nye Przemysla-bro
over Varta~floden. Til gengeld er en del af det uheldigt
beliggende spornet i den gamle bykerne nedlagt og det res-
terende lukkes inden lznge.

Der er jkke lamngere vogne i drift fra fagr krigen og mange
aldre to-akslede vogne er blevet moderniserede. P& trods af
store anskaffelser af moderne ledvogne af type 102 N og lo2
Na kniber' det stadig med at dzkke behovet i myldretiden,
hvor Poznan officiclt har Ypralet" med at have Polens mest
overfyldte sporvogne!
Sporvognene i Poznan er i modsatning til den i Polen sed-
varilige gul/rpde farve malet i gul/gren.
Et af byens mest trafikkerede sporvejskryds er den store
grand union Junction” pa ronda Mikolaja Kenernika foran ho-
tsl Mercury, hvor 8 aF byens 19 sporvejslinier (1inie 1-3 og
5~-20) mpdes., '
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Program for turen

Udover kgrslen pd smalsporsbanerne faregdr hele turen i an

dansk bus.

29.6

30.6

Vi mgdes pa busholdepladsen udenfor Ksgbenhavns
tiovadbanegard {Bernstorffsgade) senest kl. 7.3o.
Vi kgrer herfra til Dragdr og fortsatter med far-
gen til Limhamn. Derfra gar det videre til Ystad.
Fra Ystad afsejler vi k1, 12.00 og efter en for-
h&bentlig behagelig overfart ankommer vi til
Swinoujscie ca. kl. 19.00.

Efter pas— og toldformaliteterne kdgrer vi til vos
res hotel i Szczecin.

For de morgenduelige kan Szczecin byde pd et
interessant sparvejsnet. K1. 8.o0 er der morgen-
mad og kl. 8.45 afgdr bussen til Stargard, hvor
vi ser meterspors-—toget fra Trabki ankormme lo.o0d.
Vi gor pd rangering m.v. og stiger derefter pé,
for at kgre med tilbage til Trabki.

] ! . I
l 8541 | 3459 3-5v13i 8349 Dyrekeja Szcracisks
i
LR n km; T (Cpi
j14.50 35| = [117055) ~ | 0}oSTAKGARD SZCL W k.
311,02 471 =~ [ME.0/71 - 51T Zaerovo (330) T evennas
11,13 58] = gw.ga - 91, Maisarsing (Op) vivurvenes
814, 2] O = Bis9l — 1131 Sterdwka Tom. 108 ...
$11.3Y] 15 s 116.35) — 1id ¥ iheoevea dom (Dp) ...
AW W - Nie4s - Ve
i) i Ao, e =
- et e e 19 T Heqra D o00waiOp, 0 OV
-
R R Wk u7d ¢
- = E18asl - ‘ 0 | oSTARA DAFROW '*m )
- — 1857 - 2 ft Now~a qum we Yited (o
~— - l‘j‘.‘PIM - 3| Mowa Caprowa Op) a3 ..
-— - P19.05 - I 4} 1Y Kreywaica (Op) ATF
I B L A :10 ! p Trabki Y/qsk, ’O) T2

Undervejs passerer vi forgrenings-stationen
Stara Dabrowa og kort fgr Trabki krydser vi nor—
wlsporsbanen Stargard-Bialogard, P& stationen
holder smalsporsitoget ved siden af normalspors—
peronnen.

Fra Trabki kgrer vi med bussen til Stargard,
hvor vi spiser frokost.

Efter frokost kdrer vi til et II-klasses dzpot
for normalsporede lokomotiver i Choszcznao.

Efter at have beset depotet og dets lokomotiver
karer vi ved 15-~tiden videre over Gorzow til
Poznan, hvor vi ankommer hen pa aftenen, og spi-
ser pd nctellet.

«

Vi spiser morgenmad precis kl. 7.00 og 7.45
afgar bussen til Sroda.

P& smalsporsstationen henstdr en del materiel
reserveret PKP's jernbanemuseum, og efter at
have set pA dette kgrer vi ad 750 mm banen til
Zaniemysl.
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Fra Zaniemysl kegrer vi til Jarocin, hvor vi spi-
ser. Efter en hurtig frokost kgrer vi videre til
Robakow, en station p& Goo mm banen Witaszyce-
Zagoraw.
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WITASIYCE WASK, — ROBAXKOW
Linia wgskotorowa
t
4 44 7348 7352 7354
Dyrekeja Poznadska 7382 B © > X
2 2 2 | H 2
hm a) | b) i
0 © WITASZYCE WASK, 573 . p| 5.15] — [ 6.23} — }13.4 49,441~ f21,25) = |
5 & Wole Kudzeea (Op) 625 ... A] 5.00] — |08l — 13.28) 3¢ [19.29, - [2i.10) X
& T Twardéw (Op) weuevsnes 53l = |ewot] — haiaf S kivizel ~ p21009) B
9 | Racenddw (Op) 353 ... .38 — | 5.48] — [13.08 B3 [12.03) ~ 20,48} |
43 | Lubinia Male (Op) =75 4.25] —~ | 5,33 —~ }12.58 oG I'18.55; — [f20.35] X
16 | Sucha Wask. (Gp) &% vve. || 4.34] = | 5.22) — H12.420 2~ 118,45 — [i20.24)
18 Y Grab {OD) @75 veyeesannans ] 3.59] ~ |5.10] ~ f12.30 @ 18.35] — [20 .3 B
20 p ROBAROW (Op) &% ....o0! 3.50] —~ {5,001 ~ §12,29 18.26) - | 20,04

Efter 4 km's kgrsel kommer vi til Sucha, hvor
banen fra Komorze stmder til.

Nar vi ankommer til Witaszyce beser vi remiser
ag stationsanlzg og kdrer dernzst til Pleszew.
Her begynder dsn hidtil korteste jernbaneudflugt
i DJK's historie, idet vi p& 7 minutter tilbage-
lzgger de 3,8 km trestrenget bane (normal og
750 mm) mellem Pleszew Wask. (Pleszew smalspor/

normalsporsbanegérd) og Pleszew Miastro (by) .

PLESZEWV WASIK. — PLESZEW MIASTO

<ot i ! ] H ¢ i ] ! i \

Dyrekeln Pozacisia 741641 7453! i 7453l 174145} 7457 459" '~A121!741233

xmj Ty 220 i 1 } ; ! i ] i : !
U1 PLESEEW WASK, ) ,.... o {12.3214.071 — |14.51] — [16,02:18.26'17,24] — 118.17,19,57}
3} PLESIEW MIASTO § w3 p 12.40014.141 — 114.58] — [16,09116.35-17.31] ~ |18.24149 44]

L]

Efter at have kigget lidt narmere pa stationer-
ne i Pleszew, kgrer vi tilbage til Poznan, hvor
vi ankommer tii hotellet ved l8~tiden.

k]

2.7

3.7

For de af os der vil med p3i bespg ved lokomotive
depotet i Poznan er der morgenmad kl. 7.00, og
bhussen afgér 7.45. Vi kgrer til remiserns i ha-
negdrdens sydende, nvor vi beser lok—typer m.v.
Omstillingen til dieseldrift er i fuld gang,

men der er stadig 3o lokomotiver stationeret i
Poznan.

Herefter kerer vi tilbage til hotellet for at -

samle de deltagere op, der vil benytte morgenen

+il indkob m.v. Kl. lo.00 kdrer vi til Gniezna,

hvor vi beser smalsporsstationen pd 750 mm hanen
til Anastazewa.

Derefter spiser vi frokost for s& kl. 13.3o at
kgre til Biskupin.

Her findss et meget velbevaret borganlag fra
jernalderean,

De,der hellere vil se PKP's samling af oo mm
materiel ved Wenscja forisztter med bussen. Ved
friluftsmuseet dér bliver der en halv times op—-

- hold, hvorefter vi kgrer tilbage til Biskupin

for at hente de deltagere, der er blevet dér
for at se borganizgget.

Herfra gar det til Znin, der er udgangspunkt
for en rekka Boo mm sporede godsbhaner, hvoraf
flere har haft persontrafik. I Znin beser vi
statiors~ og remisesnlag.

Ved 15-tiden kdgrer vi videre +il Bydgoszoz,
hvor vi ankommer til hoteller ved 17.3c~tiden
og spiser til aften.

For de morgenduelige er der afgang kl. 6.oc0
til besgg ved lokdepotet i Bydgoszcz, der er
gt af de stgrste i den nordvestlige del af Folen.,

‘Nar vi er kommet tilbage til hotellet er der mor-

genmad k1. 8.00. Kl. 9.00, afgér bussen til
‘Chelmno, der er en uvhyre velbevaret middelal-
derby, heliggende pd stejle skrznter ved Wisla's
bred.

14
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Efter halvanden times ophold kdrer vi k1. 11.30
til Koronowo, hvor vi sniser frokost og hvor der
er mulighed for at fotografere den imponerende
ro, der foarer oo mn godshanen fra Morzewiec
ovar Brela-floden. Vi kerer videre til Wier—
zohucin og %Wewelno, hvor i begge steder ser pa
endestationerne pd €oa mm hanerne fra Kasprowo.
Herfra fortsatter vi til Naklo, hvor vi heser
smalsporsbanegarden, hvor remisen er en tidli-
gere normalspors-ringremise, som Goo mm maski-
nerne kommer ind igennem bagveqgen !

Kl. 15.50 afgar toget til Morzewiec, og de der
vil kgre hele turen med dette stiger pa i Neklao.
Resten tager opstilling for snden af den megeb
aterke stigning fra smaleporsstationen op til
rangarstationen faor sukizerfabrikken i Neklo.

8& snart toget har passerel kegrer vi med bussen
til statioren Suchavy, hvor vi stiger ombord i
toget. ’

& Ny K 3
NAKLO n. NOT. WASK, — MORZEWIEC
Liniu wqskotorowa
8455 5457 Dyrekeja Gdadska 5456 54581
2 2 . 2 . 2

ki } !

3,400 = | = 115500 0o NAKLO n WOT.WASK... pl 7,27 — | — lg.23
3.58 — ~ §16,048 2 '3 Treeciewnica {Op) cavaseeas AL 7,180 — - 120,14
4.000 — 1 — 16,090 3|7 Karnewn (Op) tuvesieraeas 3 A1) = | = 120,63
4,07 — | ~ {415 7.] Karndwko (Op) vivausvases |4 704 = | = 119,59
4130 - - 16,33 9 Suchary (Op) vevreransnoses 6.57] — — 119,52
4,20] = - 116,34 11 Gumnowite {C8) tvieeevsas 8,50 -~ ~ 12,45
§.26) - - §16.37y 14 Michalin Bydgoski (Op) auvae 6,43 - - 119,33
4,321 -~ ~— {16,438 15 Taresin (OP) .evivirevesane 6.37} - -t 19.82
2% - - 16.4;) 17 !V Soncarzewo (Op) cueiieenls #i 6,31 - - 119,20
— — — - < "o
—-'—;!- --—--‘-6-5: 9 1P Razpraws vevreereniesenne o 6125 T |19
«»ﬂ —- | = 117,05 ‘o 3 onl-- - 1918
Ao 54 - — 7.1 22 1% Sicienko 10p) ... cAPS.0S - = 1706
.02 - ~ J7.24] 240 Worowa (Qp) 5371 - — 18,48
30t = | = J17.sd] 23 0¥ ecsic (O ... ol sia - b - unalse
5,191 -~ - B7,350 35 ip MORZEWINCIY) o .00vee af 5.3 — -~ 113,40

Undervejs er der et ophold i Kasprovo. Stati-

onen er en trekentstation, hvor vorss tog hol-
der i en megst skerp kurve, P& staticnen er der
en mindre remise, og den btredie strekning frrer
nordover il Wierschucin og Yawolng, men trafi~-

keres kun af godstog.
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Ovenfor ses et udsnit af den smukke foto-grafik

der viser PKP's Tya 6 3326 ved Chojnow Pilawa i
1974.

.
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4.7

Morzewiec var tidligers ogsd en trekantstation,
men den tredie gren ind til Sydyoszoz er nedlagk,
mens den anden nordover til Keronowe stadig trae
fikeres af yodstog. Fra Norzowies kgrer vi mad
 bussen til Bydgoszcz, hvor vi er tilbade vewd ho-
tellet ca. 18.%30.

Vi spiser morgenmad kl. 7.00 og kl. 8.pa afgdr
bussen til Witoslaw, hvorfra tursns sidste tur
P& polsk smalspor’ udgdr.

Strakningen fra Witoslsw til Lobzenica er meget
smuk, og lgber gennem skove og langs sggr, Un-
dervejs passerer vi forgreninygsstationen Liszkowo
Rozgr. hvor godsstrakningen fra Neklo stgder til.

n
. ¢ .
VWITOSLAW WASK, — CZAICTSE
Linia wqskotorewa
: T i -
5350} 5732 5855 yrokej :
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gy ~ =~ [§ | = [17.00] 0|0 wiTostav wask......,
(\:,24I - il kA =" §37.08] 2 113 1zabeia (OP) 41veesvrennans
a8 — = {Fa] = |17.200 6|7 Oziunis (Op) ..o 00 00000
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2?.48 - - |z — 117.32f 9 Fanianowe (Op).,...., reaes
;.5? - - 19 -~ 147 39 11 i Listhowo Rozgr, (Op)av.e,.s
%@a— -} —5g312v$mwuwmmuwy”
A2 - - - 117,35 PP H
57.22' gl _w.j.‘\( g A iP 120500 (0D) iiiiianninai
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I Lobzenica ssr vi pd stationsanlayget og kgrer
k1, 11.15 til Walecz, hvor vi spiser - frokost ved
13-tiden. ]

Harfra glr det videre til S=zeczecin, hvortil vi
ankommer ca. kl., 17.o00. Vi kdrer i Szeozecin di-
rekte til sn forrecning der Terhandler modzlba-
nemateriel som er meget billigt i Polen.

Der er herefter mulighed for at kigge p& byen

og deltagerne kan spise til aften (for egen reg-
ning) .

Kl. 2o.00 afgér bussen til Swinoujscie.

Fra Swinoujscie sejler fargen ki. o.co og vi evr
i Ystad ved 6.3o-ciden. Herfra gdr det til
Malmo, og derfra med @resundsbiden k1., 8.30 med
ankomst til Havnegade k1. lo.oo.

Tilmelding

Prisen for deltagelse i udflugten til Polen 29/6-5/7 1975
er kr., lo25,00. Dette belmb dakker : hele rejsen, hotelop-
hold (i Pornan og Bydgoszcz pd 1. kl. hotel), visa og alie
m?ltider (excl. drikkevarer} fra morgenmad 3o/6 til frokost
4/7.

Tilmelding sker ved inden 1/5 1975 at indsatte kr. Soo,~ pd
postgirokonte nr. 11 1o 06, Dansk Jernbane-Klub, Udflugts—
afdelingen, Opnesgird 21, 287c Hgrsholm. P& talonen til
modtageren skal pasnummer anfgres.

Efter denne dato kan tilmeldelse ikke finde sted under no-
gen form. Ved frameldelse =fter denne dato tilbagebetales
dat indsatte belpgb ikke.

N&r De har tilmeldt Dem, vil De modtage en visumansdgning,
der inden 15/5 1975 skal sendes til udflugtsafdelingen i ud--
fyldt stand. Visumansggningen skal vedlagges to pasfoto 4,5
% 3,5 cm.

Resten af belgbet for deltagelse, kr., 525,~ , skal indsetl:s
pé& ovennevnte girokontonr. inden 2/6 1975, (De er naturlig-
vis velkommen til at indsztte hele belphet fdrste gany).

Turen er forbeholdt skandinaviske statsborgers.

“

Praktiske bemeerkninger

Enhver turist kan medfgre fremmede betalingsmidler i ube-
grenset omfang ved indrejse i Polen. Den fresmede valuta
skal ved indrejsen deklareres p& en told- og valutablanket.
Ved udrejse skal belgbet 1 fremmed valuta stemme med det
opgivne belgb, og eventuel difference skal kunne dokumen-
teres med vekslings—kvitteringer eller kvitteringer fra
butikker der smlger varer Tor fremmed valuta. 16
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Indfarsel og udfprsel af polsk veluta er ikke tilladt.
Hvis De har polsk vaiuta tilbage ved udrejsen, kan belgbet
deponeres has toldvesenet, og det udbetales da ved senere
indrejse i Polens

Mgntenheden i Polsh er zloty {z1.). 1 zl. = loo graoszy (gr.)
Der findss pengesedler med fglgende verdier: looo zl., Soo
zle, loo zl., 50 zl. og 20 zl. Mgnter: 1o zl., 5 21. og 2 21,

Det understreges, ‘at det ikke er tilladt at indfgre polsk va-
luta, selvom den kan kgbes i danske banker, og at veksling
af fremmed valuta i Polen kun er tilladt i de polske banker.

Dansk Jernbane-Klubs udflugter til Polen er kun blevet til
ved stor velvilje fra de polske myndigheder. Vi har fést

en rekke serlige tilladelser, herunder tilladelse til fotd-
grafering p& bestemte baner. Disse tilladelser er ikke gi-
vet generelt, sa& det er vigtigt at alle anvisninger Tra tur-
lederen og eventuelle polske myndighedspersoner fglges. Hvis
De er i tvivl, om vi har lov til at fotografere pd et be-
’stemt sted, = s& lad vers.

postgirockonto 3 17 91 76
Dansk Jernbane-Klub
Salgsafdelingan - 3
Griffenfeldsgade 56, 4. tv.

2200 Kgbenhavn N

RN Y

2L >

e

{TUHLgDELSEN KAN IKKE TAGE ANSVARET -FOR PROBLEMER, DER MATTE
OPSTA VED AT DELTAGERE IKKE OVERHOLDER DE POLSKE LOVE ELLER
DE ANVISNINGER, DER GIVES. —~ HUSK AT ULOVLIGE HANDLINGER IKKE]
ALENE BIVER DEN ENKELTE DELTAGER PROBLEMER, MEN 0GSA KAN FOR-
SINKE HELE GRUPPEN. o ’ -

- Og vi 'skulle jo ogs& gerne kunne komme igen!
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ZNEN“ BANERNE 600mm

ZNIN \b

P Rettelse side 12,spalte 2 ierstatter 2.o0g 3. afsn.

Kun en enkelt strggkning tlev ikke gendbnet efter krigen, nem-
lig strakningen Muhltal/Smuks:la--',Veichselhor'st/wloki, hvor
trafikken allerede var indstiliet i 1947.

normalspor ——— ‘i e szrsontraf‘ikken blev indatillel pd strokningerne Zakladzy~/
smalspor : - & y/‘/,*‘ 9&%«/7 L:f_szkowc!—tlakla pa et tidspunki i halvtredserne, men egent-—
tidl. med persontrafik s S‘Nmﬁﬁﬂ? ~ K- i Ny lige ncala:-iggelser ha? faret fundet sted i de senere ar,
emalepor I @? M ?gé'éwmua G GhaowICL ger'scmtr*ar%kkgn indscilledc?s pd strekningen Morzewiso
kun gods Asad ({,‘\):a\é 5 ;2;73”;‘,“3 b}’ngSZCf i 1~7r? 0g strakningen nedlagdes helt 1 1973. T 1972
o, %\M :,a n lev m:?‘:*.-aontraﬁ.kken indstillet pd flere strekninger ¢
smalspor nedlagt o . d’% Y ,5'; ;{ @p ME.JZ‘ZEWZ.BC-KGI‘GI‘IU'.‘,G, Kaspruv:o~'.'!&welm:)/\.‘!icr'z.c:hucin, og ende-
‘ Z"&"‘““‘ND sacltrons lig blev nogle godssidevansr relt ned] agt (1973) : Trzema-
& N wwg,'és‘«‘ );Q« 5 Y tow-Zeklazna samt (1274) : vycoka-diosciska,
N IE Geouromigle
Ny Gbao Flere steder pd de tilbagebleune strekninger er der lagh nyt
‘ . m spar med betoa?sveller-, og de naste ar bringer nzgpe nedlag-
o ‘ 2 gelser (men maske indetilling af persontrafik ?). Godsstrak—

Rettelse : Persontrafikken pd
Znin-banerne blev nedlagt i 1964

v

ningan Zakladzy-Naklo traflikoeres dayligt, mens de rvrige gods-
strukninger trafikeres after behov. '
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