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Hovedbanegaardens Restaurant
K@BENHAVN

C. 1232 VILTOFT

BORGLUM CVEKLER
v/ Knud Hansen
Udvalg i de nyeste Typer af moderne Cykler
Alt i Reparationer og Reservedele
Hj. af Aalekistevej og Herlufsholmsve]j

Tif. DA 2724

\

Der er en Del Folk 1 faste Stillinger

som udelukkende ko-
ber deres Mebler 1|
det anerkendte Meo-
belfirma: Skandinavi-
ens sterste Moebelmag.

KREDIT
kanindremmes fra
20 Kr. pr. Maaned
Brugte Mebler
tages i Bytte.

HOLM & LARSEN A/S

Skt. Nicolaivej 8 - C. 71565, Nora 7121

Moebler i 5 Etager - Grundlagt 1895
10 Aars Garanti.

D. S. B.s Urmager

L. Beyer Holgersen & Sen

(C. Weistrups Eftflg.)

COLBJARNSENSGADE 17 - KEBENHAVN V.

Grundlagt 1856 — Telefon Vester 2637

Statstjenestemsend ber forsikre i

Statsbanepersonalets Brandforsikrings- og
Understattelses-Forening
Brand-, Indbrudstyveri- og Familieansvars-Forsikring
Foreningen har uddelt 500.000 Kr. i Understottelse.
Ulennede Tillidsmeend over hele Landet.

Ekspeditionskont.: Stormgade 6, 2., Kebenhavn, T1f.6626
Lav Preemie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

ISIDOR MEYER

St. Kongensgade 67 - TIf. 1253
Reor og Fittings

William Priskorn
Stenhuggermester
Grundlagt 1840
Gravmonumenter - Gratis Tilbud - Rep. udferes

Kapelve]j 5 Nora 3251

J. B. Schilder’s Skrederi

Nerregade 7 Tif. 2058

URE OG OPTIK

Alle Reparationer udferes
Leverandor til D, 8. B.

CHR. ANDERSEN
Aaboulevarden 15 - Nora 888 x

Aalholm
Marskandiser & Jernhandel
Vigerslevvej 42 . Telf, Valby 1548
Keber Klude - Flasker - Metaller og Aviser

L. C. Pedersen

,SIMO”

Aut. Ford Forhandler
Finsensvej 50 Central 2604

Viktualieforretningen
Vasbygade 20 . Kebenhavn SV.

Kun 1. Klasses Varer feres. Behagelig Betjening

Hyvissinge Maskinsnedkeri

Forsatsvinduer, indbyggede Skabe, Isolering
Nybygninger og Reparationer
Salg af Lister

Hvissingegade 13 Telf. Glostrup 1453

Renseriet »REKORD«
. L Kls Arbejde udferes
Preecis Levering - Billige Priser

Wesselsgade 16 " Telf. Nora 9911

Sparekassen
i Nykobing paa Falster

Oprettet 28. Januar 1828
Indskud 65 Millioner Kroner
Reserver 5§ Millioner Kroner

Checkheefter udleveres
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Den forste Jernvej

H. C. Andersens forste Rejse med Toget 1840. Uddrag af »En Digters Basar«.

Da mange af mine Lesere ikke har set en
Jernbane, vil jeg forst se at give disse et Be-
greb om en saadan. Vi vil tage en almindelig
Landevej, den kan lgbe lige hen, den kan slaa
en Bugt, det er det samme; men jevn maa den
veaere, som et Stuegulv, og derfor spraenger vi
ethvert Bjerg, som stiller sig for den, vi bygger
paa stzrke Buer en Bro over Sumpe og dybe
Dale, og naar da den jevne Vej er for os, leg-
ger vi den, hvor Hjulsporene vil gaa, Jern-
skinner, om hvilke Vognhjulene kan gribe fat.
Dampmaskinen spandes foran med sin Mester
paa, der ved at styre og standse den, Vogn kae-
des ved Vogn med Mennesker eller Kvag og saa
kerer man. Paa ethvert Sted af Vejen vil der
Time og Minut, naar Vognrakken vil indtraeffe,
man herer milevidt Signalpibens Lyde, naar To-
get er i Fart, og rundt om, hvor Veje for almin-
delige kerende og gaaende skaerer Jernbanen,
slaar Vagten Trzzbommen ned for dem, og Folk
maa, vente, til vi har passeret; langs Banen, alle
de Mile den straekker sig, er smaa Huse rejst
saa langt fra hinanden, at de, der staar paa
Vagt, kan se hinandens Flag og betids vide at
holde Banen ren, at ingen Sten eller Kvist lig-
ger over Skinnerne.

— Se, det er en Jernbane! jeg vil haabe, man
har forstaaet mig.

Vognrakken dannes af tre Afdelinger, de to
ferste er lukkede Vogne, den tredie er aaben
og utroiig billig, saa selv den fattigste Bonde
tager med, det bliver ham mindre dyrt, end om
han skulde gaa den lange Vej og styrke sig i
Vertshuset eller overnatte paa Rejsen.

Signalpiben lyder, Kondukteren lukker Degren
i for os og tager Noglen med sig, men vi kan
lade Vinduet gaa ned, nyde den friske Luft uden
at frygte for Lufttrykket.

Den forste Fornemmelse er en sagte Rykken
i Vognene, og nu er Keederne spendt, som holder
disse sammen; Signalpiben lyder igen, og Far-
ten begynder, men langsomt, de ferste Skridt
gaar det sagte, som om en Barnehaand trak den
lille Vogn. Hurtigheden tager til, du ser ud af
Vinduet og opdager, at du jager af Sted, som
med Heste i Galop; det gaar hurtigere, du sy-
nes at flyve, men her er ingen rysten, intet Luft-
tryk, intet ubehageligt. Hvad var det rede, der
som et Liyn for tet forbi?

Det var en af de vagthavende, der stod med
sin Fane. Se kun ud! og de nermeste ti til tyve
Alen er Marken en pilsnar Strem; Gres og Ur-
ter lgber i hverandre, man faar en Ide om at
staa uden for Jorden og se denne dreje sig; det
piner @jet at hefte det lenge i samme Retning;
men du ser nogle Favne lengere borte, da be-
vaeger sig de andre Genstande ikke hurtigere,
end vi ser dem beveaege sig, naar vi kerer godt,
og lengere ud mod Horisonten synes det at staa
stille, man har ganske og aldeles Skuet og Ind-
trykket af den hele Egn. Dog kan Dampvognene
gaa dobbelt saa hurtigt som her; hvert @jeblik
er man ved en ny Station, hvor Passagerer skal
settes af og andre optages, Farten bliver her-
ved formindsket, man standser et Minut, og ind
ad de aabne Vinduer rakker Opvartere os For-
friskninger, lette og solide, ganske som vi be-
hager! De stegte Duer flyver, for Betaling, bog-
stavelig lige ind i Munden, og saa jager man af
Sted, sladrer med sin Nabo, l®ser i en Bog eller
skotter til Naturen, hvor til en Skare Kger med
Forbavselse drejer sig rundt, eller nogle Heste
river sig les og flygter, fordi de ser, at tyve
Vogne kan komme frem i Verden uden dem, og
det endnu hurtigere, end om de skulde hjzlpe
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HERREMAGASINET ALBOATS A/S
SORTE HEST —

Redningsbaade - Radarmaster - Flydemidler
Redningsfiaader etc.

Alt i sevandsbestandigt Aluminium

Vesterbrogade 139

Leverander til D. S. B.
Telf, Vester 2614
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til. Vi standser — og har kert femten Mil i tre
Timer!

Oh, hvilket Aandens Storvark er dog denne
Frembringelse! Vor magiske Hest spander vi
for Vognen, og Rummet forsvinder; vi flyver
som Skyerne i Storm, som Trakfuglene flyver!
Vor vilde Hest fnyser og snefter, den sorte
Damp stiger ud af hans Nasebor. Raskere kun-
de ikke Mefistofeles flyve med Faust paa sin
Kappe! Vi er ved naturlige Midler i vor Tid lige
saa sterke, som man i Middelalderen har troet,
at kun Djevelen kunde vare det! Vi er ved vor
Klegt komne ved Siden af ham, og fer han selv
ved det, er vi ham forbi.

I Poesiens Rige er ikke Fglelsen og Fantasien
de eneste, der hersker, de har en Broder, der
er lige saa meegtig, han kaldes Forstanden, han
forkynder det evige sande, og i dette ligger Stor-

hed og Poesi.
Chr. F. Vetter.

De forste Transportmidlers mode

med Nutidens

Fremstillingen af det allerforste Transportmiddel
betegner temmelig sikkert Begyndelsen til Menneske-
kulturens — eller i hvert Fald til Teknikkens —
zig-zagbugtede grafiske Linje.

Naar Teknikkens Historie engang bliver skrevet
og belyser Udviklingen fra den forste famlende Tum-
len med Ideen om et Hjzlpemiddel til storre Beva-
gelighed end den, vore egne Benmuskler giver, og
til Nutidens stromlinede og hastigt accelererende
Befordringsmidler, vil der foreligge en Eventyrbog,
mere fantastisk end selv den mest amoklebende
Fabeldigter har kunnet forme ud af sin redgledende
Indbildningskraft!

Man behover kun at tanke sig, at man springer
alle Mellemled over og foretager det svimlende Hop
fra den forste Kerre — uden Agefjzl og Sidestyk-
ker og sclvfolgelig uden Raffinementer som Fjedre,
Skagler og Hamler, — skumplende paa primitive
»Skivehjul« eller blot glidende paa nogenlunde cir-
kulzre Trastammestykker, — og til Lyntogene el-
ler Pacifikekspressen! Eller man behover blot at

teenke sig den forste Pram, lavet af en udhulet Tra-

stamme ved Hjzlp af en Flintkniv, en Benmejsel
og en Stenhammer, — og Nutidens Oceanfarere!

Og dog er den forste Vogn og den forste Pram
langtfra Kulturens Begyndelse ; forud ligger en Ud-
viklingslinje, som sikkert er blevet frembragt under
meget Hovedbrud og mange famlende Eksperi-

menter. Forud ligger mange Opfindelser, som var
beregnet paa et nedterftigt Forsvar mod frygtelige
og blodterstige Fjender, kolossale Rovdyr, rasende
Rinocerosser og andre glubende Bestier, — eller
beregnet som Angrebsmiddel mod Vildtet, som
var altfor rapfodet til at indhentes i Lob. Stenen
og Slyngen som Kastemiddel, -~ maaske ogsaa Bue
og Pil, — er rimeligvis opfundet for Mennesket fik
Tid — og Ro — til at spekulere paa kunstige Be-
fordringsmidler. Og dog kan der ikke veare Tvivl
om, at Mennesket har eksisteret i adskillige Aartu-
sinder, — maaske Aarmillioner, for den tog disse
Vaaben i Brug.

Hvem opfandt det forste Transportmiddel?

Ja — hvem end det ukendte menneske var, som
fandt paa den tekniske Forbedring af Bevagelses-
problemet, saa skylder vi ham Tak, fordi han fulg-
te en lykkelig Indskydelse, der rimeligvis af hans
Omgangsfeller er blevet bedemt som lige saa taa-
belig som Robert Fultons Eksperiment med det
forste Dampskib blev bedomt af hans samtidige. —
Nu lyder det saa selvfolgeligt, saa ligetil; men det
ei dog Resultatet af en lykkelig Indskydelse, omsat
i Handling. I Loebet af hver Dag undertrykker de
fleste af os saa mange fortreffelige Indskydelser,
at der var nok til fuldsteendig at @ndre vort Liv,«
siger den beremte amerikanske Psykolog William
Moulton Marston; disse Indskydelser er som Lyn-
glimt, der i korte @jeblikke flammer op i Sjalen,
— men vi nojes med at varme os lidt ved Eftergle-
den, med en vag Folelse af, at Indskydelsen egent-
lig var morsom — og at vi en anden Gang skal fol-
ge den. Herved synder vi mod vort indre Jeg; thi
disse Indskydelser er Bindeleddene mellem vor Un-
derbevidsthed og vore Handlinger.« Vi har alle i
os« — slutter han — »en aldrig hvilende Drift til
Selvfuldbyrdelse.« . . .

Mange vil finde det latterligt at bruge saa store
Ord om noget saa primitivt som den forste Vogn;
men det samme vil man maaske om nogle faa Aar-
tusinder mene om Newtons og Einsteins Opfindel-
ser.

Men Hjulet — det runde, roterende, hvirvlende
Galopredskab, — blev opfundet, Handlingen fulg-
te efter en lykkelig Indskydelse, som maaske var af-
fodt ved, at man havde set en Skifersten efter et
velrettet Spark tumle i staerkere og stzrkere Bevee-
gelse nedad en Fjeldside; ikke kurende, med flaa-
ende og plojende Bevagelse, heller ikke i lystige
Spring, men med en ensartet Fart, som mangedob-
ledes, fordi Stenen roterede om sin egen Akse.

Hvor skete denne Opfindelse? Nogle mener, at
»de forste Spor af Hjulet leder tilbage til Bykultu-
rerne i det gamle Mesopotamien; man formoder,
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Kgl. Hof @ Leverander

Bruun & Sorensen /s

Grundlagt 1893

Installation af

Fjernvarme

Var II]C Centralvarme

El—anla?g

Staerkstrem
Svagstrom

Sanitet vena

Hovedkontor: Afdelingskontor:
AARHUS KOBENHAVN
Kannikegade 18 Niels Ebbesensvej 20

Telf. 24300 Telf. HI 1300*

TRELLEBORG
BUS-D £K

,.full ply’ Rayon
Sterste sikkerhed
behageligste korsel

Generalreprassentant i Danmark
ASGER K. HANSEN
St. Strandstraede 21 - Kgbenhavn
Telf. Byen 3958

Morsomt Julehefte

send det til Deres Venner

24 udvalgte Serier fra Mr. Mox's markelige Liv
og Levned. Faas hos alle Boghandlere og i Blad-
kioskerne for kun Kr. 1,25.

MOTOR-SUPPLY

Sct. Annge Plads 10 - Kebenhavn K.

Telf, Minerva 1030

Fabrikation af Masseartikler - Jernkonstruktioner
Pladearbejde - Svejsearbejde - Taljer - Pull-lifts
Hydrauliske Dunkrafte fra 5—500 tons

Hydrauliske Aftreekkere - Transportmateriel

L. Paulsen & Co.

Frederiksgade 19

Central 703

Kobsiwdernes almindelige
Brandforsikring

Grenningen 1 Central 3748
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at det var Ideen at laegge rullende Stammer under
det, man vilde flytte, som resulterede i Forsegene
med faste Ruller; de forste Hjul. I Begyndelsen
var det kun massive Traskiver, forbundet til en
Akse, som drejede rundt. Hvornaar Skivehjulet
blev til et Egerhjul, kan ikke siges med bestemte
Aarstal. Ligesom de andre urgamle Opfindelser:
Stenredskaber og Ildmagerkunst, kan vi i Menne-
skehedens Historie finde Hjulet registreret i alle
dets Udviklingsstadier paa forskellige Steder og til
forskellige Tider. Endnu kan man ude i Verden se
oksetrukne Kearrer paa Skivehjul, og allerede i
@gyptiske Kongegrave fra cirka Aar 1500 for vor
Tidsregnings Begyndelse finder vi elegante Eger-
hjul . . . sammensat af et Nav, et storre eller min-
dre Antal Eger, og en Hjulkrans« . . .

— Da jeg laste dette, kom jeg i Tanker om, at
jeg selv, paa Landet i Rumanien, har set skive-
hjulsforsynede Sluffer, trukket af kampemassige
Stude, uden Benyttelse af egentligt Seletoj, blot
med et Tov fastgjort til Dyrenes uhyre staerke Nak-
ker. Og det oldtidsagtige Syn oplevede jeg tzt ved
Bukarest, hvor Orientekspressen tordner ind paa
sin lange Lynrejse fra Paris til Konstantinopel, —
og hvor jeg overvaerede Vaddelob af Racer-Motor-
koretajer, som bruger Alkohol i Stedet for Benzin,
— som hverken har Skarme, Ventilatorer, Akku-
mulatorer eller Speedometre, — hvis Dak er saa
godt som uden Slidbane og i hvis Slanger der pum-
pes Brint i Stedet for Luft.

Endnu mere viser Urtiden sig saa at sige Haand
i Haand med vor egen Tid i Atiopien, Kejser Hai-
le Selassies eventyrlige Rige. Her har Tilvarelsen
vaeret en Tornerosessvn gennem Aarhundreder,
man kan sige siden Dronningen af Sabas Tid og til
for tretten Aar siden. Den lille ztiopiske Monark
er bekendt for sin Reformiver; siden sidste Ver-
denskrig har han gjort sig energiske Bestrzbelser
ikke alene for at skabe et tidssvarende Skole-,
Sundheds- og Finansvesen, men ogsaa — og is&r
— for at skabe bedre Transportbetingelser end tid-
ligere.

Den etiopiske Urtids Samtidighed med Nutiden.

Naturligvis kan disse Kejserens prisverdige Re-
formbestrzbelser ikke i Lebet af »Nul Komma
fem« fore til fuldkommen tilfredsstillende Resulta-
ter. Thi for det forste er Atiopien et Land af uhy-
rc Udbredelse — »hvis det blev lagt paa et Euro-
pakort, skrev Forfatteren Temple Fielding i Chri-
stian Science Monitor, — vilde det paa den ene
Led naa fra Skagen til Norditalien, og paa den ana
den fra Rivierakysten til Sortehavet.« Man kan
sige sig selv, at selv et kejserligt Magtbud umuligt
kan prastere en saa gennemgribende Forvandling

ISOFLEX

Verdens letteste Isoleringsplade
Veegt: 11 kg pr. Kubikmeter
Materiale: Sammensvejste Plasticfolier
Ved at anvende ISOFLEX til Isolering af Omni-

busser og Rutebiler opnaas felgende Fordele:

Svedevand paa Karosseripladerne med paafel-
gende Rustdannelse undgaas.

Vognen bliver lun og let at opvarme om Vin-
teren.

Kolde Flader i Vognens Indre undgaas.
Vognen bliver ikke overophedet om Sommeren.

ISOFLEX i den nedvendige Tykkelse til dette
Formaal vejer kun 335 g pr. m2.

Salgskontoret
for ISOFLEX-fabriken

» HOTACO

Mitchellsgade 23, Kbh, V. Telf. C. 13.842

som den, der skulde til, hvis Landet skal komme
paa samme kulturelle Plan som Europas Lande.
Iseer naar man horer Fieldings fortsatte Beskrivelse:

Det har @rkener, som mange Steder ligger un-
der Havets Overflade (ligesom Sahara); det har
Bjerge som de hejeste Alpetinder. Et Vandfald
som Tekkaze er tyve Gange saa stort som Niagara«
o. s. v. »I sekstusinde Aar har Landet varet et af
dc morkeste i Afrika. Seks Erobrerfolk: AEgyptere,
Persere, Romere, Englendere og Italienere, har
forgaves sogt at plyndre dets Skatte . . . men in-
gen kunde betvinge de uhyre Orkener, de dam-
penge Jungler, de utilgzngelige Bjerge . . .« »For
Krigen maatte man rejse i Ugevis med Skib og
clendige Bumletog for at komme fra Kairo til
Ztiopiens Hovedstad, Addis Abbeba. Men Kejse-
ren forstod, at en bedre Kommunikationsorden
var en Livsbetingelse . . .«

Saadan gaar det til, at Urtid og Nutid for QDje-
blikket medes i det maerkelige og storslaaede Land
med den halvvilde Befolkning. — Bonden, som
med sin Traplov og sit Okseforspand dyrker Jor-
den op ad Vulkanbjergenes Skraaninger, kerer til
og fra Arbejdet og de kraal-agtige Bopladser, i en
Arbejdsvogn med Skivehjul; men tzt ved ham,
gennem de uhyre Sletters jomfruelige Grasgange,
bruser nu Lyntogene, og det er Meningen at lok-
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KREFIKOS

KONTO KREDIT SYSTEM

Vi aabner Dem en Konto til Indkeb af Beklsd-
ningsartikler i store anerkendte Firmaer. Varerne

betales til Kontantpriser i Lebet af 8 Maaneder

uden Omkostninger for Dem

Kredit Finansierings Kompagniet A/S

St. Strandstraede 21 ., Kobenhavn K . Telf. 16.808

DELFOL — Halsens Ven

% LAGERMAN JUNR.

GLOSTRUP

5. von Oostens Bitter

har mange taknemmelige Venner

ERIK WISMER

Jern- og Produkthandler

Nykebing Falster Telefon 410

Kegb Dansk Arbejde

Sygeplejeartikler
Forbindsstoffer

Apoteket ,,Bryggergaarden’

Telf. 888 . Odense

ALMEX Billetmaskine

FRANCOTYP Frankermaskine
KIENZLE Additions- og Bog-

holderimaskine

K. J. GRONBECH

Osterbrogade 44
Telf. C. 9955 - @bro 9955
Kebenhavn @.

VIRGINIA ROSE
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ke en Svaerm af Turister til Landet 1 den nermeste
Fremtid (i denne Forbindelse ber der gores op-
marksom paa, at man kan leve uhyre billigt — og
endda ret godt — i dette rige og frugtbare Land).
I Axum, en middelalderlig By, til hvis Tabernakel
en Mangde andagtige Pilgrimme hvert Aar val-
farter for at forrette deres Bonner ved en Montre
med et Par Splinter af Pagtens Ark, — er man nu
ved at anlegge en ny, hejmoderne Banegaard af
Glas og Jernbeton, som i Arkitektur og Udstyr bliver
en Kopi af Venezias nyanlagte Hovedbanegaard.

Der er langt tilbage, for Kejser Haile Selassie
har set sine lidenskabelige @nskedremme virkelig-
gjort: at Atiopien bliver forvandlet til et moderne
Land med en oplyst Befolkning. Skove maa ryd-
des, Overdrev maa planeres og plajes, Banelege-
mer anlegges. Som Fielding siger: »Der maa laves
Veje for at skaffe Adgang til de uhyre Kvaghjor-
der og de eventyrligt rige Skove 1 det indre af Lan-
det, Tusinder af Tons Maskineri til Minedrift maa
fragtes frem til de uberorte Kulminer og Malm-
bjerge. Der er lovende Olicfelter, som venter paa
at blive udnyttet. Fragtmaskinerne maa tidobles.«
. . . De lave, lerklinede Landsbyhytter maa afloses
af praktisk indrettede Landbrugsgaarde; Traplov
og Kornsegl og Plejl maa erstattes af Traktorer og
Selvbindere. Alt maa forandres — lige til Menta-
liteten, som skal renses for mosgroede Traditioner
og demokratiseres.

Og for at naa alt dette maa der forst og frem-
mest anlegges Baner. Aar efter Aar flere Jernba-
ner . . . naturligvis ogsaa Busser; men til en om-
fattende Godstrafik maa Jernbaner trakke Lesset.
Uden tidssvarende Transportmidler vil det hurtigt
vise sig umuligt at gennemfore Reformprogram-
met. Jernbanen (og Flyet, men det er jo af man-
ge iojnefaldende Grunde kun for de farreste et
hensigtsmassigt Befordringsmiddel) — er den be-
tydningsfuldeste Faktor, selv i Oplysningsarbejdet;
uden tilstrekkelige Kommunikationsmidler kan det
ikke Ivkkes.

I Addis Abbeba kan man endnu se Berestole,
— det Befordringsmiddel, som rimeligvis er endnu
langt @ldre end den med Hjul forsynede og med
Muldyr, Zsler eller Heste forspandte Vogn; —
men der er ingen Tvivl om, at den snart vil vaere
en »Saga blott«, — ligesom herhjemme, hvor den
dog endnu florerede i Fader Holbergs Tid.

Venezia, — Byen, der forbindes med Omuverdenen
ved en »Jfernbanepind«.

I Forbigaaende er allerede omtalt den ny, pragt-
fulde Banegaard i Venezia, denne skenne, marke-
lige By, som er bygget midt i Havet paa en Rakke
smaa Holme, da Attilas Mongolhzre — for 1500

Aar siden — treengte ned i Norditalien og jog Ind-
byggerne, Veneterne, bort fra deres Bopladser her.

De mange Tusinde Turister, som aarlig besoger
Venezia, kan ikke undgaa at legge Merke til en
Foreteelse, som er temmelig enestaaende i en saa
stor By: man meder ingen Automobiler, ingen He-
stekoretojer, ingen Cyklister! . . . Bortset fra Gon-
dolfeerdselen (som er en temmelig dyr Fornojelse)
og Kanalfargefarten (som til Gengld er billig)
domineres Fardselen udelukkende af Fodgzngere.
Det har sin naturlige Begrundelse i, at Forholdene
simpelthen gor alle andre Befordringsmidler, gam-
meldags og moderne, umulige: de mange Gader
brydes hvert @jeblik al Kanalbroer, som forvand-
ler dem til maleriske Trapper. Dette Forhold giver
Bybilledet og Folkelivsbilledet et ganske hyggeligt
Prag. Ferdselsulykker er et ukendt Begreb i denne
gamle By, i fordums Tid en af Verdens mzgtigste,
med Besiddelser rundt om i Verden, for Eksempel
paa de storste af de graske @er. Man kan gaa
tryggere her end i nogen som helst anden By i Ver-
den. Men den ejendommelige Kendsgerning har
ogsaa sine Ulemper . . . hvilket enhver vil kunne for-
staa uden at det behover at kommenteres nerme-
re; vi Nutidsmennesker er blevet saa vant til at
kunne benytte Sporvogne, Biler og Cykler, saa vi
ikke er indstillede paa lange Spadsereture.

Hvis der ikke, fra Fastlandet tvaers over Havet,
var bygget en milelang Jernbanedemning ud til
Byen, vilde Venezia sikkert komme til at fore en
Tornerosetilvarelse til stor Skade for det ekonomi-
ske og kommercielle Liv. Dersom Jernbanen fra
Kyststationen Mestre ikke fandtes, vilde Venezia
simpelthen veere en ded By. Naturligvis vilde Skibe
kunne fragte baade Gods og Passagerer til Stedet,
men det vilde umuligt kunne blive tilstrazkkeligt at
passere med den nodvendige Pracision; i det store
og hele vilde Lagunens pragtige Dronning vare
fortabt; Turiststrommen vilde ledes ad andre Ba-
ner, og Marcuspladsen, som nu er oversvommet af
Menneskeskarer i en babylonisk Sprogforvirring,
vilde blive saa affolket, at Duerne — de mange
Tusinde Duer, der lever af, hvad Turisterne fodrer
dem med — vilde sege bort til Steder, hvor Livs-
vilkaarene var bedre.

Venezia forer saaledes et eklatant Bevis for, at
Jernbanen, — selv om den maa dele baade sin Po-
pularitet og sit Virke med Motorbusser og Fly, —
nzppe i overskuelig Tid vil blive forzldet, men
tvaertimod stadig cr uerstattelig. Der er Folk, som
har paastaaet det modsatte, — som har hazvdet, at
Lokomotivet snart vil have udspillet sin Rolle fuld-
stendig og havne som gammelt Jern paa Losse-
pladsen; men de maa tro om igen, hvis de gider
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DERES BZRN
kan nu forsikres mod Felgerne af
Ulykkestilfeelde og Beernelammelse

i
Husmaendenes Ulykkesforsikring G/S

Smaa Premier - Kulant Behandling

Narmere Oplysninger hos Distriktsforstande-
ren, Sognetillidsmanden eller Hovedkontoret

Nr. Voldgade 16, Kebenhvan K., C. 383 . 14078

Klatter den, sprutter den, svigter den

saa

DUX Fyldepenneveerksted

Niels Hemmingsensgade 22 - Telf. Palae 7072
(Hj. af Valkendorffsgade)

Pennen repareres, mens De venter

American Express Company
Bankiers - Rejsebureau - Spedition

DAGMARHUS

Kebenhavns Vognfabrik
Enghavevej 4 . Kebenhavn V . Telf. Vester 4334

TAGE SCHOUBOE

Beltzer Vaerktoj

Skyttegade 7

Telf. Luna 2500

Kebenhavn N.

REFS-VINDINGE

Malerforretning
pr. Refs-Vindinge St.

TELF. @RB.AEK 355
ved Hans Jacobsen

Udferer Malerarbejde for D. S. B.

Bagsveerd Jern- & Metalhandel

Brudelys 1 - Bagsvard
Telf, Bagsveerd 852 - 1733

Opkﬂb af Jern og Metal samt defekte
Akkumulatorer

Radio & Film

Stenbrud & Skaservefabrik
Nr. Smedeby AlS

Vilsbeek pr. Kliplev
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teenke sig lidt om og erindre sig, at Jernbanen er i
Besiddelse af en gigantisk Trakkraft som ingen an-
dre Transportmidler . . .

Et hundredeogfemogtyve Aars Jubileum.

Der er derfor Grund til at tenke paa, at det i
Aar — d. v. s. 1 det Aar, som er udrundet, naar
disse Linjer laeses, altsaa i 1954 — er 125 Aar si-
den, at en af Verdens storste Opfindelser blev kro-
net endeligt med Held af Fyrbedersonnen, den
Mand, der som fattig Dreng vogtede Kreaturer
paa Markerne i Landsbyen Wylam i England, —
George Stephenson.

Det var i Aaret 1829, at Stephenson, bistaaet af
sin Sen Robert, byggede det navnkundige Loko-
motiv »the Rocket« . . . det forste Lokomotiv, hvor
Rorkedlen anvendtes.

Ligesom Stenalderfolkene er Stamfadre til os
moderne Mennesker, er »the Rocket« Stamfader
til Lyntogene. Stephensons Daad kan sammen-
stilles med Gutenbergs; denne brave Bogtrykker
staar i Historien som den, der formidlede Mang-
foldiggorelsen af Aandslivets Produkter; George
Stephenson staar som den, der formidlede og mang-
foldiggjorde Kommunikationen, den mellemfolke-
lige Samfaerdsel.

Mon nogen som helst af de mange eventyrlige
og betydningsfulde Opfindelser, der er gjort i Aar-
hundredernes Forleb, i Virkning og Betydning
overgaar disse to?

I vor Tid synes intet umuligt. Og det er muligt,
at der vil komme en Tid, da Atomkraft og Raket-
system vil give Mennesket Chancer for at kunne
fare gennem Verden med en Fart, som overgaar
alt, hvad den dristigste Fantasi, endogsaa i vor fan-
tastiske Tidsalder, er i Stand til at udmale sig. —
Til den Tid vil muligvis Lokomotivet, som vi nu
kender det, blive sammenlignet med Studen, med
sin enorme men sindigere Trakkraft. Skulde det
ske, vil vi alligevel med Rette kunne anvende det
gamle Ordsprog om, at »den, der ager med Stude,
kommer ogsaa medx,

Men staar vi paa en Mellemstations Perron og
ser Lyntoget flintre tordnende og ildspyende forbi,
saa Jorden ryster under Svellerne, Lufttrykket su-
ser om @rerne og Billederne af de oplyste Vogn-

l. C. Jensen

Snedkermester

AARHUS

Rosenkrantzgade 23 - Telf. 9209
Priv.: Hans Jensens Plads 17 - Telf. 7212

. o

vinduer flimrer ud i eet under den voldsomme
Fart, — saa synes vi alligevel, at Studesammenlig-
ningen virker som et vanvittigt Paradoks!

Og dog: ligesom Gulliver var en Dverg i Kaem-
pernes Land, og en Kempe i Puslingernes, saaledes
ved vi jo, at Lyntogenes og selv Jetflyvernes Ha-
stighed kun er Sneglefart i Sammenligning med
Lysets Flugt gennem det uendelige Himmelrum.
Men i vore Dage, da man har opnaaet en Hastig-
hedsgrad, der er saa stor, at den splintrer »Lyd-
muren«, skal man ikke forsvarge, at vi ogsaa en-
gang med Tiden prasterer det Kunststykke at over-
hale Lyset — man vil maaske kalde det at »splintre
Lysmuren«. — Det vil sige det samme som at man
vil kunne naa Maanen paa godt og vel eet Sekund,
— til Planeten Mars paa cirka fem Minutter, til
Solen paa otte Minutter og femten Sekunder, —
og til den nazrmeste Fiksstjerne paa et Aar eller to.

Saa det blir nok ikke i vor Tid, at man kan ind-
skrive sin Rejsebagage til Sirius — eller nejes med
en Haandkuffert paa en Sviptur til vor Sommer-
bolig paa Mars eller Jupiter . . .

Men vi er jo ogsaa velfornojede og tilfredse, ikke
sandt, hvis vi kan opnaa at tilbringe Sommerferien
i Venezia — eller, hvis vi vinder en Tolver eller det
store Lod i Lotteriet, — i Aitiopien!

Fosef Petersen.

VI LEVERER
OVERALT

I PARTIER FRA
10 HL OG
OPEFTER

. DE FORENEDE KULIMPORTOQRER

TELEFON 211 - HOLMENS KANAL 5 - TELEFON 211
(VED SIDEN AF DET KONGELIGE TEATER)

KVALITETSBRANDSEL

Til Kakkelovne, Centralvarmeanlag og Industri

BRZENDSELSOLIER

DANSK FIRMA
DANSK EAPITAL
STORSTE SBALG I
DANMARK AF
FAST BRZANDSEL
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Decca’ Navigator A/S

Krystalgade 15 . Byen 8310

Asiatisk The Compagni A/S

C. F. STROH

Kuvalitetsvine - Vin-Import

Gothersgade 101 . Telf, Pale 6381 - 6281

J. EISTRUP

Finere Herrekonfektion og Lingeri

Ostergade 26 . Telf. Central 8610

Solskin til hele Familien

Se lyst paa Vinteren med »SOLARIS« Hegjfjeldssol
Udlejes med Koberet

Vestergade 3 . Telf. Minerva 2385

Dansk Ligbraendingsforening

Nikolajplads 27 Central 12.672

TH. MOLLER
Skibsprovianteringshandel

Nyhavn 45-47 C. 387 - 10.387

C. Jacobsens Eftf.
(C. Bastiansen & N. C. Nielsen)
Bogbinderi og Protokolfabrik

Linnésgade 22 Telf. C. 12.515

Brug Thiirmer’s Patent-Vaerktej

Guld- og Selvarbejdernes Forbund
i Danmark

Remersgade 22 D . Telf. Palae 6235 . Kebenhavn

DRIK PAUST VINE

fra Fritz Paustian junr.

Valkendorfsgade 16 Byen *9696

Andersson & Bardram A/S
Stempelringe

Studiestraede 10 . Central 8638

Halberg & Germundsson
Speditor firma

Amaliegade 21 A

NATIONAL-SCALA

Andersson & Segrensen
Instrumentmagere

Niels Juelsgade 9-11 . Telf. Byen 3424

ta’ te’
SCT. THOMAS
Frederiksberg Allé 26 . C. 2268

Fra Kl. 20—2 Musik og Dans
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GRUS - TORV — PENGE

For nogle Aar siden leste man i Dagspressen
den foruroligende Meddelelse, at i Lobet af et
naermere betegnet Antal Aar vil vort Lands
Grusgrave og Grusbanker vare udtemt som
Folge af de enorme Mangder Stremateriale vore
cementerede Landeveje kraevede hvert Aar for
at opnaa en forsvarlig Feardselssikkerhed.

Et saadant Problem kan jo i sig selv give An-
ledning til alvorlig Overvejelse, for det er jo
ikke nok med, at det vil blive en Kalamitet for
Landevejs-Trafikanierne, hvis Hastigheden skal
s@ttes ned, men meget andet er ogsaa afhen-
gigt af Grusmaterialet, og det kan da faa ka-
tastrofale Folger.

Forst er der selvfelgelig den Kendsgerning,
at man ikke vil vere i Stand til at fremstille
Cementveje, og dernast vil Byggeriet af Boli-
ger komme i en alvorlig Situation, idet dette
nedvendige Byggemateriale systematisk vil for-
svinde.

Dernzst fremkommer de store vandfyldte
Huller i Jordens Overflade, hvor Grusmateria-
let har ligget, dette i Forbindelse med de stadig
storre cementerede Flader af Jordarealet gor,
at man Aar efter Aar faar mindre og mindre
dyrkbar Jord til Raadighed, hvor der kan frem-
bringes, det som for alle er en Livsbetingelse
— Fodevarer. Ja, Tiden er maaske ikke saa
langt veek, hvor man bliver nodsaget til at reg-
ne med Tang, Alger og Andemad som Menneske-
fode, fordi Jorden legges ode.

En Forsmag paa hvad prekere Situationer
kan fore os ud i, har vi i det de to fem-aarige
Verdenskrige, hvor vi, brendselsmaessigt set,
var afhangige af egne Ressourcer. Vel blev
Dagen og Vejen klaret, men foruden, at Braend-
selsmaterialet er forsvundet, saa er Hundrede
af Hektarer dyrkbar Jord omformet til Vand-
huller og Vildnis, Arealer der kun har Inter-
esse for Sendagsjegere og Krybskytter, og som
er lidet pyntelige i Landskabet. En Omformning
som denne kan nappe kaldes for Landvinding.

Anstiller man yderligere en Sammenligning
mellem de to Materialers Forsvinden fra Jord-
overfladen, kan man vel gaa ud fra, at de hver
for sig er og var lige nedvendige betragtet som
Samfundsbehov, der er kun den Forskel, at Gru-
set. der spredes ‘paa Landevejene, pulveriseres
og med Vinden fores ind over de tilstedende
Jorder, hvor det vel ikke gor n®vnevardige Ska-
de, selv om det Tid efter anden heaver den tidli-
gere Jordoverflade, med andre Ord saa er det
kun en Omplacering af et Element.

For Brandselets Vedkommende er Forholdet
noget andet, idet alt det breendbare forlengst
er gaaet op i Reg, og for Flertallet er kun Min-
derne om dels Eksistens og Ruinerne tilbage.
Men i begge Tilfelde er alt smuldret vaek.

Vi har nu synlige Ar af de to Tings Forsvin-
den, Grus, Terv og Brunkul, og hvorledes er
saa Forholdet, hvis man ser paa vort Penge-
vaesen?

Ja, vore Skove kan vel endnu i lange Tider
levere Materiale til Seddelpressen, og ellers er
der vel saa godt nordisk Samarbejde, at der kan
importeres den nedvendige Traemasse, saaledes
at man kan undgaa Nedgang i Produktionen og
den dermed felgende eventuelle Arbejdsleshed.

Hvor er det egentlig et selle Resuliat vort
Lands Pengevasen kan opvise i Forhold til Ti-
den for forste Verdenskrig. Simili-Menterne
kendtes ikke paa det Tidspunkt, de norske,
svenske og danske Kroner var Selvmenter til
Pari = 100 @re. I Forhold hertil stod den tyske
Mark i 89 @re, den franske Franc og den italien-
ske Lire i 72 Ore. Desuden satie den danske
Nationalbank en Zre i at kunne indlese danske
Seddelpenge i Guld. Men Tiderne har forandret
sig. Som Gravemaskinerne har suget Grus og
Brunkul op fra Dybet, saaledes suger Skattevee-
senet nu Livsnerven ud af Landets Borgere, og
Hullerne i Statskassen er lige saa trosteslose
for disse som de efterladte Brunkuls- og Terve-
grave. Tilbage er saa Forsikringen om den de-
mokratiske Fremgang og dens Fordele i de sid-
ste 50 Aar??

Ole fra Heden.

Landevejens Ofre

Jernbanernes Aarsag til Ulykkestilfzlde har
for i Tiden veeret noget af det, der vakte mest
Opsigt ud over Landet. Det var jo — heldigvis
— ikke saa ofte, at der skete noget, men saa
var det til Gengzld ogsaa aktuelt, Skinnerne
har altid haft Ord for at veere farlige, og ikke
uden Grund, men trods alt er det inlet mod
Landevejenes Farlighed nu til Dags.

Med Bilernes Fremgang er Dodsofrenes An-
tal paa vore Landeveje steget i en uhyggelig
CGrad. Det er vel saaledes, at Skinnerne ingen-
sinde har kunnet foraarsage saa megen Ned
og Elendighed paa et Aar, som Bilerne nu kan
fremvise paa en Uge. Om Aarsagen saa er, at
Hastigheden er for stor, eller at der er for
mange Bilister, saaledes at Landevejene bliver
for sterkt trafikeret er ikke nemt at sige, men
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Se efter det blaa Garantimerke

Skandinavisk Motor Co. A/S
@sterbrogade 135 . Telf. Ryvang 8500

Automobiler og »Firestone« Autogummi

Blomster-Lund
Vesterbrogade 107 B
Telf. VE 525

Helweg Mikkelsen & Co.
Fabrik for elektriske Maaleinstrumenter

@. Farimagsgade 28 . Central 998

CASINO

Osterport Stations-Restaurant

Osterport

Kolerfabriken »Danmarkc«

Vesterbrogade 27 . Central 11625

Kob Knallerten i
TRIA-CYKLER

Ndr. Frihavnsgade 13 A . Telf. Tria 369

ORIGINAL-ODHNER
EN MASKINE, MAN REGNER MED
Generalrepreesentant for Danmark
Original Odhner A/S
V. Boulevard 4 Telf. Palse 8333

Mogens Jacobsen
Ure & Optik - Nyt saavel som Reparationer
Sygekasserecepter ekspederes

Melchiorplads 3 . Telf. Tria 1573

Oscar Andersen

H. C. Orstedsvej 22 A . Kebenhavn V.

Elektromekano A/S

Aarhusgade 88 Telf, Tria 4343

Kobenhavn’s Koksforsyning
Valdemarsgade 33 . Telf. Eva 1119 - 6019
Kul - Koks - Cinders
leveres overalt i saavel smaa som store Partier
Bent Skriver

ARISTO A/S

Sdr. Fasanvej 10 . Kebenhavn F.

TEILMANN — DEN UDSOGTE VIN

— udelukkende hos Kebmaend

MOTORGAARDENS
Vespa-Service
v/ K. C. Nielsen

Service - Reparation - Tilbeher
Holmbladsgade 42 Telf. Sundby 3736
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Antallet af de daglige Leml®stelser og Dods-
ofre taler deres eget dystre Sprog. Lad os saa
blot i al Stilferdighed berolige os med, at det
er Tiden, der kraever Tempo, og som Felge deraf
maa man indordne sig under Forholdene og
tage de Sted, der falder af, men derfor kan
man alligevel stille sig selv det Spergsmaal,
om det nu ogsaa er nedvendigt og klogt at ofre
saa stor en Tribut paa en saa imaginer Fore-
teelse som Tempoet.

Gaar man lidt tilbage i Tiden, blot en halv
Snes Aar, vil det erindres, at der paa Grund af
de onde Aar, intet Kapleb eller Dodskersel fo-
retoges paa vore Landeveje. Tempoet var ned-
sat, og det vil det uvsegerligt blive i ethvert
Tilfzelde, hvor det er Rugbredet, der skal levere
Drivkraften. Efter at Hestekrafterne er blevet
omsat i Mekanik kan Kusken tumle sig ander-
ledes frit end den Gang, da det var Pisken,
der haglede ned over Hestene, og derfor er der
vel ogsaa efterhaanden kommet saa mange
hensynslese Kuske frem paa Gader og Veje som
Tilfeeldet viser.

Der tales saa meget om Naturkatastrofer og
den Slags, og om Ofrene derfra, mens Lande-
vejenes Ofre synes at veere en af Tidens Uund-
gaaeligheder.

PR

Sog den rigtige Balance

Der er ikke Balance mellem Vardien af vor Eks-
port og Import. Vi importerer for meget, siges der.

Der er derfor indgaaet et Forlig mellem Regerin-
gen og de Radikale. Dette saakaldte Kriseforlig si-
ges at vere et rigtigt Skridt mod bedre Forhold.
Men overbevisende kan det vist ikke virke paa ret
mange. Det er gaaet her som altid, naar Staten
skulde spare: man forseger at krybe over, hvor
Gerdet er lavest, og derfor er Resultatet altid ble-
vet helt andet end »radikalt«.

Disse »Fejltagelser« har kostet den almindelige
danske Borger dyrt. Og i det, man nu laegger op til,
gores atter Forsog paa at unddrage fra Besparelse
de Steder, hvor virkelige Besparelser burde kunne
finde Sted, uden at vi derfor kom i Konflikt med
Begrebet »demokratisk Stat«.

Det, der nu seges gennemfort, vil i hvert Fald
virke meget irriterende paa den jevne Mand, men
det synes, som om den »demokratiske« Regering
ikke er i Stand til nogen Paavirkning heraf. Der er
vist andre Faktorer, den frygter langt mere. Maa-
ske dette at genere Hojfinansen, selv paa lempelig

Maade. Der tales jo saa meget om det tredie Ting,
eller rettere vel, nu efter Landstingets Afskaffelse,
om det andet Ting, med meget storre reel Magt
end Regering og TFolketing.

Og givet er det i hvert Fald, at der spores staerke
Krefter til at trakke i Snorene bag Rigsdagsarbej-
det.

Derfor vilde det vere til stor Opmuntring for
den jezvne Befolkning, om Regeringen kunde finde
Evnen til saadanne Samfundsreformer, der paa
virkelig demokratisk Vis kunde fordele Samfunds-
byrderne.

For berettiget Tvivl kan vel ikke herske hos no-
gen om, at store Besparelser, der paa afgerende
Maade kunde mindske Trykket paa Forbruget af
udenlandsk Valuta, er at finde paa helt andre Ste-
der end der, hvor man hidtil har forsegt sig.

Sker dette ikke, vil den jevne Befolkning 1 de
kommende Aar komme ud for en saa haard Be-
lastning, at der sandsynligt vil opstaa en saadan
Uro i denne, at det kan faa en for Staten meget
generende Folge.

Vi ved jo, at der skal mindst et Mirakel til, hvis
ikke vort Forsvarsberedskab i de kommende Aar
ikke vil sluge en stadig stigende Del af Samfunds-
indkomsten. Og baade direkte og — maaske mest
indirekte — vil en Folge heraf blive en ogsaa
steerkt voksende Statsadministration.

Det vil derfor blive ganske kolossale Summer,
Staten skal bruge til rent uproduktive Formaal.

Her maa Arbejdernes Fagorganisationer komme
ud for Vilkaar, som den maa forekomme at vere
helt ude af Stand til at magte.

Men at Samfundet i Dag staar over for disse
meagtige Vanskeligheder, er Arbejdernes Fagorga-
nisationer ikke uden Skyld i. De kunde og burdc
forlengst have gjort en helt anden Indsats for at
bremse denne for dem saa skabnesvangre Udvik-
ling.

Men dem, som forlengst segte at gere opmeark-
som paa Organisationsledernes fejlagtige Politik,
har man sogt forkaztret saa steerkt som muligt.

Tiden, der nu staar for, vil vise den danske Ar-
bejder, at han alt for ofte har ladet sig lede af fal-

ske Lygtemaend.
HoP.

AKSECOL
v|] A. Krceftling
Hovedforretning: Vesterbrogade 98 A . Eva 3891
Kemisk Rensning paa faa Timer - Farvning -
Reparationer - Vogn kerer overalt - En Klasse

for sig - NB. Presning af Mester selv - 10 % til
Jernbanemaend
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N. P. Nicolajsen

Temmerhandel

Rade Mellemvej 1 Central 8195

Lyngby-Nzrum Jernbane
20 Min. Omnibusdrift Lyngby St.—@rholm
20 Min. Skinnebusdrift Jeegersborg—Narum

Bemeerk! Ved Keb af Gulvtappe leverer jeg Dem

et ORIG. LUXTEXUNDERLAG m. GUMMI til

folgende SEN SATIONSPRISER: 200X300, 35 Kr.

250350, 50 Kr. — 274366, 55 Kr. — 300400,
70 Kr. — Konto oprettes — ingen Renter

ULRICHS T=ppelager
Borups Allé 122 Telf. Aigir 2360

Deres Fotograf

IB RENARD
Jernbanevej 10 . Lyngby 2471

Atelier og Fotohandel

Hecht’s Autoruder

v/ Helge Petersen

er landskendte. Aaben Sen- og Helligdage 9—12
Horsholmsgade 26 . Taga 3861
Privat: Hellebakgade 37 . Taga 1739 u

»Hjortborg« Planteskole

Hjortespring . Herlev . Telf. Yrsa 1164

Glarmester L. Nielsens Eftf,
Indehavere: M. & R. @gaard Nielsen

Sct. Hansgade 6, 1. Sal . Kebenhavn N . Nora 5034
Leverander til D. S. B.

CARL MOGENSEN

Leesseentreprenar

Norrebro Jernbanestation . Telf. Taga 4267

W. Hottenroth & Sen
Havfruevej 15 . Herlev . Telf. Yrsa 522

Maskiner, Snit- og Stanseveerktej efter Opgave

»BACKERTON «

VANLGSE JERNHANDEL
keber gammelt Jern og Metal til fordelagtigste Pris

Aalekistevej 144 . Damse 3094

J. Hartmann Hansen

Nyvej 3 . Telf. 1444 , Glostrup

Skotejshandel og Reparationer

Opbevaring - Selvbetjening
Kobenhavns Hovedbanegaard

Auto-Boks-Service A[S

Kihler’s Teglvaerk

Korser Telf. 380

Teomrersvendenes A/S

Degnemoseallé 28 . Bella 7170

Axel Lund’s Enke

Vognmandsforretning

Norresundby . Telf, 5564 . Cementvej 21

anbefales
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DAGENS EKKO

Som Forholdene har udviklet sig med Hensyn til
Skatteudskrivning, tegner Tiden ikke lyse Perspek-
tiver, idet baade den direkte og den indirekte Skat
ikke kan forslaa noget som helst i Danaidernes
bundlese Kar. Skatteyderne vrider sig i Smerte,
mens vore Lovgivere danser om Guldkalven, ak-
kurat som de saakaldte Gullasch-Opkomlinge un-
der og efter den forste Verdenskrig, de farter hele
Verden rundt paa Skatteydernes Regning, uden at
tage Hensyn til, hvad det koster, og uden Hensyn-
tagen til, at Statskassen er mere end tom. Man kun-
de fristes til at sporge, om de paagaldende Lovgi-
vere handler lige saa hensynslest over for deres
egen private Pengekasse. :

Naar man saa samtidig herer Lovgivernes talent-
fulde Fraser om, at saafremt alle Skatteyderne be-
talte den dem i Realiteten relevant paahvilende
Skat, da vilde Skattekassen ingensinde blive tom.

Med saadanne Postulater vil vore Lovgivere for-
mentlig soge at aflede deres eget offentlige Forbrug
og kaste Ansvaret over paa alle de Skatteydere, der
ikke kan mode med Lenseddel (og blive plukket til
sidste Hvid), det vil sige, at man mistenker alle
Landets Borgere, der driver selvstzndigt Erhverv,
for at vaere Skattesnydere. En saadan Paastand maa
vist med et mildt Udtryk kaldes mere end vovet,
selv om man tager vore Lovgiveres store @nske om
alt ind under Statsdrift og hemmelig Kontrol i Be-
tragtning.

At man fra Lovgiver-Side offentlig tor fremszt-
te enten Formodning eller Beskyldning for Skatte-
snyderi fra Landets Borgeres Side, kan muligvis
soges i den Hypotese, at en stor Del af vore Lovgi-
vere er gaaet frem ad Fagforeningsvejen, og maa-
ske der faaet den Erfaring, at enhver er sig selv
nermest, naar det drejer sig om at dakke ind, skat-
temassigt set, og det kan vel ogsaa vare Aarsag til,
at Lovgiverne fritager sig selv for at betale Skat af
en Del af deres Indtagtter?

I den senere Tids Rere om Skat, Skatteforhojelse
og Skattesnyderi kommer der et lille Pust fra Dags-
pressen om dette aktuelle Tema.

Skatteydere uden Lenseddel.

»Berlingske Tidende* har modtaget folgende:

Fra Budgetdebatten paa Raadhuset udtalte Urban
Hansen (Soc.) bl. a., at han havde en klar Fornemmel-
se af, at de Skatteydere, fra hvem der ikke kommer
Lonseddel, ikke paa samme Maade svarer Skat af de-
res reelle Indkomst, og taenkte her paa de Belob, som
legalt helt eller delvis holdes uden for Beskatningen.

Denne klare Fornemmlse ber kunne readresseres til
hans egne Partifeller — Fagforbundenes Funktionee-
rer og Tillidsmand — der uden Dokumentation kan

fradrage Kr. 12,50 for Halvdagsmeder, Kr. 25 for Hel-
dagsmeder og Kr. 45 ved Meder uden for Opholdskom-
munen. — Disse Belob tillades fradraget den skatte-
pligtige Indkomst, fordi Fagforbundenes kompetente
Forsamlinger forudsatter saadanne Udgifter afholdt
af de Paageldende.

Disse Funktionzrer og Tillidsmaend herer klart til
den Gruppe af Skatteydere, der ikke svarer Skat af de-
res reelle Indkomst, hvorfor Urban Hansens Udtalelse
maa siges at virke som en Boomerang.

Revisor.

Dette berorer for saa vidt kun Fagforenings-
Cirklen, men hvorledes forholder det sig med alle
vore Lovgiveres Betaling for Udvalgsmeder og des-
lige, er de ogsaa skattefri? I en Tid, hvor Riget
fattes Penge, maa alle yde sit Bidrag, og vore Lov-
givere maa nodvendigvis selv vare med, hvis de
ikke vil placere sig i Samfundet efter Churchills
Recept:

En Journalist spurgte Churchill, hvad han men-
te om den britiske Labour-Delegationsrejse til Ki-
na, fortaller »Berlingske Aftenavis«.

Churchill svarede med et Modspergsmaal:

— Ved De, hvem der var Verdens forste Social-
ist?

Det vidste Journalisten ikke, og Churchill sagde:

— Det var Christoffer Columbus. Han rejste ud
uden at have noget bestemt Maal, han naaede frem
til et Sted, som han ikke kendte noget til, og han
foretog sin Rejse paa Statens Bekostning.

B. A. R.

Traekstangsbrud

Til de Driftsuheld, der af og til indtraffer i en
saa, stor Virksomhed som Statsbanerne, og som
virker ret omgaaende paa Toggangen, herer
Trakstangsbrud, der vel ikke indtreffer meget
hyppigt, men som, naar de sker, giver Anled-
ning til Besveerligheder og som Regel ogsaa
Forsinkelse af den gvrige Toggang. Som Forhol-
dene nu er, staar man som Togferer, og altsaa
som oftest ene Mand i Toget uden Spor af
Hjelpemidler, der paa en hurtig og effektiv
Maade kan anvendes til at bringe den beska-
digede Vogn ind til en Station paa den kortest
mulige Tid og derved nedsatte eget og andre
Togs Tidstab.

Og der behoves kun dette ene — en kort
Kede med Kroge i begge Ender saaledes, at
man over den modsatte Vogns Trakkrog kan
fasthegte Keeden i den beskadigede Vogns Ran-
gerkroge eller i Bufferplanken gennem det tom-
me Hul. Nu er der ikke saadan en lille Kede
til Stede paa Maskinen, og saa maa man tage



s s .z)andé joglir[enc!e
Hurtigruten
C.W.S.
over
Hundested-Grenaa Svineslagterier
H.F.H. J.

Allerups nye Maskinfabrik A/S
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sin Opfindsomhed i Brug, f. Eks. lede efter en
Stump Jerntraad eller stikke den knaskkede
Trekstang gennem Koblingsbejlen og derefter
legge den mod Bufferskiverne. Man kan da
bringe den beskadigede Vogn ind, men det ta-
ger lang Tid at kere ind paa en Station med
Fortoget og derefter lade Stationens Ranger-
maskine eller Traktor afhente Vognen. Vel at
meerke, hvis Uheldet sker i Narheden af en
Station, der er forsynet med en saadan trek-
kende Maskine.

Man forstaar overhovedet ikke, at man nu
kan tenke sig at anbringe den ovenfor omtalte
Kede paa nogle Stationer, det er i Toget, at
den straks skal anvendes, og ikke forst afhen-
tes paa en Station, men ber vere anbragt paa
Maskinen til omgaaende Brug. Adskillige Ran-
gerbevaegelser og store Tidstab kan undgaas,
hvis dette Onske fra Togpersonalet bliver efter-
kommet. En Anbringelse af Kaden paa visse
Stationer lgser ikke Spergsmaalet helt og vil
derfor veere en unedig Udgift.

Naar man selv har prevet Situationen adskil-
lige Gange og har staaet med bare Heaender, er
man meget interesseret i en imgdekommende og
effektiv Losning af denne vigtige Sag.

C. F. Vetter.

Hvordan vil Verden se ud om

Hundrede Aar?

To Fremtidsbilleder.

Ja, hvordan man Fremtiden vil forme sig for
vore Efterkommere? Lad os prove at geette!

Udviklingen foregaar jo langt fra i en jeevn
Strem fremad. Snart er den Bevagelse dristige
Spring opad i Erkendelsens blaendende Lys,
snart er den som en Saltomortale ned i Reak-
tionens morke Afgrund.

Vi Nutidsmennesker befinder os sandsynlig-
vis paa Teerkslen til en helt ny Kulturperiode,
som allerede er blevet debt med Navnet Aftom-
Tidsalderen. Maaske kan vi sige, at vi allerede
befinder os i dens feorste, famlende og uhyre
spendende Etape.

Det er jo ikke mere end knap tolv Aar siden,
at Menneskeheden — den anden December 1942
— fandt en ny og magtig Energikilde, som er
»lagret i uendelige Meengder i visse ustabile
Grundstoffer«, — forst og fremmest i Uranium.

Forskningen med Hensyn til den ny Kraft-
kilde: Atomenergien, havde Hastveaerk; Verdens-
krigen satte Skub i den, — ikke just fordi det

gjaldt om at udnytte dens Muligheder til Men-
neskehedens Velsignelse, — men desvarre
tvertimod fordi Problemet var at kunne aflive
saa mange Mennesker som muligt paa en saa
hurtig og effektiv Maade som muligt.

Saa sterkt blev Udviklingens Tempo, saa den
indged Pessimisterne panisk Skraek. Angst for
Kadereaktioner, som , hurtigt accelerende og
mangedoblet i Virkningerne, ville ende med at
spraenge vor lille hyggelige Klode i Stykker, —
eller faa den til at forgaa i et tilintetgerende
Flammehav og en ®tsende Strem af radioaktive
Gifte.

Optimisterne saa derimod ubegrznsede Lyk-
kemuligheder i den ny Energikilde. Thi — som
Atomforskeren Taylor spaaede i et Foredrag:
»En skenne Dag vil disse Stoffer maaske gore
alt Arbejde for os; det er nu uigendriveligt paa-
vist, at nogle faa Tons Uran, som bearbejdes og
indesluttes i Grafit, kan afgive umaadelige
Varmemangder og, ligesom selve Solen, blive
ved at gore det i nasten ubegraenset Tid«.

Vi ved jo nu, at Atomet — denne Stoffets
inderste Kerne, som allerede de gamle geniale
graeske Filosoffer ofrede saa megen Spekulation
paa, — er en Struktur, som bestaar af de posi-
tivt ladede Protoner, der sammen med de neu-
trale Neutroner holdes sammen af usynlige og
ukendte Krafter. Protoner og Neutroner danner
en fast »tung« Kerne, hvorom de negative Elek-
troner danser i eliptiske Baner. De omtalte usyn-
lige Kraefters Hemmelighed vil vel naeppe nogen-
sinde blive aabenbaret; men deres Virksomhed
finder Sted overalt i Naturen, fra de laveste til
de hojeste Former.

Det er let at falte, at disse Materiens inderste
uendelig smaa Partikler, som tilsammen danner
en Blomst, en Sten, en Flue eller et Menneske,
en Tue eller et Palads, ligner Universets uhyre
Klodesystemer, — som ogsaa holdes sammen
af ukendte og usynlige Kreefter!

Ved Atomspaltningen sker der det, at et af
Uranatomets 143 Neutroner tvinges ud af sin
Binding og saa at sige affyres ud i Rummet.
Ved denne Sprazngning bliver Kernen samtidig
spaltet i to Dele, — det, der foregaar kan alt-
saa sammenlignes med Celledelingen i det be-
frugtede Zg, atter et af Naturens storste og
urerligste Hemmeligheder, — og det »undslup-
ne« Neutron kan nu ramme andre eksplosive
Uranium-Atomer og foraarsage en ny Spraeng-
ning, — altsaa starte en Kedereaktion.

At Opdagelsen af Atomkraftens Energikilde,
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Teenker De paa at lave en JERNBANE, saa kom til
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Vi viser Dem hvordan De laver den billigst. De kan nemlig spare 60% efter vor Anvisning
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HOBBY SHOP . Vesterbrogade 175 . Telefon Vester 7825
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og Sprengningen af Uranatomkernen, har kun-
net tjene @deleggelsens morke Magter, har den
anden Verdenskrig jo til Fuldkommenhed bevist.
Navnene Hiroshima og Nagasaki afgiver de tra-
giske Vidnesbyrd derom.

Men Spergsmaalet er nu om denne Kraft, be-
nyttet i Fredens Tjeneste, vil kunne blive til
ligesaa stor Velsignelse for Menneskeheden?

Eller — vil Pessimisterne faa Ret: vil Atom-
tidsalderens Enderesultat blive Ragnarok, et
satanisk Punktum for Menneskeslegtens Kul-
tur og Civilisation, saaledes som vi kender den
i Dag og — trods alt — glader os ved den?

Vi mangler faste Holdepunkter i Tilverelsen:
vil Atomenergiens Udnyttelse kunne sk&nke os
dette faste Punkt — — eller vil den slaa Fod-
feestet helt bort under os og slynge os rednings-
lest i Fortabelsens Dyb?

Vil den fere til endelig Bandlysning af de
vanvittige Krige, — eller tvaertimod fere os ind
i en tredie Verdenskrig, fuld af Jammer, Rad-
sel og Elendighed, — og Tusind Gange mere
odeleggende end alle de andre Krige , der be-
tegnes ved Historiens uhyggeligste Navne, At-
tila, Djingiskan, Wallenstein og Hitler?

Jeg for min Part tror ikke, at vi behever at
mistenke Atomkraften for saa skendige Hen-
sigter. Lad os ikke male Fanden paa Veaggen;
lad os hellere tro paa, at den fabelagtige Energi-
kilde vil skaenke os de storste Gaver, der endnu
er givet os, — og frelse os fra det kulturelle
Sammenbrud, som ellers vil blive en uwundgaelig
Folge af, at Jordens Beholdwinger af Kul og
Olie ikke er uudtommelige, men tvertimod en
Dag — en Dag, der narmer sig med stor Ha-
stighed paa Grund af det enorme Behov og det
enorme Forbrug — ikke lengere vil vare til
Stede!

I Elektricitetsleren staar der, at Energien fra
en to Kilo Uranbombe svarer til Forbrendingen
i 500 Tons rent Kulstof eller til Spreengningen
af ti Tons af de hidtil kendte voldsomste
Sprangstoffer! Tenk saa hvad denne Energi vil
kunne udnyttes til i Fredens og Verdensbroder-
skabets Tjeneste!

Lad Optimisten forseoge at se Hundrede Aar
frem i Tiden.

Det forste Atomsprengningsanleg blev byg-
get — med enorme Omkostninger — i Oak
Ridge i Tennessee, skjult og sikret af Allegha-
nybjergene. De elektromagnetiske Anlaeg her
ligger skilt fra hverandre af Hojdedrag, paa
Grund af Eksplosionsfaren. I et af disse Anleg

findes Verdens hidtil sterste Dampkraftverk;
i et andet er der 1200 Kilometer Rorledninger
til Instrumenter og Kontrolapparater. I en Ar-
tikel om disse fantastiske Anleg, skrevet i
1948, staar der: sMan kan ikke veelge et bedre
Sted end Oak Ridge, naar man vil kaste et Blik
ind i Fremtiden... Produktionen af elektrisk
Kraft til kommerciel Brug ved Hjelp af Atom-
maskiner menes nu kun at ligge fem Aar forude
i Fremtiden« ... »Dette Tal skyldes de overra-
skende gode Resultater, af de forberedende Un-
dersogelser vedrerende tre Atomkraftanleg som
allerede er ved at blive tegnet; der vil faktisk
i Lobet af to Aar vare Forsogsstationer i Gang
i Oak Ridge, i Schenectady og i Chicagoc«.

Denne Spaadom har kun delvis staaet sin
Prove; men de fem Aar er gaaet uden Opfyldel-
se af de letsindige Forhaabninger om, at Pro-
duktionen til fredelig Brug for Alvor vil komme
i Gang.

Man tager derimod nzppe Munden for fuld
hvis man forudsiger at der, Anno 2054, vil ek-
sistere en Mzngde Atomkraftstationer, spredt
over alle fem Verdensdele. Disse Kraftvaerker
vil komme til at arbejde med en lignende Tem-
peratur som de moderne Hgjtryksdampkedler.
Udnyttelsen af Atomenergien vil blandt meget
andet betyde en Renassance for Dampmaskinen,
den eneste Foreteelse, som omdanner Varme til
Elektricitet. Man vil kunne udnytte Havbolge-
energien — specielt Tidevandsenergien — til at
treekke keempemsessige Dynamoer; hele Jyllands
Vestkyst vil kunne benyttes til store Elektrici-
tetsveerker.

Naar alle de mange indviklede Konstruktions-
problemer er lest — og det er de sikkert til den
Tid — vil Landene blive delt i Atomkommuner,
der hver ledes af sit Anleg. Kraft, Lys og Var-
me, som hidtil leveres af Kul og Olie og medfe-
rer betydelige Udgifter, vil praktisk talt blive
Forzringer til Menneskeheden. Atomenergien
vil blive benyttet i alle Dynamoer og etablere
Drivkraften i alle Industrigrene, til alle Baner
og til al Sefart.

Tenk blot paa den ene Ting, at Turismens
Vilkaar vil blive mirakulest forvandlet! Vi vil
alle, enten vi er rige eller fattige, kunne rejse,
— til Sydens Vinlande eller til Nordens nerve-
styrkende Fyrreskove, — til @stens Eventyr
eller til Sydamerikas mest ukendte Egne ... og
det uden at foretage noget smerteligt Indhug
i vore gskonomiske Ressourcer. Kommunikations-
forholdene vil blive veesensforskellige fra Nu-
tidens; en Sviptur til Madagascar eller Hima-
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Aktieselskabet

Jern og Staal Import Kompagniet

Nybrogade 26 - Telf. Minerva 3247

Murernes coop. Forretning
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Nakskov By

Bohnstedt-Petersen A/S

Automobiifabrik

Sundkrogsgade 1-3 . Kbhvn. @ . Teif.Ryvang 8880

— Alt elektrisk

i

Dansk Elektricitets-Compagni
Aktieselskab

Vesterbrogade 37 - Odense - TIf. 1865 (7 Lin.)

Jens Juhl's Savvaerk

v/ N. J. Juhl

Vesterbrogade — Kolding

Telf. 492
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laya eller til Nordpolen vil ikke blive nogle faa
Eventyreres eller eksentriske Milionzrers Privi-
legium, men Hvermands Sag, om man har Lyst
dertil.

Og ligesom Omverdenen og de fjerneste Lan-
de vil blive selv de ringeste Turisters Erobrings-
omraader og forvandles fra Drem til Virkelig-
hed, saaledes vil ogsaa vore hjemlige Egne, baa-
de Natur og Folkelivsbilleder, forandres og blive
helt anderledes end nu.

Vi har jo allerede i vore Dage set eller hert,
at man har kunnet fremelske et nasten tropisk
Drivhusliv paa Sagaegen Island, ved Hj=zlp af
de hede Springkilders Velsignelser. Men det er
intet mod de Fremtidsperspektiver, der aabner
sig — som skatterige Sesamhuler — naar Atom-
kraftverkerne spredes over hele Jordkloden og
igangsztter de mest fantastiske Fremtidsfore-
teelser. Uanede Dyrkningsmuligheder vil frem-
bringe Blomster og Frugter som hidtil krevede
varmere Himmelstrog; Nydelsesmidlerne vil
blive mangfoldige og billige, — og, for ikke at
glemme det vigtigste: Livet vil blive internatio-
naliseret. Naturligvis vil det gaa lidt ud over
Hjemstavnsfornemmelserne — men de vil rime-
ligvis blot zndres til at omfatte noget videre
og sterre. Desuden: noget maa betales for alle
Goder!

Tilverelsen vil forme sig anderledes end nu:
den vil ikke vare et trist og resignationskrz-
vende Treelleliv, men snarere et virkeligt Slaraf-
fenliv, ikke alene for de faa Luksusvsasener,
men selv for de ringeste Samfundsmedlemmer.
Alle vil faa lige let Adgang til de sterste Nydel-
sesmidler, fordi de bliver lige saa tilgzngelige
som det daglige Brad.

Men — er der da ikke et Alternativ til denne
paradisiske Fremtidsvision?

Jo — det er der!

Vi vil ikke tale om undergangssvangre Brint-
bombe- eller Koboltbombeeksplosioner; for det
forste tror vi ikke, at det vil komme saa vidt,
at en Stormagt, enten det er @st eller Vest, vil
gribe til et Vaaben, som til syvende og sidst
ogsaa vil, som en Boomerang, vende sig mod
den selv; — for det andet er der intet Udbytte
for Tanken ved at mane saadanne Radsler
frem.

Men der er en anden Mulighed, som desvarre
ogsaa er negativ.

Vi har endnu langt fra lest Atomenergiens
Problem med Hensyn til dens Udnyttelse i fre-
delige Formaal. Og — det kan teenkes, selv om
det er usandsynligt, at vi kommer for sent.

Vi har endnu, i Jorden Dyb, valdige Lagre
af Kul, og maaske iser af Olie.

Men hvor lenge vil de kunne straekke til det
stadig stigende Behov?

Vistnok ingen kan give det absolutte Svar
paa dette pinlige Spergsmaal. Der bruges Aar
efter Aar umaadelige Kvanta af baade Kul og
Olie, — saa meget at alle tidligere Aarhundre-
ders Forbrug kun er en Brekdel af det nuve-
rende. (Dette gaelder serlig Olien; men Kulmi-
nerne er efter mange Eksperters mening snart
tomt).

Hvis nu Kul og Olie slipper op inden Atom-
kraftens umaadelige Energikilde begynder for
Alvor at springe, saa den kan erstatte den —
hvad vil der saa ske?

Saa vil vi simpelthen synke tilbage til »de
gode gamle Dages« Tilveerelse; men det er
usandsynligt at vi, naar vi skal til at fejre
Gensynet med dem, vil finde dem gode. Vi vil
komme til at maatte renoncere paa de fleste af
de Gaver, de tekniske Opfindelser har beriget
os med i det sidste Aarhundrede eller de to
sidste. Vi vil komme til at leve som vore For-
feedre, et primitivt, nejsomt og stavnsbundet
Liv, et selvforsynende og karrigt Liv, uden an-
den Samfardselsmidler end Diligencen og Sejl-
skibet. Kendskabet til andre Lande og andre
Folkeslag vil visne og erstattes af overtroiske
og fjendtlige Forestillinger; Racehad og Race-
frygt vil eges, Intolerence vil trives og vi vil
maaske, som vore middelalderlige Forfadre,
komme ind i et aandeligt Tusmerke. @st og
Vest vil fjernes endnu mere fra hinanden end
nu; Forestillingen i @st om »det raadne Euro:
pa« og Forestillingen i Vest om »den asiatiske
Pest« vil faa fornyet Neaering. Maaske bliver der
ikke Tale om nye Verdenskrige, men snarere
om opslidende og hadefulde Fejder mellem be-
slegtede Nabostater, som seger at leve paa
hinandens Bekostning, fordi Tilveerelsens Vil-
kaar for alle er altfor kummerlige, og fordi
Broderfolelsen er forsvundet paa Grund af, at vi
ikke leengere kender hinanden og ikke lengere
forstaar hinanden.

Lad os haabe, at Atomtidsalderen vil komme
tidsnok til at befri os for den Slags afskyelige
Fremtidsudsigter. Josef Petersen.
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Restaurant »Grand«
Roskilde
Stedet, hvor man spiser og hygger sig

Hestetorvet 7 Telf. Roskilde 868

Robert Andersen
Konditori - Bageri
Norregade 73 - Esbjerg
Prov de anerkendte Husmoderbred
Husk til Festen: Bestil Kringler pr.
Telf. 2048 NB: Sendagsaabning
Spec.: Fedselsdagskringler

Kod - Flesk - hjemmelavet Paaleg
H - g F o

Algade 42 . Roskilde . Telf. 73

Krag’s Isenkram
v/ Eggers-Erag
ESBJERG

Glas og Porcelen - Kekkenudstyr
Veerktoj og Haveredskaber

FYEN

—— OSTJYLLAND——

Schmidt's Radio - Odense
Filosofgangen 14 - Telf. 2540

1. Kl. Reparationsverksted anbef. Medlemmerne

AMPO
STOVSUGER

— imponerende —

Odense
Vagtelvej 1—3 — Telf, 1409

KAINA RUSTOLIE

Enestaaende Oplesningsevne
overfor Rust

KAINA VAABENOLIE
KAINA LODDEFEDT

NOVA SLAGLODPULVER
NOVA SVEJSEPULVER

De kendte Kaina- og Nova-Produkter fra Vissing-
gaard Laboratorium anvendes paa Vearksteder,
Garager og Fabriker overalt i Danmark.

Forlang Kaina- og Nova-Produkter hos Deres
Handlende.

Tenning Station

Vissinggaard Laboratorium TIf, Tonning 14

Urene gaar bedre, og Brillerne passer bedre fra

ALF, FAXOE
Kongensgade 33 . Nyborg . Telf. 1270
Ure - Optik - Grundlagt 1856

Aarhus og Omegns Begravelsesforretning
Norregade 1 . Telf. 8183

Alt ordnes vedr. Begravelser og Ligbrending

Brodr. Leervad
Esbjerg
Lys - Kraft - Ringeanleg

Norgesgade 41 - TIf. 9 - 10

Autogummi & Vulkanisering
Nyt Gummi i alle ferende Meerker
1. Klasses Slidbaner paaleegges

Mott’s Vulkanisering
Banegaardsgade 37 - Aarhus - TIf. 273 82

A. Madsen’s Enke & Sen
v/ Arne Madsen
Vognmands- og Breendselsforretning
Sand og Grus - Stenmaterialer
Boldesager - Hsbjerg - TIif, 2836

J. M. ANDERSEN
Entreprener
St. Billesgade 12 - Telf. 13.027 - Aarhus

Jordarbejde - Vejbygning - Kloakering - Nyanleg
Reparationer
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ALT ER AFHANGIG AF -7

En lille @ er isoleret fra Omverdenen, ikke
paa Grund af Is, Storm eller andre Naturkraf-
ter, men ganske simpelt fordi det Kabel, der
tilferer @en elektrisk Drivkraft fra Fastlandet,
er i Uorden, og da en Reparation vil tage flere
Maaneder, er det en Kalamitet for Beboerne,
idet alt er sat ind paa og afhanger af den
Traad, der nu er spreengt. Ved en saadan Lej-
lighed ses det, hvor hurtigt Kvalerne kan ind-
treffe, naar den mekaniske Kraft, der er blevet
det primeare i Tilvaerelsen, svigter Forbrugeren.

Jens Beboere har fulgt Udviklingens Bud,
man har indrettet elektrisk Mejeri, Maskinmalk-
ning, Vandverk og meget mere, og saa i Lebet
af et Gjeblik er det hele stillestaaende. Morket
ruger over @en, Malken kan ikke blive behand-
let, ja, der kan ikke blive malket, fordi ingen
Ungdom mere interesserer sig for Haandmalk-
ning. Det falles Vandveaerk har maattet indstille
Driften, Mennesker og Dyr mangler drikkeligt
Vand, fordi alle de private Brende Tid efter
anden er slajfet, og man fuldt ud har stolet paa
det kollektive Vandvaerks Ufejlbarlighed. Det er
selvfolgelig godt, at man har den starke Tro,
men at gaa i Land og breende sine Skibe bag
sig kan undertiden vare uklogt. Tilfzldet min-
der i nogen Grad om den Mangel paa Fremsyn,
man har varet Vidne til i de senere Aar, hvor
man i Tillid til Naturens aarlige Gavmildhed
har afbrendt Halmen paa Markerne, fordi man
i @jeblikket ikke havde Brug for den, og saa,
fordi der som i Aar, hvor Vejrguderne har va-
ret mindre velvillige indstillet, kan man, saa
utroligt det end lyder, komme ud for, at man
skal til at fodre Kreaturerne med Lyng. Er det
ikke som om man i det store som i det smaa
underkender Veardiernes Berettigelse — og la-
der staa til, Ovre paa den lille @ maa Beboerne
finde sig i fejlslagne Dispositioner, leve Livet
i Merke og tage de eventuelle Driftstab, og det
kan man i og for sig godt sige er en privat Sag,
men overfor Dyrene, der ikke kan blive malket
eller faa slukket Tersten har man et moralsk
Ansvar, som ikke kan bortforklares.

Gaar man nu lidt videre og tager vort Land,
vort Samfund, ind under samme Synsvinkel er
Spergsmaalet om man ikke i mangt og meget
indretter sig uden Hensyn til, at Tilverelsen
heenger i en Traad eller et Kabel. For de fleste
af os staar Tiden for 15 Aar siden endnu i frisk
Erindring. Tiden, hvor der blev lukket for Kul-
og Olietilforsler ude fra, og vi mindes endnu
de Kalamiteter dette forte med sig. Det foltes

som om Tilverelsen blev sat en Menneskealder
eller mere tilbage, og man maatte gaa tilbage
til tidligere Tiders Drivkraft for at tilfredsstille
Behovet, men paa det Tidspunkt havde man
storre Muligheder for at omlaegge Driftsformer-
ne, end man har i Dag. Man saa den Gang, at
med Dages Varsel blev Tilferslerne standset og
Lageret blev rationeret. Hvis dette skulde ske
igen, hvad saa? Har man ikke i saa hej Grad
gjort sig afhengig af Kong Olie, at det kan faa
katastrofale Folger?

I nogen Grad har man hidtil kunnet holde
Produktionen i Gang ved Hjelp af Damp- og
Hestekraft, og saafremt man havde bevaret
disse Faktorer som Reserve, vilde der vare en
vis Sandsynlighed for, at man i en ny Nedsitua-
tion kunde skabe Mulighed for at fremskaffe
og transportere de nedvendige Konsumvarer.

Man har i en spegefuld Form udtalt, at den
sidste Hest i en overskuelig Fremtid kun vilde
kunde ses i udstoppet Form paa et Museum, og
maaske kan det blive virkeligt. Men hvis Olien
en Dag slipper op eller udebliver? Lad os kalde
det Kortsynethed naar Landbruget ger sig helt
afhengig af Olien ved at afskaffe Heste og de
dertil herende Redskaber og folger Mekanise-
ringen helt op. Det vil tage et kvart Aarhun-
drede at faa Bestanden af Heste op igen, og
imens maa Menneskene ud med Spaden for at
fremskaffe de Produkter som et Mindsteforbrug
kraever. Ligeledes maa man ikke se bort fra, at
Mejerier og lignende ogsaa glider mere og mere
over til at benytte Strem og Olie som Drivkraft,
noget som i normale Tider vel er ganske natur-
ligt, men naar andre Kreafter saetter ind ligger
den store Fare i, at alt er sat ind paa eet Kort.

Ogsaa Transportvaesenet mekaniserer som om
Olien er en Evighedsfaktor. Hvis man blot gaar
nogle faa Aar tilbage i Tiden vil man mindes
den Ara de gamle Damplokomotiver og Damp-
feerger var Genstand for, fordi de var ngjsom-
me i kvalitetsmassig Henseende, naar det dre-
jede sig om Brandstof, vel var det ikke de store
Hastigheds-Rekorder, der prasteredes, men det
jevne Tempo til Husbehov maa forudsettes at
veere mere formaalstjenligt end den Mekanisme,
der ene og alene er afhangig af farvet eller
ufarvet Olie.

Et gammelt Ord siger, at man skal ikke tage
Forskud paa Bekymringerne, hvilket ogsaa er
rigtigt nok, men findes der saa meget Forud-
seenhed hos Private og Kommune- og Stats-
myndigheder, at man i en Tvangssituation kan
fremskaffe det, der er Brug for? Er man ikke
i det store og hele mest tilbgjelig til at kaste
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alt det i Brokkassen som ikke er moderne i
Dag, men som i Morgen kan vare en af de mest
elementere Nodvendigheder?

Det maa stadig huskes, at hele vort Land er
en @, eller et @rige, og naar Navlestrengen set-
tes ud af Funktion, er det kun de Celler, der
ligger nermest ved Reserve-Tanken, der faar
Lov til at teere paa denne.

Beretning om ,Kofler-Systemet”

(Automatisk Kontrol-System).
Af Brigadier C. C. H. Brazier.

Mange Forseg er blevet gjort i de forlebne
Aar for at undgaa den Fare, der ligger i, at et
Tog kerer forbi et Signal der viser »Stop, hvil-
ket kan skyldes ikke blot en menneskelig Fejl-
tagelse paa Grund of Uopmarksomhed, Sygdom
eller Forerens Ildebefindende, men ogsaa daarlig
Sigtbarhed eller andre lignende Faktorer. De
mange Opfindelser, der er blevet gjort med
detie Maal for @je, falder i det store og hele i
to Kategorier.

1. Mekaniske Metoder til at bringe Toget til at
standse, og

2. elektriske Systemer der arbejder gennem
Relais for at opnaa det samme Resultat.

Det er fundet, at Virkningerne gennem Ry-
sten eller Sted paa Apparaterne, har voldt store
Vanskeligheder ved de rent mekaniske Syste-
mer, specielt ved Tog i meget steerk Fart. Hvor
det drejer sig om elektriske Systemer, har Van-
skelighederne bestaaet i at konstruere Appara-
ter, der kan staa for at blive anbragt udenders
gennem lengere Tid, f. Eks. under Regn, Over-
svemmelser o. 1

Indlysende er altsaa, de vasentlige Krav til
et saadant Apparat er absolut Paalidelighed un-
der alle klimatiske Forhold, fri for stadige Ef-
tersyn, og tilsirszkkelig robuste for at undgaa
hyppige Vedligeholdelser.

Udfra disse strenge Krav, forblev Proble-
met ulest, indtil Indferelsen af Kofler-Systemet,
som er opfundet af den kendte gstrigske Inge-
nigr G. Kofler. Systemet blev antaget og an-
bragt paa mange vigtige Jernbanestrakninger
i Tyskland, Italien og Polen for den sidste Krig.
Maaske den bedste Anbefaling for Opfinderen
er, at ikke blot har Systemet bestaaet sin Pro-
vetid og givet fuldstendig tilfredsstillende Re-
sultater, men hvad der er endnu vasentligere,
det er fuldstendigt i den Form, hvori det op-

rindelig kom frem. Adskillige Aars praktisk
Anvendelse har kun frembragt nogle mindre
Forbedringer af de oprindelige Tegninger.
Den Metode, der anvendes for at opnaa Kon-
trol med et Tog i Beveaegelse, foregaar ved Hjelp
af en let Mekanisme, som er anbragt i passende

DIAGIHAM OF THE TRACK

Afstand fra Signalet. Hvis »Linien« er klar,
passerer Toget uden at denne Mekanisme bliver
berert, derimod hvis Signalet viser »Stop«, paa-
virker den lette Mekanisme Bremsesystemet til-
streekkeligt til at Toget saginer Farten, og paa
samme Tid gives en Advarsel til Foreren. I Til-
feelde af dennes Sygdom eller Uopmaerksomhed
overfor det givne Signal, treeder den fulde Virk-
ning af Bremsesystemet i Kraft, og Toget brin-
ges til at standse indenfor det Omraade, der
kontrolleres af Signalet i Tilfeelde af Fare.

Som beskrevet tidligere er der intet nyt i den
Idé at overfere en Kontrol fra et fast Sted til
et kerende Tog, men det er Koflers Fortjeneste,
at denne Idé blev bragt ud i Virkeligheden. Den
lette Mekanisme blev forst anbragt, saaledes at
den paavirkede en Bremse-Anordning fra Fe-
rerhusets Tag, men en senere Modifikation ger
at »Kontakt-Stillingen« kan anbringes enten
paa en Fodplade eller en plan Aksel. I Lande
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hvor Anbringelsen er uveaesentlig (uden Tunneler
el. lign.) gav Monteringen paa Taget gode Re-
sultater, men senere Erfaringer har vist, at det
er mere hensigtsmassigt at anbringe Mekanis-
men paa et plant Fodstykke. Der er andre For-
dele ved den sidste Stilling, som er meget vig-
tige i nogle Tilfzlde, f. Eks. Evnen til at virke
ved meget store Hastigheder, noget bekvem-
mere ved Anbringelsen af Mekanismen, og en
Del billigere ved Udferelsen.

En Henvisning til Diagram 1 vil angive den
Raxkkefolge i hvilken Kontrollen foregaar.

Den stationzre lette Mekanisme ses ved (A).
Det er vasentlig en bgjet Vagtstang som paa-
virker Apparatet paa Lokomotivet naar Signa-
let viser »Stop«. Naar Signalet viser »Klarg,
paavirker denne Vagtstang (der virker i For-
bindelse med Signal-Mekanismen) ikke Loko-
motivet. Kontaktarm (B) paa Lokomotivet er
en omhyggelig udteenkt Rampe af robust Kon-
struktion, som under de beskrevne Forhold ned-
trykker og aabner Kontaktventilen (C). Hver
Gang denne Ventil bliver aabnet, bliver den
holdt i aaben Stilling af Bolt-Opfindelsen (G),
og Kontaktarmen (A) springer saa frem. Naar
Ventilen (C) er blevet aabnet passerer den
sammenpressede Luft fra Kontaineren (H),
gennem Filteret (F') og den aabne Hane (D), til
den sparrende Kontaktventil (C). Lufttrykket
Odometerets (W) Hjul til at paavirke (V) ved
Hjelp af Vaegtstangen (P).

Skulde Lokomotivfereren imidiertid ikke se
et Signal i Fare-Stilling, vil Skiven (W) rotere
og faa Stangen (S) til at rejse sig og saaledes
aabne Overforsselsventilen, naar Toget har kort
350 Yards (Aarvaagenheds-Perioden). Den gje-
blikkelige Virkning af denne Aabning er at fri-
give fra Nedventilens lavere Plade en fuldsten-
dig Forsyning af sammenpresset Luft, langt
mere end der kunne gaa gennem Aabningen
(0). Denne Handling resulterer i, at Trykket
over Stemplet (N) bliver hojere end under, saa-
ledes at det fulde Lufttryk faar Adgang til To-
gets Hoved-Bremsesystem, hvilket resulterer i
hurtig Opbremsning.

Under Aarvaagenheds-Perioden, kan den mel-
lemliggende Funktion som tidligere beskrevet
blive forskelligartet, efter at Toget har passeret
den stationzre Mekanisme, hvis Foreren er op-
marksom. Et lignende Tilfelde opstaar, hvis
der vises »Stop«, og Signalet bliver forandret til
»Klar« i Aarvaagenheds-Perioden. Det skal
naevnes her, at i Tilknytning til den begraensede
Bremsning i denne Periode, er der baade synlige

og herlige Signaler paa Fodstykket for at ad-
vare Foreren om, at Toget kerer mod et Signal,
og at Systemet er i Funktion.

Saaledes kan Foreren aabne Kontakt-Venti-
len (C) ved at blese med Dampflgjten, hvis
Dampror er forbundet med Ventilen (C), dette
frigiver Lufttrykket i Cylinderen (K) og Odo-
meterets Skive (W) springer tilbage i sin Be-
gyndelsesstilling. Systemet er saaledes parat til
at virke forfra.

Med dette System er det nasten umuligt for
Foreren at misforstaa Liniens Signaler. Et Sig-
nal foran i Lokomotivet informerer ham vedva-
rende om de anbragte Signaler, og ger ham
saaledes i Stand til at kere sikkert med normal
Fart om Natten eller i daarligt Vejr.

Dette System synes saaledes at vaere en Mile-
pzl indenfor Signal-Udrustnings Udviklingen.
Hvad mere er, det er ikke kostbart at installere
og Vedligeholdelsesudgifterne er reduceret til
et Minimum.

London, den 6. Oktober 1953.

Jubilarer 1955

Togferere.

1. Januar. Christensen, Aarhus H.
F. L. Olsen, Kbhvn. H.
Nielsen, Kbhvn. H.

L. Andersen, Helsingor.
V. Nielsen, Aarhus H.

K. Rasmussen, Kbhvn. H.
E. M. G. Mikkelsen, Frederikssund
V. Andersen, Kbhvn. H.
. R. Munk, Kbhvn. H.

J. R. Jacobsen, Kbhvn. H.
F. C. C. Jergensen.

K. A. Sigaard, Esbjerg.
P. Hansen, Esbjerg.
Christiansen, Fredericia.
H. D. Nielsen, Herning.
. Serensen, Randers.
Winther, Aarhus H.

J. Pedersen, Esbjerg.

E. Hansen, Kbhvn. H.
Moplleskov, Esbjerg.
Hansen, Slagelse.
M. Hansen, Odense.

C. Rasmussen, Kbhvn. H.
C. F. Hershoj, Kbhvn. H.
. V. Thorninger, Struer.
Jakobsen, Kbhvn. H.
. Kreinge, Aarhus H.
. P. Neddeker, Kbhvn. H.
. P. Hansen, Nyborg.
. Christiansen, Korser.
. P. Petersen, Tonder.
Pedersen, Struer.
. C. Hansen, @sterport.
Lund, Kbhvn. H.

1. Februar.

1. Marts.

RowWwpmnAaLr

6. Marts.
7. Marts.
21. Marts.
1. April.

9. April:
15. April.
22. April.
23. April.

CREPRCTAEPRARBOSHED

P

25. April.
1. Maj.

QmQ
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22. Maj. S. P. K. Pallesen, Herning. — V. S. Hansen-Zederkof, Es — Kh.
25. Maj. Johs. Hansen, Fredericia. — N. J. V. Nielsen, Hg. — Kh.
V. H. Berg, Frederikssund. — T. V. Hansen, Nee. — Kh.
2%. Maj. H. Laursen, Fredericia. — 8. A. Christensen, Ng. — Kh.
1. Juni. J. A. Thomsen, Tonder. — H. E. V. Andersen, Fa. — Kh.
J. P. Meier, Kbhvn. H. — A. A. Larsen, Fa. — Fa.
T. Pedersen, Brande. — A. E. P. Hansen, Nz. — Ge.
N. N. Sorensen, Kbhvn. H. (1—11-—54).
A. Hojer, Randers.
6. Juni. H. R. Hansen, Esbjerg. Forfremmet til Jernbanepakmestre:
10. Juni. H. J. Ankjeergaard, Helsingor. Togbetjent V. I. Madsen, Ng. — Fs.
J. C. E. Thomsen, Kbhvn. H. (1—10—54).
20. Juni. J. C. M. Steenskov, Aarhus H. — N. A. Hansen, Ng. — Ng.
1. Juli. S. V. Pedersen, Kbhvn. H. — H. L. Jorgensen, Nf. — Ne.
17. Juli. A. Jensen, Esbjerg. — M. L. Nielsen, Hr. — Hr.
18. Juli. N. P. Gilbro, Helsingor. — 8. A. Borregaard, Tdr. — Hg.
1. August. E. Hansen, Kbhvn. H. . — J. P. Jorgensen, Pa. — Ge.
10. August. J. Kjeer, Aarhus H. (1—11—54).
20. August. H. V. Pedersen, Herning. Forfremmet til Togbetjente:

o

. P. Jensen, Kbhvn. H.

Porter T. Nielsen, Fa. — Kh.

1. September. V. Nielsen, Kbhvn. L. — H.J. Lauridsen, Fa. — Kh.

P. V. Kledal, Kbhvn. H. — V. Jakobsen, Gb. — Kh.

A. F. W. Jensen, Fredericia. — N. J. Jensen, No. — Kh.

A. P. Andersen, Kbhvn. H. — J. E. Schmidt, Hinnerup — Kh.
6. September. H. J. A. Hansen, Nestved. —. B. T. Frederiksen, Sd. — Kh,
12. September. E. M. Hansen, Gedser. =1¥ 51 Nielsen, Gb. — Kh.

I3 N

1. Oktober. F. Hansen, @sterport. — H. P. Pedersen, Hs. — Kh.
4. Oktober. E. M. Olsen, Helsingeor. — H. E. Jakobsen, N=. — Kh.
5. Oktober. M. K. Thomsen, Fredericia. — J. V. Pedersen, Hs. — Kh.
28. Oktober. J. Nielsen, Fredericia. — A. K. B. V. Vesterskov, Ns. — Kh.
1. November. H. J. V. Kimmerslev, Kbhvn. H. — A. C. Hansen, Kk. — Kh.

A. T. Andersen, Ringkebing. — J. E. Olsen, Van. — Kh,
20. November. N. C. Pedersen, Aalborg. —  H. Husby, Hg. — Kh.
1. December. O. K. Hansen, Odense. — P. F. Brandt, Gb — Kh.

N. P. D. Johannesen, Fredericia. . E. P. Christensen, Kh. — Kh.

J. P. Larsen, Kbhvn. H. — B, H. Madsen, Ns. — Kh.
2. December. C. R. V. Mikkelsen, Fredericia. — N. F. Nielsen, Od. — Nf.
19. December. V. E. Ejbye, Kbhvn. H. (1 —]3-—54):
20. December. H. E. Jarlkov, Kbhvn. H.
2%. December. C. Larsen, Nyborg. Forflyttede efter Ansegning:

Jernbanepakmester K. W. Andersen, Fs. — Ko.
Jernbanepakmestre. Togbetjent P. Hansen-Zederkof, Fa. — Kb.

29. Januar. C. H. Fritze, Ringkobing. — 8. H. Lassen, Fa. — Es.
1. April. . L. Kristensen, Odense. — K. Knudsen, Fa. — Es.

12. April. P. Mathiasen, Aarhus H.

P

3 j Afskediget efier Ansegning:
13. Maj. L. Schou-Schmidt, Kbhvn. H.

J

L

i

Togferer K. J. Brenfeldt, Slagelse.
— N. K. Kristensen, Fredericia.
— F., K. P. Skov, Aarhus.

— J. P. Poulsen, Nyborg.

O. M. Frandsen, Esbjerg.

20. Juli. . C. Justesen, Kbhvn. H.
%. november. . P. Jorgensen, Nyborg.
15. December, . J. Hebor, Struer.

25 Aar. 07,
Jernbanepakmestre. (31—12—54).
1. Januar. — L. P. Villumsen, Kalundborg.

-— C. M. Nordam, Nyborg.

— K. M. Antonsen, Aabenraa.

— R. K. Rasmussen, Kebenhavn H.
(31—1—55).

V. Hansen, Frederikshavn.

Personalia

Forfremmet til Togferere:
Jernbanepakmester B. O. Serensen, Ko — Kh.
— N. Jorgensen, Ng. — Kh.
(1—10—54).

Traadt uden for Nummer efter Ansegning:
Togbetjent V. V. Melnitz, Kb. (1—10—54—30—9—55).

Udgivet af Togpersonalets Forening. Redakterer: Chr, Vetter, H, P. L, Christiansen.
Kontor for Blad- og Annonceekspedition:
Helgolandsgade 2. Red. Laur. Jorgensen (ansvarsh.). Telf. Eva 1923, Postkonto 26949. Kontortid 10,30—12,00.
Kasserer L, F. Jorgensen, Postgiro Konto 2667,
P. Hansens Bogtrykkeri, Kebenhavn V.



STEMPLER
Gummi - Metal - Staal
Hammerschmidt, Aarhus

VESTJYLLAND

Den folkelige Forsamlingsbygning

sFremad«, Fredericia.
Store Selskabslokaler og Sal.
Godt Madsted. Billige Priser.
Telf. 85. VALD. PETERSEN.

ESBJERG ANDELSMEJERI

Forlang altid
Magdalenemmllens Brodsorter

overalt i Aarhus og Omegn.

Haardfrossen Klaris

leveres i Banevogn fra Skagen, Hirtshals og Thyboren
Esbjerg: AJS Vestjydsk Krystalisverk. TIf. 66.
Skagen: A/S Skagens Isveerk. Statstelefon 238.
Frederikshavn: A/S Frederikshavn Isveerk, TIf. 443.
Hirtshals: A/S Hirtshals Isveerk, TIf. 70.

Thyboren: A/S Thyboren Isveerk, TIf. 3.

D. S. B. Vognmand siden 1882

ONE

EDNINGSKORPSET

v. H. Trolle Christensen

Ostergade 18 - Grenaa TIf. 132 - Grundlagt 1871
Al Entreprenerkorsel udferes med Hestespand og
Lastbiler

Levering af Vejmaterialer - Alt tages i Entreprise

Sparekassen for Thisted Amt

Expeditionstid 10—12 og 13,30—16.
Lerdag 10—12,30.

Oprettet 1829 Telefon 2 & 502

ELEKTRO-ISOLA

VEJLE . TELEFON 2828 . 2829

Frekjer-Jensen’s
Mobelpolstrerverksted og Lager
(Vestbyens Mebelmagasin)
Esbjerg - Strandbygade 25 - Telf. 264

RANDERS CEMENT STOBERI
Frederiksborg Allé 4 - Tebbestrupvej 50 - T1f. 4904
v/ Helmuth Pedersen

Alt i Cementvarer - Normsvarer - Udelukkende
frostsikre Materialer - Alt i Slaggebygnings-Ma-
terialer - Tilbud paa Forlangende

A. Andersens Staalvarefabrik A/S
Godthaab St. - Jylland

TIf. Stevnstrup 200

MIDTJYLLAND

Vognfabrikken Scandia #

Jernbanevogne Motor- Sporvogne
Smedegods.
Randers

Pindstrup Mosebrugs Tervestraelse
og Terv

Briketter, ovntorret Formbrzendsel samt terve-
stroelse (sphagnum) til havebrug
Forhandlere over hele Landet, hos hvem
Brochurer kan faas

MORSQD

Kaminer
Kakkelovne
Komfurer

MORS¢ STOBEGODS
St. Kongensgade 63
Kobenhavn K.

Gedsted Tang- og Madrasfabrik

Telefon Gedsted 12
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GODS-
CENTRALEN
A/S
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De Danske Statsbaners Reprasentant i Norge

Telegramadresse Godscenicr:’

Repr.esentanter:
A. B. Svenska “*grscentraler
oK

Transportkompagrn.et Nord /i«

Kobenhavr

Vareindkeb i Sverige og Danmark
ekspederes hurtigst og paa billigest Maade

gennem vore Reprasentanter

Norges

oopemtz've

Landjsforening

Hovedkontor:

KIRKEGATA og REVIERSTREDET 2, Oslo
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