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Sikkerhedsinstruks (SIN-PRB) for danske privatbaner

§ 1 Indledning

1.1 Regler for sikkerhedstjeneste

Grundregler for sikkerhedstjeneste er angivet i Banestyrelsens sik-
kerhedsreglement bensvnt Sikkerhedsreglement af 1975 (SR).

1.2 Supplerende bestemmelser

I nasrvserende sikkerhedsinstruks er fastsat supplerende bestem¬
melser tii SR.

Den enkelte bane fastsaetter herudover sikkerhedsbestemmelser i
lokal SIN hhv. TIB

Rangering.

Rangering foregar efter bestemmelserne i Banestyrelsens ranger-
bestemmelser (RR)

1.3 Forklaringer

Hvor der i SR er anfort
Varetages disse opgaver
ved privatbanerne af

Toglederen FC

Trafikstyring Direkt0ren eller andre som af
denne er bemyndiget hertil

Infrastruktur Bane-/signalafdelingen

Maskindepot Vasrkstedet

Forklaringer pa folqende beqreber

Togplaner Kan erstattes af lokal instruks
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Belasgningsplan Supplement eller erstatning for
togjournal pa FC. Belasgnings¬
plan anvendes ved al radiodiri-
geret trafikafvikling.

Rapport eller notesbog
for lokomotlvforere

Anvendes til notering af de fra
FC over radio modtagne meldin-
ger m.v.

Rod plakat" og SODB Hvor der i SR er an fort "rod plakat"
og SODB henvises til betjeningsvej-
ledning for det pagssldende anlasg.

Udover de i SR anforte driftsformer anvendes endvidere folgende
driftsformer ved privatbanerne:

Ikke alle togekspedtionssteder har hovedsigna! og centralsikring.

Det fremgar af iokal SIN eller TIB hvorledes togekspedtionssteder
er udstyret med signaler hhv. sikring (§ 35.1.1)

Bestemmelser med tilknytning til feigende paragraffer i SR

§ 2 Almindelige bestemmelser

2.1.2 Sporstykke

Et sporstykke defmeres ved privatbanerne som de banestyk-
ker og stationer, som indgar i en sporspaerring.

Radiodirigeret trafikafvikling
Ubetjent FC
Korsel med systemblokanteg

SIN-PRB instruks 1
SIN-PRB instruks 2
SIN-PRB instruks 3
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2.1.5 Fjernstyrede straekninger:

Fjernstyrede straekninger ved privatbanerne er normalt udsty-
ret med linieblokanlasg.

2.3.7 Saerlige signalgivningsformer:

Regler for anvendelse af automatisk gennemkorselsdrift (AG-
drift) samt automatisk krydsningsdrift (AK-drift) er fastsat i
instruks 4.

2.5.3 Tog uden togfwer:

i tog uden togforer kan togforerens ansvar og opgaver endvi-
dere varetages af lokomotivforeren. nar denne fra forerplad-
sen kan overvage ind- og udstigning samt kontrollere alle da¬
re fra togets forerplads.

§ 6 Hovedsignaler

Felgende fra SR afvigende signalanvendelser kan forekomme:

Indkerselssignaler

Signal 6.6. "kar igennem" kan endvidere vises som et flakkende
gr0nt lys lodret over et fast grant lys.

Udkerselssignaler

Der kan anvendes et faelles U-signal pa en station med kun to
togvejsspor, uden at dette skal vaere suppleret med PU-eller SU-
signal for hvert spor.

U-signalet kan da vise folgende "kor'-signaler:

Signalfarve Betydning

et grant fast iys Udkorsel fra det gennemgaende spor
tilladt.
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et brandgult fast lys udk0rsel fra vigespor tilladt.
over et grant fast lys

Visse sporskiftesignaler kan give garanti for tungetilslutning. Disse
signaler samt andre saerlige signaler og maerker er omtalt i lokal SIN
eller TIB.

§11 Signaler for automatisk sikrede overkorsler
Bestemmelser for kontrolsignaler er optaget i lokal SIN og/eller TIB.

Opstilling af signaler
Ved automatisk sikrede overkorsler, der er i afhasngighed af
hovedsignaler m.v., kan der pa privatbaner med straekningshastig-
hed indtil 75 km/t anvendes overkorselssignaler (evt. dubleret) i
stedet for uordenssignaler, jf. plan 1, side 13.

Ved nyanlaeg af ovennaevnte type overkorselsanlaeg, etablering af
nye sikringsanlaeg med overk0rselafh®ngighed eller sterre ombyg-
ninger i eksisterende overk0rselsanl5eg, der er daekket af et hoved-
signal, skal der dog fremover etableres uordenssignaler (jfr SR §
11, plan 11.6).

Afvigelser fra SR §11 i svrigt er anfart i lokal SIN eller TIB.

§ 17 Marker

17.1. Afstandsmaerker

Anvendes normalt ikke pa straskninger, hvor storste tilladte
hastighed er 80 km/t eller derunder.

17.3. og 17.4 " Giv agt "

Maerke nr. 17.3 anbringes 100-165 m foran overkorsler, der ikke er
sikret enten med automatiske lyssignaler eller ved oversigt, dog ikke
ved private markveje for en enkelt lodsejer eller ved private
overgange.

Maerke nr. 17.3 kan I ovrigt anbringes, hvor der efter forholdene er
anledning til at pabyde afgivelse af flojtesignal "giv agt".
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Masrke nr. 17.4 anbringes 100-165 m foran overkorsler, der er sikret
ved oversigt.

17.5. Holdested uden daekningssignal

Hvis maerket er opstillet mindre end 800 m fra holdestedet fremgar
det af TIB

17.7 Perron ved trinbraet

Maerket anvendes normalt ikke.

17.9 Kilometermaerke

Udformmng af maerket og regler for opstilling fastsasttes lokalt pa
den enkelte privatbane.

§ 32 Telegrammer, meldinger og skrivelser om toggangen

32.1 Afgivelse af telegrammer og meldinger

Ved afgivelse af afmelding og tilbagemelding eller ved meldinger
mellem tog og stationsbestyrer kan den offentlige telefon anvendes.

Ved anvendeise af radio eller offentlig telefon ved udveksling af
meldinger mellem tog og FC, skal der vaere tilkoblet en bandopta-
ger, som optager alle samtaler. Bandoptageren skal vsere utilgasn-
gelig for tjenestegorende FC personale.

FC-leder skal til bandoptager indtale tidspunkt for tjenestens tiltrae-
delse og fratraedelse herunder overgang til ubetjent FC med navn,
ugedag, dato, mined og klokkeslaet

Der skal ved den enkelte bane udarbejdes en instruks, der fast-
saetter hvilke personer, der er bemyndiget til at foretage skift af
band og udtagning af band ved uheld. Instruksen skal endvidere
indeholde retningslinier for overvagning af, at bandoptageren til sta-
dighed optager radiokommunikationen (f.eks. ved meldelamper ved
FC eller visuel kontrol gennem aflast glaslage). Der skal ligeledes
fast-
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saettes retningslinier for periodisk kontrolafspilning af band bl.a. af
den optagne lydkvalitet.

32.9 Sikkerhedstelefoner

Omfanget af sikkerhedstelefoner fremgar af TIB.

§ 35 Sikring og betjening af togekspeditionssteder

35.1.1 Sikring

Ikke alle togekspeditionssteder har hovedsignal og centralsikring.
Det fremgar af lokal SIN eller TIB, hvorledes togekspedtionssteder er
udstyret med signaler hhv. sikring.

§ 45 Ind-, yd-, og gennemkorsel pa stationer

45.1.1. Togvej uden sikkerhedsafstand

Togvej uden sikkerhedsafstand kan endvidere markeres med maer-
ke 45.1.1 "togvej uden sikkerhedsafstand", jf. plan 2. side 14.

Market anbringes pa l-signalets signalmast.

Den maksimale indk0rselshastighed til "togvej uden sikkerhedsaf¬
stand" er 40 km/1.

Det fremgar af lokal TIB eller SIN hvilke togveje der ikke har sikker¬
hedsafstand.

Maerket bestar af en hvid plade med rod kant. Maerket har kun be-
tydning ved signalgivning til togveje uden sikkerhedsafstand. Sa-
fremt maerket ikke er gasldende for samtlige togveje, er spornummer
pa aktuelle sporveje angivet pa eller ved maerket.
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§ 46 Korsel ind pa, ud af og gennem en station, nar
signalgivning ikke kan eller ma anvendes

46.7.1 Tilladelse til indrangering og tilladelse til udrangering

Modgaende sporskifter, der ikke er aflast, ma dog passeres med
hojest 15 km/t, nar lokomotivf0reren har overbevist sig om, at tun-
getilslutningen er i orden.

§ 47 Linieblok

47.1.1 Virkemade og omfang.

Det fremgar af lokal TIB, hvilke straekmnger der har linieblokanlaeg.

§ 50 Togenes standsning pa togekspeditionssteder

50.0 Passagersignal (plan 2, side 14)

Passagersignalet er en lanterne, der viser brandgult lys. Signalet kan
vaere anbragt pa togekspeditionssteder pa eller ved perronen.

Signalet tasndes af passagerer til toget. Signalet er indrettet til auto-
matisk slukning.

Signalet tilkendegiver, at planmasssigt standsende tog skal standse.

Signalet har alene ekspeditionsmaessig betydning.

Det skal fremga af lokal TIB, hvor der er etableret afhasngighed
mellem passagersignalet og et efter togekspeditionsstedet belig-
gende overkorselsanlaeg. Denne afhaengighed er kun tilladt pa alle-
rede eksisterende anlaeg og kun efter dispensation fra Jernbanetil-
synet.

§53 La

Hastighedsnedsasttelser og sporspserringer bekendtgores i La eller
cirkulsereform og udsendes efter behov til alle implicerede.
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§ 62 Bremser

Bremsetabeiler se bilag 1-4

62.1.11. Bremseseddel.

For tog der udelukkende bestar af togsast, skal der kun udstedes
bremseseddel, nar et eller flere k0ret0jer ikke har virksom trykluft-
bremse.

§ 63 Togenes sammensaetning og sammenkobling

63.1.1. Trfflkkraftenheder.

Y-tog ma maksimalt besta af 6 koretojer.
Traekkraftenheder og deres anvendelse fremgar af lokal TIB.

§ 81 Forlaegning af krydsning

81.10. Underretning af tog

Pa fjemstyrede str«kninger uden linieblokanlseg skal togene under-
rettes om krydsningsforlaegninger.



SIN-PRB 13-1
Plan 1

Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overk0rsler! der er i
afhaengighed af hovedsignaler.

Straekningshastighed indtii 75 km/t.
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Plan 2
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Bilag 1

Bremsetabeliernes anvendelse

Straek- Togets Toglasngde Anven- Bremse- Storste
ningens brem- i meter des arts tilladte
bremse- seart tabel angivelse hastighed
tabel

2 R indtil 360 2 R 100
P indtil 550 2 P 100

3 R indtil 130 3.1 R 75
R 130-285 3.2 R 75
P indtil 360 3.1 P 75
P 360-550 3.2 P 75
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Bilag 2 Bremsetabel 2 (700 m bremsevej

Sterste langde for P-bremsede tog: 550 m.
Sterste lasngde for R-bremsede tog: 360 m.

Med starst tilladte hastighed
Fald Bremse
tal Art 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

Skal bremseprocenten mindst vaere
0 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 58 68 78 89 100

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 52 59 67 76 85 94
1 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 52 60 70 79 90 101

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 54 61 69 77 86 95
2 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 53 62 71 81 92 103

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 55 62 70 79 88 97
3 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 55 63 73 82 94 104

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 57 64 72 80 89 98
4 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 56 65 74 84 95 106

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 58 65 73 82 90 100
5 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 58 66 76 86 97 108

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 53 60 67 75 83 92 101
6 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 51 59 68 77 87 98 109

R 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 55 61 68 76 85 93 103
7 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 52 61 69 79 89 100 111

R 50 50 50 50 50 50 50 50 51 52 56 63 70 78 86 95 104
8 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 54 62 71 81 90 101 112

R ' 50 50 50 50 50 50 50 50 53 54 58 64 71 79 88 96 105
9 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 55 64 72 82 92 103 114

R 50 50 50 50 50 50 50 50 55 56 59 66 73 81 89 98 107
10 P 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 56 65 74 84 93 105 115

R 50 50 50 50 50 50 50 50 56 58 61 67 74 82 91 99 108
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Bilag 3 Bremsetabel 3.1 (350 m. bremsevej)

Sterste laengde for P-bremsede tog 360 m.
Storste laengde for R-bremsede tog 130 m

Fald Bremse Med storste tilladte hastighed km/t !
tal art i

j
20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

skal bremseprocenten mindst vaere
0 P 50 50 50 50 50 50 50 51 61 73 86 101

R ^50 50 50 50 50 50 53 65 79 82 91 104
1 P 50 50 50 50 50 50 50 52 62 74 87 102

R 50 50 50 50 50 50 65 67 81 84 93 105
2 P 50 50 50 50 50 50 50 54 64 75 89 104

R 50 50 50 50 50 50 56 68 82 85 S4 107
3 P 50 50 50 50 50 50 50 55 65 77 90 105

R 50 50 50 50 50 50 58 70 84 87 96 108
4 P 50 50 50 50 50 50 50 56 66 78 91 107

R 50 50 50 50 50 50 59 71 86 88 97 109
5 P 50 50 50 50 50 50 50 58 68 79 93 108

R 50 50 50 50 50 50 61 73 87 90 98 111
6 P 50 50 50 50 50 50 50 59 69 81 94 109

R 50 50 50 50 50 51 62 75 89 91 100 112
7 P 50 50 50 50 50 50 50 60 70 82 95 111

R 50 50 50 50 50 53 64 76 90 93 101 113
8 P 50 50 50 50 50 50 51 61 72 83 97 112

R 50 50 50 50 50 54 66 78 92 94 103 115
9 P 50 50 50 50 50 50 53 63 73 84 98 113

R 50 50 50 50 50 56 67 79 94 96 104 116
10 P 50 50 50 50 50 50 54 31 74 86 98 115

R 50 50 50 50 50 58 69 81 95 97 105 118
11 P 50 50 50 50 50 50 55 65 76 87 101 116

R 50 50 50 50 50 59 70 83 97 98 107 119
12 P 50 50 50 50 50 50 56 67 77 88 102 118

R 50 50 50 50 50 61 72 84 99 100 108 119
13 P 50 50 50 50 50 50 58 68 78 90 103 119

R 50 50 50 50 52 62 74 86 100 101 110 122
14 P 50 50 50 50 50 51 59 69 79 91 105 120

R 50 50 50 50 53 64 75 87 102 103 111 123
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Bilag 4 Bremsetabel 3.2 (350 m bremsevej)

Sterste lasngde for P-bremsede tog: 550 m,
Sterste tengde for R-bremsede tog: 285 m.

Faldtal Bremse
art

Med st0rste til lad te hastighed km/t

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
Skal bremseprocenten mindst vaere

0 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
55

56
68

67
83

80
86

94
96

111
109

1 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
57

57
70

69
85

81
88

96
97

113
110

2 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
59

59
71

70
86

83
89

97
99

114
112

3 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
60

60
73

71
88

84
91

99
100

116
113

4 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

51
62

62
75

73
90

86
92

100
102

117
115

5 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
52

52
64

63
76

74
91

87
94

102
103

119
116

6 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
54

53
65

65
78

76
93

89
85

103
105

120
117

7 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
55

55
67

66
80

77
95

90
97

105
106

122
119

8 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
57

56
69

68
82

79
96

91
99

106
107

123
120

9 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
59

58
70

69
83

80
98

93
100

108
109

125
122

10 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
50

50
60

59
72

70
85

82
100

94
102

109
110

126
123

11 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
51

51
62

61
74

72
87

83
102

96
103

111
112

128
125

12 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
53

53
64

62
75

73
88

84
103

97
105

112
113

129
126

13 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
54

54
65

63
77

75
90

86
105

99
106

114
115

131
128

14 P
R

50
50

50
50

50
50

50
50

50
56

56
67

65
79

76
92

87
107

100
108

115
116

132
129
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Radiodirigeret trafikafvikling

1 lokal SIN eller TIB kan der vsere fastsat supplerende bestemmelser.

1. Indledning

Radiodirigeret trafikafvikling er en driftsform, hvor togenes fremf0-
relse sikres ved radiomeldinger - afgangstilladelser, k0retilladelser,
forladtmeldinger og ankomstmeldinger mellem FC og togene.

Straakninger med radiodirigeret trafikafvikling kan vaere fjernstyrede,
og er normalt ikke udstyret med linieblokanteg.

Strsekningerne er udstyret med radioanlaeg. Alle tog og arbejdskore-
t0jer, der befarer straekningen, skal vaere udstyret med mobilt radio¬
anlaeg.

Inden afgang fra udgangsstationen afgiver lokomotivforeren meding
til FC med oplysning om tognummer, k0ret0jets nummer og loko-
motivf0rerens navn.

K0rslen foregar efter bestemmelserne i SR med de i denne instruks
(SIN) anf0rte afvigende og tilsluttede bestemmelser.

2 Bestemmelser i tilslutning til SR

Banestraekningens inddeling (SR § 2.1.)

Den fri bane mellem en togf0lgestation og et holdested samt mellem
holdesteder indbyrdes benaevnes baneafsnit.

Saariige signalgivningsformer ( § 2.3.6)

Sikringsanlaeggene er indrettet med folgende betjeningsformer:
Manuel centra Id rift
Understationsbetjening
Automatisk signalgivning.
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§ 13 Afgangssignaler

Afgangssignaler

"Afgang" ( signal nr. 13.1 ) anvendes ikke.

Togenes afgang fra togekspeditionssteder

Toget ma afga, nar lokomotivf0reren har sikret sig:

- at signal "k0r igennem" er vist fra l-signalet

- at afgangstilladelse hhv koretilladelse er modtaget jf.
punkt 3.1 hhv 3.2

- at afgangstiden er inde

- at fserdigmelding er modtaget i tog med togforer

samt, pa stationer med U-signal:

- at signalgivning for pagaeldende spor er foretaget eller til-
ladelse til at passere et hovedsignal i stopstilling modta¬
get.

§ 35 Sikring og betjening af togekspedtionssteder uden
sikringsanlaeg

Togekspeditionssteder uden centralsikring:

For sporskifters og sporspaerres aflasning med haengelas gaelder
folgende:

- sporskiftelasene ma ikke bruges til andet end aflasning af
sporskifter

- sporskifter, der aflases med haengelas, skal hensta aflast,
undtagen nar der foretages rangering eller sporskifteef-
tersyn.
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- det er forbudt personale, der ikke skal beskseftiges ved
rangering eller sporskifteeftersyn, at vasre i besiddelse af
nogler til sporskiftelase

- sporspaerrer, der aflases med haengelas. skal aflases, nar
der er hensat vogne pa sporet.

Bestemmelser om opbevaring og handtering af sporskiftelase skal
angives i lokal SIN eller TIB

Rangering og betjening af sporskifter - ogsa ved sidespor pa fri ba¬
ne ma kun fmdes sted efter tilladelse fra FC. Tjenstgorende perso¬
nale pa et ekspeditionssted kan efter anmodning fra FC deltage i
betjening af sporskifter samt signalgivning, safremt de har den for-
n0dne uddannelse hertil.

Betjeningen af sporskifter og signalgivning ma kun foretages efter
ordre i hvert enkelt tilfaelde fra FC, til hvem der afgives melding om
den udforte ordre. Det pahviler stedligt tjenstgorende personale, der
bistar ved betjeningen af sporskifter m.v., at give melding til FC om,
at sporskifter m. v. er bragt i normalstilling efter togekspedition, men
i 0vrigt er bestemmelserne om togledelse, koretilladelse, forladt-
melding, ankomstmelding, kr/dsning, overhaling og de herunder
foreskrevne meldinger uaendret gasldende.

Betjening af sporskifter ved krydsninger mv.

Nar forste tog er ankommet og holder sporfrit, gives der ankomst¬
melding. Nar FC har sikret sig, at sporskifterne er retstillet for ind-
korsel til andet tog, gives andet tog tilladelse til indkorsel. Nar andet
tog har givet ankomstmelding, og sporskifterne er retstillet for ud-
k0rsel, og nar betingelserne herfor er til stede, giver FC togene ko-
retilladelse. Forinden FC giver sidst afgaende tog k0retilladelse,
beordres sidst afgaende tog af FC til at omstille og aflase sporskif¬
terne til det gennemgaende spor og inden afgang bekraefte, at dette
er sket med folgende melding:
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Lkf: "Tog ( nr.) her. Sporskifterne i (holdested) er forskriftsmaessigt
sikret. Kom"

FC kvitterer ved at gentage meldingen.

Sporbenyttelse og togfelge pa den fri bane (§ 41)

Sporbenyttelse pa den fri bane (§ 41.1.1)

Er der fastsat krydsning pa et togekspeditionssted uden l-signal,
kan der samtidig vsere to tog, der korer i retning mod hinanden pa
samme banestykke.

Pa et baneafsnit ma der ikke samtidig vaere tog, der korer i retning
mod hinanden.

Togfolge pa den fri bane. (§ 41.2.2)

Pa straekninger uden linieblokanlaeg kan det tillades, at togene f0l-
ger efter hinanden i mindre afstand end stationsafstand, nar der fin-
des mindst et togekspeditionssted uden l-signal pa det aktuelle ba¬
nestykke, og da pa folgende betingelser:

- Der ma h0jst vaere et tog i hvert baneafsnit ad gangen

- Berorte tog skal vaere underrettet om korsel med bane-
afsnitsafstand.

Korsel til/fra et togekspeditionssted uden l-signal skal ledes ved
hjaelp af koretilladelser, forladtmeldinger og ankomstmeldinger.

Koretilladelse til et baneafsnit ma kun gives, nar der foreligger an-
komstmelding fra det tog, der sidst har befaret det pagaeldende ba¬
neafsnit.

Tilladelse til at afga fra en togfolgestation mod et holdested ma kun
gives som en karetilladelse.
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Koretilladelsen suppleres i fornodent omfang med tilladelse til at
passere eventuelle hovedsignaler i udkorselsenden i stopstilling.

Krydsning og overhaling (§ 42.4 og 42.6)

Krydsninger og overhalinger er angivet i tjenestekoreplanen her-
holdsvis toganmeldelsen.

Udover PC's ansvar for togs afgang fra en krydsningsstation pahviler
der iokomotivforeren ubetinget pligt til at kontrollere krydsendes togs
tilstedevaarelse.

Pa strffikninger uden linieblokanlaeg ska I lokomotivforeren umiddel-
bart inden togafgang fra udgangsstationen pa rapporten saette kryds
ud for de stationer, hvor krydsning og overhaling skal finde sted.
Denne afkrydsning rettes og suppleres, safremt der senere kommer
meddelelse om nye krydsninger og overhalinger eller om forlaegning
af disse eiler de tidligere fastsatte.

Af - og tilbagemelding af tog (§ 43.1.2)

Togene af- og tilbagemeldes kun meilem FC og overgangsstatio-
nen. Derudover sikres k0rsien ved anvendelse af afgangstilladelser,
karetilladelser. forladtmeldinger og ankomstmeldinger. Dette gselder
ogsa ved understationsbetjening, hvor stationens sikringsanlasg be-
tjenes af sikkerhedsprsvet personals efter ordre fra FC i hvert en-
kelt tilfaelde.

Togvejsseftersyn, (§ 45.2)

Pa stationer, der ikke bar sporisolationer eller ikke har fuldstaendig
sporisolation, skal stationsbestyreren ved meldinger fra andre tjene-
stegorende pa stationen, hhv. ved ankomst- eller forladtmeldinger
fra lokomotivforeren sikre sig, at togvejen er fri pa pagaeldende sta¬
tion.
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Signalgivning. Udkorsel (§ 45.3.2 og 43.5.2) og
gennemkorsel (§ 45.3.3)

Signalgivning for udk0rsel eller tilladelse til at passere et hovedsig-
nal i udk0rselsenden i stopstilling, samt den i punkt 3.1 nasvnte af-
gangstilladelse elier den i punkt 3.2 naevnte koretilladelse ma kun
gives, nar der foreligger ankomstmelding fra det tog. som sidst har
befaret pagaeldende banestykke.

Samme betingelser gaelder for anvendelse af signalgivning for gen¬
nemkorsel

Ekstratog. Underretning af krydsende tog (§ 55.1.6.2)

FC S0rger for at underrette plantog og tidligere tiliyste ekstratog om
krydsninger med ekstratog.

Forlaegning af krydsning. Underretning af tog (§ 81,punkt 10)

FC traeffer beslutning om krydsningsforlaegnmg efter indtebne for-
sinkelsesmeldinger.

Hvis det nye togekspeditionssted er forsynet med l-signaler. skal
disse, forinden der foretages krydsningsforlasgning, stilles pa stop.

Der udveksles folgende meldinger.

FC: "FC her, krydsningsforlasgning, tog X og tog Y
krydser i N.N. Tog X kom".

Lokomotivforer: "Tog X: Krydsningsforlaegning. Tog X krydser tog
Y i N.N.(Lokomotivf0rer kvittering navn)".

FC: "FC her, krydsningsforlaegning, tog Y og tog X
krydser i N.N. Tog Y kom".

Lokomotivforer: "Tog Y: Krydsningsforlaegning. Tog Y krydser tog
X i N.N. (Lokomotivforer kvittering navn)."
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Meldingerne udveksles forst med det ( mest) forsinkede tog og det
andet tog ma ikke underrettes, forend forste tog har bekraeftet
krydsningsforlsegningen.

3. Afgangstilladelser, koretilladelser, forladtmeldinger og
ankomstmeldinger.

3.1 Afgangstilladelse

Anvendes ved kersel fra stationer med l-signal til stationer med i-
signal. Afgangstilladelse ska! gives af FC til !okomotivf0reren, sa-
fremt tilladelse til viderekorsel ikke fremgar af signalgivningen, og
meddeles nar betingelserne for afgang er tilstede.
Der udveksles folgende meldinger:

FC: "Tog .. (nr) har afgangstilladelse fra ..(station)."
Lokomotivforer: "Tog .. (nr) har afgangstilladelse fra ..(station)."

Er der uoverensstemmelse mellem en afgangstilladelse og signal¬
givningen. ska I lokomotivforeren efterkomme det, som pabyder
st0rst forsigtighed og underrette FC.

3.2 Keretilladelse

Anvendes kun ved korsel til/fra togekspedtionssteder uden l-signal.
Inden afgang fra et togekspeditionssted {station eller holdested) skal
lokomotivforeren have koretilladelse fra FC.

En koretilladelse kan gaelde for flere baneafsnit ad gangen. Koretil-
ladelsen giver tilladelse til at kore til det togekspeditionssted. der er
anf0rt i k0retilladelsen. En koretilladelse kan ikke gives ud over det
togekspeditionssted, hvor der skal finde krydsning eller overhaling
sted.

En koretilladelse til et togekspeditionssted gaelder til

- p^gaeldende stations l-signal
- mserke 17.5 (holdested uden daekningssignal).
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Herfra sker den videre k0rsel til standsmngsstedet enten

- ved signalgivning fra l-signalet
- ved ny k0retilladelse
- ved indrangering.

Koretilladelse fra et togekspeditionssted uden l-signal ma forst ind-
hentes af lokomotivforeren

- nar toget er faerdigt til afgang
- ved krydsning, nar det sidst ankomne tog har gi-

vet ankomstmelding til FC.

Der udveksles falgende meldinger:

Lokomotivfarer: "Tog... i... (station/holdested) anmoder om kore-
tilladelse, kom"

FC: " Tog. (nr) har koretiiladelse fra. .(station eller
holdested) til (station eller holdested)

Lokomotivf0rer: " Tog..(nr) .har ksretilladelse fra. .. (station eller
holdested) til (station eller holdested).

Er der uoverensstemmelse mellem en ksretilladelse og signalgiv-
ningen ska! lokomotivforeren efterkomme det, som pabyder storst
forsigtighed og underrette FC.

3.3 Forladtmelding

Forladtmelding gives af lokomotivf0reren til FC, nar det forlanges af
FC, og ma forst afgives, nar maerket "rangergrsensen" er passeret.
Det kan i lokal SIN/togplan/tjenestekoreplan/toganmeldelse vsere
anfort, at forladtmelding ogsa skal gives i andre tilfelde.

Der udveksles folgende meldinger:

Lokomotivf0rer: "Tog (nr)..har forladt...(togekspeditionssted)."
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FC: " FC her, tog..(nr).. har forladt (togekspeditionssted)."

3.4 Ankomstmelding

Lokomotivfereren skal uopfordret efter et togs ankomst til et togekspe¬
ditionssted give ankomstmelding til FC:

- Nar toget har faet signal " k0f fra i-signaiet, medmindre
der forud er givet afgangstilladelse fra pagaeldende stati¬
on.

- Nar toget har faet tilladeise til at passere i-signalet i stop-
stilling.

- Nar toget skal krydse et andet tog pa stationer./ hoideste-
det.

- Nar FC i 0vrigt forlanger det

Ankomstmeldinger ma f0rst afgives. nar toget holder sporfnt pi det
normale standsningssted pa stationen/ holdestedet

Der udveksles folgende meldinger:

Lokomotivf0rer: "Tog..(nr).. ankommet til...(station/ holde sted )"

FC: "Tog..(nr).. ankommet til...(station/ hoidested ) "

Er ankomststationen en forgreningsstation tilfojes i meldingerne
" fra.... (station)..."

4. Radioanlaeg

Radiocentralen er placeret i FC.

Om de mobile anlaegs indretning og betjening, se lokal TIB eller SIN.

De faste radioanlaeg er indrettet saledes, at alle meldinger herfra hores i
alle mobile anteg. Alle samtaler optages pa lydband.
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Instruks for ubetjent FC

1. Generelle bestemmelser

FC kan i naermere fastsatte tidsrum jvf. TIB eller togplan vaere ube¬
tjent, safremt radio- og fjernstyringsanlaeg er saledes indrettet. at de
kan omkobles/betjenes som anf0rt nedenfor.

1.1. Omkobling af radioanlaeg

PC's radioanlaeg og/eller telefonanlasg omkobles. saledes at opkald
kun kan ske mellem tog og

- en betjent togf0lgestation, hvis stationsbestyrer da vareta-
ger PC's opgaver m.h.t radiomelding, assistance ved ned-
brud o.s.v. eller

- en Falckstation eller lignende, der i tilfaslde af uheld eller
lignende kan foranledige assistance, men som ikke ma
deltage i udveksling af sikkerhedsmeldinger vedrorende
toggangen eller

- banens FC-radighedsvagt.

Tog, der befarer straekningen, kan udstyres med telefon, saledes at
der i tilfaslde af uheld eller lignende kan tilkaldes assistance m.v.

Sikkerhedsmeldinger ma ikke udveksles over telefonen.

1.2. Signalgivning.

FC foranlediger den fornodne signalgivning foretaget.

1.3. Antal tog pa straekningen.

Der ma hojst vaere 1 tog pa straekningen ad gangen.

Der kan dog vaere indtil 2 tog pa straekningen ad gangen, safremt
yderligere:
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- straekningen er ud sty ret med linieblokaniaeg

stationssikringsanlaeggene er indrettet med automatisk
funktion ved pavirkning fra togs passage af kontaktsteder
og

- der er etableret fast krydsning pa station med udkorsels-
signaler og

- togene pa en saerlig radiokanal kan foretage opkald til
hinanden i forbindelse med driftsmeessige forhold ( kryds-
mngsforlasgning, forsinkelsesmeldinger o.s.v.).

1.4. Rangering pa stationer

Rangering pa stationer kan finde sted som anfort i lokal instruks

1.5. Overgang til ubetjent FC

FC ma ikke overga til at vaere ubetjent, for den toggang er afviklet,
som planmaessigt skal have fundet sted , mens FC er betjent.

Der ma ikke vaere fejl ved fjernstyrings- eller sikringsanlaeg ved
overgang til ubetjent FC.

1.6. Afgivelse af ankomstmelding

Det skal i TIB, lokal SIN eller togplan fastsaettes

- hvortil togets lokomotivforer skal give ankomstmelding.
mens FC er ubetjent

- hvorledes denne melding skal videregives til FC, nar den-
ne atter overgar til at vsere betjent.
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Overgang til betjent FC

Nar FC atter overgar til at vasre betjent FC, skal FC sikre sig oplys-
ninger om den toggang, der har fundet sted, mens FC var ubetjent.

Forholdsregler ved uregelmaessigheder

Anfores i den enkelte banes TIB.
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Kersel pa straekning med systemblokanlasg

1. Generelle bestemmelser

Et systemblokanlffig eret linieblokanlaeg uden gennemgaende
straekningsisolationer, hvor togsikkerheden baserer sig pa passage-
og stopkontrol (gentagelsesspaerrer) pa de til stragkningen horende
hovedsignaler.

2. Funktionsbeskrivelse af systemblokanlaeg i forbindelse med
sikringsanlaeg type E 80

Limebloksystemet er normalt i neutralstilling, dvs. uden indstillet kore-
retning og med begge k0reretningers gentagelsessp«rrer i fri positi¬
on. Indstilling af bloksystemets k0reretning kan kun ske i forbindeise
med fastlaegning af en udkorselstogvej pa en station. Herved etable-
res dels sparring mod indstiliing af udk0rselstogveje pa ankomststa-
tionen, dels frigives afgangsstationens udkorselssignal.

SSlaenge tog ikke er afsendt og registreret i bloksystemet ved en
udiost gentageisessp^rre. kan den indstillede koreretning i bloksy¬
stemet n0dopl0ses i forbindelse med anvendelse af stationens n0do-
plssningsfunktion.

Nar et udkorende tog besaetter en af udk0rselstogvejens sporisolati-
oner (eller sporisolationen bagved AM-signa!et) udloses en gentagel-
sessp«rre, hvorved toget er registreret i bloksystemet. Nar toget
besastter sporisolationen efter U-signalet eller AM-signalet, skifter
dette til "stop" og fastholdes i denne tilstand af naevnte gentagelses-
spserre.

Frigivning af en udl0st gentagelsesspserre sker normalt i forbindelse
med passage af ankomststationens indkarselssignal (og den til ind-
korselstogvejen knyttede togvejsoplosning) eller n®ste AM-signal i
"ksr". Det vil sige, at funktionen kraever fastlagt indkorselstogvej hhv.
stopfald pa og passage af AM-signalet, der afslutter blokafsnittet.
I forbindelse med oplosning af indkorselstogvejen pa ankomststatio-
nen ophaeves ogsa den indstillede k0reretning, safremt alle blokafsnit
er registreret ubesat, og bloksystemet er herefter i neutralstilling.
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3. Sikkerhedsbestemmelser

Korsel med arbejdstog, snerydningstog og arbejdskoretojer

Arbejdstog, snerydningstog og arbejdskoretojer med attest skal af-
sendes pa fastlagt udkarselstogvej og tilhorende signalgivning " kor"
pa U-signal. Herved sikres at nabostationen ikke kan stille udkor-
selstogveje til strsekningen.

Safremt arbejdstoget eller snerydningstoget bestar af arbejdskore-
t0jer uden attest, afsendes dette efter reglerne for korsel pa spaerret
spor, jfr. SR § 86.

Safremt arbejdstoget, snerydningstoget eller arbejdskaretojet retur-
nerer til afaanasstationen, er systemet indrettet til at ophasve kore-
retningsindstilling og frigive gentagelsesspaerren pa afgangsstatio-
nen, hvis korslen sker pa fastlagt indkorselstogvei.

Samtidig korsel med flere arbejdskoretojer i samme blokafsnit ma
kun ske under sporspaerring jf. SR § 86.

Uregelmassigheder.

Hvor kun dele af tog henhoidsvis et af flere k0ret0jer forlader en
blokstraekning, ma dette ikke ske pa fastlagt indkorselstogvej. Kun
pa denne made er det muligt at hindre en utilsigtet frigivning af pa-
gasldende straskning.

Nar det i en fejlsituation ikke er muligt at opna signalgivning "kor" pa
et U-signal, sker ekspedition af tog efter reglerne i SR (§ 47 2 2).
Korrekt tilstandsindikering kan ikke paregnes.
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Anvendelse af automatisk gennemkerselsdrift i sikrings-
anteg og automatisk krydsningsdrift

1. Generelle bestemmelser

Sikringsanlseg type E 80 er normalt ud sty ret til at kunne anvende
automatisk gennemk0rselsdrift (AG-drift).

2.1 AG-drift

Nar AG-driften er indkobiet, stiller sikringsanlaegget selv gradvis
gennemkorsel for tog ad gennerrterseissporet, under forudsastning
af, at de samme sikkerhedsmaessige betingelser, som krasves op-
fyldt ved manuel signalgivning, ogsa er opfyldt (frit spor, korrekt
sporskiftestilling etc.).

Fasttegning af indkorselstogvej sker i forbindelse med fastlaegning af
udkorselstogvej fra nabotogfolgestationen.

Fastlaegning af udkorselstogvej sker, nar toget besaetter sporisolati-
onerne efter l-signalet.

2.2 Begrasnsning i anvendelse af AG-drift

AG-drift kan ikke anvendes, nar der skal forega krydsning pa den
pagaeldende station.

2.3 AK-drift

Fjemstyringsanlaeg type 890 er indrettet til at kunne anvende auto¬
matisk krydsningsdrift (AK-drift).

AK-drift medforer, for den eller de stationer, hvor AK-drift er indkob¬
iet, at et ankommende tog automatisk vil fa signalgivning til indk0rsel
normalt i hojre spor i koretningen.

Et tog betragtes som ankommende, nar systemblokken mod statio-
nen vises som "fastlagt" eller 'besat".
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Nar indkorselstogvejen er indikeret, vil AK-driftsformen automatisk
fors0ge at stille en udkorsel for det pag$ldende tog.

Er der et ankommende tog (tog 2) i den anden koreretning, kan sik-
ringsanleegget ikke stille udkarsel for det forste tog (tog 1), og ordre
om udkorsel herfor tilbageholdes i FC af AK-driftsformen. I stedet
udsendes ordre om indkorsel i det andet spor i korselsretningen for
tog 2. Denne ordre magasineres pa saedvanlig made i sikringsan-
Isegget, indtil indkorselstogvejen for tog 1 er oplost.

FC-datamaten vselger selv udfra forskellen i normalkoretiderne, som
er indlaest i datamaten, hvilket tog der tages forst ind (tog 1). Nar tog
1 er kommet ind pa perronisolationen, forsoges udsendt ordre om
udk0rselstogvej, men den tilbageholdes i FC af AK-driftsformen.

Nar tog 2 har faet indk0rselstogvej indikeret, bliver der udsendt en
ordre om udkorselstogvej for dette tog.

Tog 1 far udsendt ordre om udkorselstogvej, nar tog 2 har faet ud-
korselstogvej indikeret. Denne ordre magasineres pa saedvanlig
made i sikringsanlaegget, indtil indkorselstogvejen for tog 2 er oplost.
Hermed er en krydsning eller gradvis gennemkorsel i h0jre spor
gennemfort pa en sadan made, at et bomanlaeg holdes nedlukket
ved skarp krydsning.

Alle Ijernstyringsordrer afpr0ves automatisk af den pagaeldende un-
derstations sikringsanlasg forinden ivaerksaettelse, saledes at der
kraeves opfyldt de samme sikkerhedsmaessige betingelser (frit spor,
korrekt sporskiftestilling etc.) som ved manuel betjening af sikrings-
anlaegget.

AK-drift i FC-datamaten udkobles automatisk ved udsendelse af
stopordre eller indkobling af understationsdrift pa understationen.
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3. Sikkerhedsbestemmelser

3.1. Noteringer i telegramjournal

For at FC altid skal have overblik over, hvorvidt der er indkoblet AG-
drift eller AK-drift pa den enkelte station, specielt i tilfaelde af "sort"
fjernstyringsskserm, skal enhver ind- og frakobling af AG-driften eller
AK-driften noteres i telegramjournalen. Igangvaerende anvendelse af
AG-drift eller AK-drift skal ligeledes medtages i det pabudte notat i
telegramjournalen ved vagtskifte pa FC.

3.2. Begraensninger i anvendelsen

3.2.1. AG-drift log eller AK drift

AG-drift eller AK-drift drift ma ikke anvendes i fsigende tilfaelde:

- Nar der pa et tilgrasnsende banestykke foregar korsel med
arbejdstog, snerydningstog, arbejdsk0ret0j(er) eller i evrigt
er sporsp«rring.

- Nar der er rangeret/skal rangeres et tog ud forbi U-signal i
stilling "stop" til et tilgraensende banestykke fra stationen
eller fra nabotogf0lgestationen.

- Nar der er indf0rt k0rsel pa af- og tilbagemelding pa et til¬
graensende banestykke.

Ved fejl pa et tilgraensende banestykkes blokanlseg.
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Elektronisk logbog i fjernstyringsanlaeg

Omfang og formal

Den enkelte bane trseffer selv beslutning om anskaffelse af elektro¬
nisk logbog.

Formalet med logbogen er at dokumentere haendelser umiddelbart
forud for et havari eller andre uregelmaessigheder pa basis af de
opsamlede driftsdata.

Har en bane anskaffet elektronisk logbog, skal der forefindes sy-
stembeskrivelse i lokal sikkerhedsinstruktion.
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Installaterers arbejde pa banen

Med installat0ren aftales, at bestemte navngivne medarbejdere kan
udf0re fejlretningsopgaver pa banen uden banevagt, nar neden-
naevnte forhold er opfyldt:

Medarbejderne udstyres med gyldig tjenestekoreplan.

Medarbejderne skal vsre ud sty ret med radio med for-
bindelse til FC eller med mobiltelefon, hvis nummer op-
lyses til FC.

Medarbejderne skal basre sikkerhedsvest eller lignende.

Medarbejderne skal undervises og praves af lokalin-
struktsr i folgende:

Almene sikkerhedsregler ved fserdsel i spor som
anfort i Banestyrelsens handbog " Pas pa dig
selv", der udleveres til det pagaeldende personale.

Meldeprocedurer ved arbejdets start og slut, herun-
der foresp0rgsel om saertog.

Hand- og lydsignaler.

Storre arbejder: Tilkaldelse af banevagt, og evt.
etablering af sporspasrring.

Repetition/prove hvert 4. ar

Efter gennemf0rt undervisning og prove udstedes attest/bevis for
uddannelsen.
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Ophold i betjente forerrum

Foruden tjenestegorende lokomotivpersonale, herunder lokomotiv-
instrukt0rer, ma folgende tage ophold i forerrum.

lokomotivpersonale under indovelse/uddannelse.

rangerpersonale, der under rangering er nodsaget
til at opholde sig i f0rerrum.

personale fra bane- eller signaltjeneste i forbin-
delse med eftersyn af straskningen.

personer med skriftlig tilladelse, herunder Jernba-
netilsynets medarbejdere.

personer, nar det jf. gaeldende regler og instrukser
er nodvendigt af sikkerhedsmaessige hensyn.

Personale, der ikke skal have skriftlig tilladelse, skal basre uniform
eller arbejdsbeklaedning.

Lokomotivforeren har ansvaret for, at kun personer med tilladelse til
forerrumsophold tager ophold i betjente forerrum

De naevnte tilladelser gaelder kun, safremt der efter lokomotivfare-
rens skon - eller hvis en foresat er tilstede efter dennes skon - er
plads i farerrummet.

Ophold i forerrum ma ikke h$mme eller hindre lokomotivf0rerens
sikre betjening og fremforelse af toget.

Sikkerhedsuddannet personale har samme sikkerhedsmaessige an-
svar som den tjenestegorende lokomotivforer ved signalobservation
af yd re signaler. Alle observationer af restriktive signaler skal re pete-
res med lokomotivf0reren.

Togpersonalet ma kun kortvarigt tage ophold i betjent forerrum for at
blive orienteret om trafikafviklingen eller for at afgive nodvendige
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tjenstlige meldinger via straskningsradio. Det er dog tilladt togperso-
nale at tage ophold i pakrum, hvis et sadant er indrettet.
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