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11 ?riarigel 11 r:iotordrevne Jernbanevogne er ko:1st rue-
ret er"ter Automob i lp:-:-incippet under f o1'nf5d.€nt Hensyn ti l de 
elle Krav , der gØ:.:.' sig gæl de:r.d.e ved Kørsel paa Skinner. -

Ved Konstruktionen er f ø1·st og fremmest l agt Vægt 
paa. at opna.a Driftssikkerhed, 0kono:ni og l et Betj ei1ing . -

Motorvognen har i,.un Førerplads i den ene Ende 
umiddelbart op ad saaledes at Føreren altid høre, oæ 
Motoren arbejder i modsat Fal d Fejlen, 
inden der sker nogen Skade . Denne KoLstruktion byder endvidere den 
Fordel , at alle Reguleringsanordninger kan h oldes korte, s i mple og 
sikkert virkende .-

For at kunne b enyt te Vognen til Kørsel i begge 
Retni nger ; er der mellem Kobling og Gearkas s e indskudt et Tandhjuls-
aggregat, ved Hj ælp af hvi lket Kardanakslens Omdrejnings retning l<o.n 
skiftes, saa.ledes at Gearkassens 3 B:ast i gheder ka.n benyttes baade 
frem og t ilbage .-

Ved Baner, hvor en Hotorvogn til c . 3o Passagerer 
er f or lille, sammensættes Motortoget forde l a..gtigs t ved at sammen-
koble to i.liot orvogne ved Bagenderne eller to Motorvogne og en Paa-
hængsvogn indskudt imellem disse . -

Ved at anvende to Motorvogne i Toget opnaas føl-
gende væsentlige Fordele : 

. 1) Sikkerhed mod Driftss t andsning paa Banelini en 
paa Grund af Maskinskade, i det de to 11otoraggregat er er helt uaf-
hængi ge af hinanden og hver for sig kan fremf øre Toget i begge Ret -
ninger . -

2) Anvendelse af Drejeskive bortfalder. -

3) Ved hurtig I gangsætning og Kørsel paa store 
Stigninger, hvor de r kræves væsentlig større HK . end ved Kø rsel paa 
al m. jævn Bane, kan begge Motorer anvendes, d .v. s . Fordelen ved at 
disponere over et Kraf toverskud opnaas , uden at den Forringelse af 
Økonomien, som stadigt Brug af en under alm. Forhold for stor Motor" 
medfølger. -

Et Motortog bestaaende af to Liotorvogne og en Paa-
hængsvogn vejer ca . 24 Tons Tara og rummer ca . 9o for-
uden Bagagerum og Staapladser. ·-

Anvendes b egge Motorer kontinuerligt , kan Toget s 
Kapacit et ved Anvendelse af større Paahængsvogn forøges til ca.. l2o 
Siddepl adser. -
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Kraftae8re8atet : 

iviotorcn : 

Karburatoren : 

Tændi ngen : 

Køl eren : 

Start : 

Koblingen : 

Gear kassen: 

Hj u l aksl erne : 

Køreh j u l ene : 

Bremserne : 

i Motorvognen b estaa:r a f en Benzinootor, sor.1 
gcnnen mek:u1j. sk Tørpladekoblint , Gur.mi -Uni-
versa lled, Gea rkasse, Snekkc -ov Snckkehiul 

B a · - u l; _o.; _._ _ · .. "' cc;;;.. , _ . <-> at..:a.. J. • ·-

er 6-cylindr et , 4 Takt Sideventiler. Bo-
rine:cn c: 115 m/m,812.e;l ænr:den 146 m/rn . 
ron ca. 95 H.K. - TryksnØTingen sker 
ved Hj ælp af en Tandhjulspur.ipe i Bunden af Krum-
t 2.phusct .. ··· 

e:c .'.lf Fab:.- i ke,t 11 Strcr.foert '' med Regulering for 
vurin og kold Luftt i lf Ø:'sel . Rce;u1ering af Ge..s-
t ilførsl en sker ved en lille Arn paa 
brædtet . -

er høj spændt M<:.e;nettændint: r.'led er , 
soo f iver særlig kraftig Tænding ved Igangsæt-
nint; oe; la.ngsor;1 Gane: . Ree;v.l e :cine;en f oree;aa!' ved 
en Arn p ci.a Instrumcntbrædtet "-· 

er on Lamel køle::. Vandet sæt tes i Cirkulation 
af en Centrifuealpunpe. For at støtte Kølerens 
Virksomhed findes on kraftig Ventilator.-

Motoren st a rtes enten a l Dindeligt Haand-
s ving elle r ved Hjælp af en 12 Volt 
St e.rtrJot or , som ·cagcr Strøm f :-a et Batteri rjed 
en Kapacitet paa ca. 400 Ar.lp. Timar .. Sta r tr:10 t o-
ron trækker p ua en Tandkrans p!la Svinfh:t:.lot ,-

er af oe: f i ver blød Ie;c:,nr: sa +,n inz, , 
let og lydløs Gearskiftning . -

he.r 3 Hastie;hedo:r. f reri. Of: ti r ,;ae;e . C:mdrejnine;s -
rotnine,:en skiftes vod Hjælp af et Tandhjul s ae;e:re-
gat a.ribrae:t r:1ellem Kob l ing oe; Gea rka sse . For at 
undgaa Støj i Vognen er saavel som 
Motor mont erot paa Gurfffni . -

er af S .M. Staal , og Kraftoverføringen til Bci,g-
akslen sker gennem Snekke og Snekkehjul , der er 
støvtæt indel ukket op; lØber i Ol i ebad . Snekke--
drevet er lydløst. Alle Le j e r i Snekke-
drevet er Kuel elejor.-

der er faste paa Akslerne , er valsede 
med paa krympede af Dian . 950 m/ rn. 
Aksel af stande::i er 4000 rr:/m ; Akslerne løber paa 
S . K.F. specielt for j e rnb anebrue konstruerede 
Rul l elejer .-

Vognen forsynes med Trykluftsbremse, System 
11 Knorr 11 ; Bror:iseklods erne er staa l støbt e og for -
synet med Brcr:1sobelæe-ning, der virker paa Brem-
seskiver fast g jort paa staalstøbt e Nav m:dt pJ.a 
Akslerne. Sliddet paa Bremserne er vecl denne 
Konstruktion betydelig t f orr!1indsket . Bremsr..inf en, 
der er meget ekt i v, ree;uleres ved et p1:.2, In-
st rur:rnntbrædt et anbr ci.r; t H2,f1.nclt ae; ; e!1dvide re fin -
des en kraftig Haandbremse .-



Fjedrene : 

Elektrisk Udstyr : 

Sandkasser : 

Førersædet: 

Varmeanlæget: 

Dimensioner: 

Karosseriet: 

Blad Nr. 3 . 

baado for og bag er hulveliptiske og af prima 
hærdet Fjederstaal . -

Strøm til Start og Lys frembringes af en 12 V. 
Dynamo, som drives af Motoren . Naar Akkumula-
toren er fuldt opl adet, gaar Dynamoen automa-
t islc ud af Virlrnomhed . -

For hvert af de drivende Hjul findes en speci-
elt lrnnst rucret Sandkasse, hvori Sandet under 
a lle Vejrforhold holdes tørt; Sandet blæses ved 
Trykluf t ned Skinnen lige foran Hjulet.-

de r rummer 125 Lit8r, er anb r agt under 
riet. Tilførslen t il Karburatoren s ker geni.1om 
Vacuum Tank ar}.bragt i Førerrummet. -

anbrir:.c:es f .Jran i Vo,:;nen. paCt høj re Side c.f Ho-
toren . Koblingspedalen betjenes med Foden, Gea r-

med Paa Instrumentbrædtct 
findes fornødne Kon"t;rol-og Reguleringsapparater.-
Naar Benzinreguleringen slippes, gaar Regule-
ringsarmon automatisk tilbage i Nulstilling, og 
sc.mtidig afbrydes Tændingen( Død..rna::.1dshc,&"'1dtag). 

er c:i.f patenteret Konstrul-ction og baseret pa..a, 
at der tilsættes Udblæsningsgassen Vand . Den 
udviklede Damp l edes i et Rørsystem gennem Vog -
nen. -

Største Længde 9000 m/m, største Bredde 2000 m/m, 
største Højde 3500 m/ m, Akselafstand 4000 m/ m, 
Sporvidde 1435 m/m .-
er tænld som vist paa medfØlgsnde 'f Nl!' .L 

men kan indrettes efter Ønske. Den udven-
dige Beklædning e r Teaktræ. Belysningen er elek-
trisk ; udvendig foran anbringes on stor Projek-
tør ; i ndvendig- er Belysningen følgende: I Fører-
rummet 1 Loftsbelysning, 1 Instrumentb ræåtslampe 
og 1 Stikkont akt for Haandlampo. I Bagci.geru.rnrnet 
1 Loftsbelysning, i Passagerafdelingen 3 Lofts -
belysninger.- For Ulykkestilfælde anbringes i 
Passagorafdeling on et Nødbremsetræk, som foruden 
at sætte i Funktion afbryder 
Motorens Tænding. B2.gagerummet har dobbol to Dø -
re i hver Side p aa 1300 m/m,s Bredde. Mel l em 
Bagagerummet cg Passagerafdelingen e r a lm.Sving-
dØr . - GennerJ en Dør i Bc.1.gvæggen or der Forbin-
delse til den anden Vogn. - Det · forreste Vindue 
i FØrerru,'Tlr..10 t er delt og den Øverste Part til 
at lukke op. Dette Vindue er endvider·e forsynet 
mod automatisk Vinducsrcnscr, som sikrer fri 
Udsi gt i Regn- og Snevejr"- Sidcvinduerne i FØ -
rerrumoet er forskydeli ge i vandret Retni ng. 
Vinduerne i Bagagerummet er f n.sto . I Passager-
afdelingen er de store underste Vinduer faste, 
hvorimod alle de sr:ma øverste Vinduer er til 
n.t lukke op. Alle Passagorsædorno er af Træ i 
alm . Jernb aneudførelse; mod en Merpr is af Kr . 
1400.- pr Vogn leveres Sæderne med Fjederhynder 
betrukket ned ægte Bøffellæder eller Rattan.-
Gulvet i er beklædt med Linol euo; 
Gulvet i Bagagerum.me+, er beskyttet med Trætrem-
r.ter. Karosseriet har dobbelt Bund med isolerende 
Mellemlæg .- Mellem Ka.rosseriet og Chassisrammen 
er indskudt et Filtlag . - I Taget, son er be-
klædt med svært, vandtæt Lærred, f indes 4 regu-
lerbare Luftventiler.-



Signal-og Kontrol -
a.pparater : 

Værkt ø j : 

Leveringstid : 

Leverilli!,SSted: 

Pris : 

Blo.d 4. 

Vo8nen forsynes med en kraftig Trykl uftsfløj-
te. P<:!.a Instrur:1cntbrædtct anbrine;es Ki l ome -
tertæl1er > lb"st i t 'hect3r:larJ.er, Olictrykr1ac:tler, 
Anporc - of Vol t 1!'1Ct0r, Tryk!-::nap for Starteren, 
L:•skor.t o..ktcr s2.r.1t R.q;ulcring for Luftbrcnse 
og Vandtilfør sel til 

Med Vognen l everes et Sæt Specia lværktøj . -

ca. 2oc Gr . Ka . for 1 vo.gn 
!: 350 1: !r 1! n 2 Vor;nc .. 

Kr . 

." .J...! . .... 

spec i fi c e r et Ordres 
: or co-· rrH:;,J ,:ure F0:(.) chold . -

- netto pr Vogn . 

Odense, de!! 

De f orenede Autor.rnbilf abriker A/S 

Indl æg : 1 Tegni ng Nr . L--7 553 
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Chassisrammen : 

Fjedrene : 

Kør ehiul 0ne: 

Brcr:,serne: : 

Karosseri et : 

Dir,1onsioner : 

Leverinp:stid : 

Leverinp..-: ssted : 

Pris : 

er af U- J ernsdraecre , Aks l erne er af rundt 
Staal S .M. -

er hal veliptiskc or, ophængt i Led i begge 
Ender. -

er valsede Skivehjul paakryapcde Hjulben-
daf cr a ; Dinocter 950 m/m . Le jerne er S.K.F. 
RuJ. J.c l cj er . -

forsynes o cd Tr yt luftsbremso i 
o cd oe aad en Haand-
b rernrn . 

er tænkt scr.c vist p::i.P mcdføl cse:--ic ..::l Tepni:'1g Er . 
L·-'7553, 1:1011 L 1drottos eft c1· Ønslrn . Den 
udvendige Bc;k:lædni.ng er T 3n.ktræ . Opvar:.::ininS'cn 
s ker ved 2.t lede den i ;.cotorvognen ved Hjælp 
af Udblæsningsp.:a sson udviklede genner.1 et 
Rørsyste::1 o.nbragt t..:ncfc r Sæderne . Belysningen 
er el ektrisk, og Strønmen l everes fra Motor-
vognen . De1· an.b ringes ial t 4 .Loft sbelysninge:r . 
Endvidere f ind os et :L1iØdbrernsotræk , son virker 
s auvel pci.a Paal:længsvognens s ori paa Motorvog-
n ens Tryl<:luftsbrcmser . Fr·a Pao.hæne;svogncn er 
der over en lille Bro Adgang t i l 
Alle do nederste store er faste, hvor-
imod de sr.i2.a øverste er til at l ul<:ke op. -
Passagersæd.orne e r af Træ i aln . Jcrnbaneud -· 
førelse; for Anbringelse af Fjod3rhyndcr med 

e r lier p risen Kr.1600. - Paa 
Gul vot l ægges Li noleun . Ka rosseri ot dob·-
bel t Bund Bed Indlæs· a:f 
og r:lellor1 Kar os ser i oe; Chassis anb r inges F i:i: '.:J -
l ag .- I Tag.et, som er bekl ædt :.ied svært , vand.-
tæt Lærred, findes 4 ree ulorbare Lilftventiler. -

Størst e Længde 7650 n/ n , største Breide 0000 qo . , 
største Højde 3500 m/ o, Akselafstand 3600 n/ a , 
Sporvi dde 1435 m/m .-

hfaetnede r fra spccif iceret Ordres Inde;ar..t; un-
d er a l D . f orcc-Daj eure Forb chold . -

Kr. - netto . 

Oden.sa, den 

D6 f orenede Autor:,obilfah riker A/S 

Indlæg : 1 Teeninp Nr .L-7553 




