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Vejledning

Brugen af den elektriske Togbelysning,

A. Beskrivelse af Belysningsanleget.

Til den elektriske Installation i Jern-
banevognene horer folgende Hoveddele:

I. De elektriske Glodelamper.
II. De elektriske Ledninger m. v.
II1. Akkumulatorbatterier.
IV. Fordelingstavler og for nogle Vognes
Vedkommende tillige
Dynamomaskiner.

I. De elektriske Gladelamper.

Der anvendes til Togbelysningen Metal-
traadslamper af Lysstyrkerne 16, 10 og 6
Normallys samt i Leeselamperne 10 Lys
Kultraadslamper, alle for en Spznding af
65 Volt.



16 Lys Lamper skal anvendes i I og
IT KI. Kupeer i Side- og Midtergangsvogne
og i hgje Kupévogne, derunder A s Vogne.

10 Lys Lamper skal anvendes i I og
II KI. Kupeer i de lave Kupévogne og i
alle III K1, Kupeer samt i de aabne Vogne,
dog med Undtagelse af de nederste Kupeer
i de 2-Etages Vogne. Endvidere skal de
anvendes i alle Togforer- og Bremsekupeer
samt i Bagagevogne.

6 Lys Lamper skal anvendes i alle Toi-
letter og Korridorer og paa Perronerne,
samt i de nederste Kupeer i de 2-Etlages
Vogne.

For de forskellige Vogntyper forbruges
folgende Stremstyrker:

. Strom- Strom-
Vogntype styrke Vogntype styrke
Amp. . Amp.
Sed H oo 3,0 S 9 juime A 7,0
S2—-7.... 2,5 Anerash 3,8
SERN & 5o w 7;5 BT, G i 1,6

~1

Strom- Strem-

Vogntype styrke Vogntype styrke

Amp. Amp.
Aot 1,4 G it g 1,0
AD. i d5tmnil 1.6 CE i doansss 2,7
AE . ....... | 1,4 CH, CHA 1,8
Am U e | 5,2 G seeaust) 2,0
AN, As, AT .| 4,5 CRpisoss 3,8
BA o215 4,5 Ciser-Se5 3,4
BB s L35 Gl s 4.4
BBE . ;a0 | 1,6 CNe s 4,0
Bk s Beiad Co . ..o 2,2
Bossiesite: 2,9 Cr e 4,2
BESia. .. .. ‘ 1,8 (s TR o 4,2
BE .... .5 I 250 Da, DB 2,3
Ba, By Jig Dc, DE 1.7
Bz aa s 1,8 Bt s oo 2,0
BLigrer i 5,2 DY P ik 2,6
By, .ot 3,5 Dg, Ds 1,0
Bojse il = 4,3 P apaiiis o 0,2
BR .....w.ls 4,5 DRSS sdead, 0,4
Br 4,0 Ea, EB, Ec 1,0
(OF ST 1,4 Ep, Eg, Ec 1,0
CBB. a0 1,8 i Ll uo 1,0
G, 3,2 Ej, EL, Em . 1,5
CD5 s 2.2 EK . oo, 2,0




II. De elektriske Ledninger m. v.

Gennem hver Vogn er fort 2 sveere
Hovedledninger, der udgaar fra Koblings-
muffer paa Vogngavlene, hvorfra de er fort
enten under Vognene eller igennem Vog-
nene, liggende bag Lister.

Ved Vognenes ene Ende er der fra Kob-
lingsmufferne taget Stik fra Hovedlednin-
gerne, som er fort op til en Sikrings- og
Afbryderkasse, der i Kupévogne er anbragt
i den noermeste Kupé og i Sidegangs- og
Midtergangsvogne som Regel i Perronerne,

Pladsen for Sikrings- og Afbryderkassen
er udvendig paa Vognenes Laengdedragere
angivet ved Tegnet for en elektrisk Af-
bryder (¢"). I hver Vogn findes 2 Strom-
kredse, og for hver af disse Stremkredse
findes i Sikrings- og Afbryderkassen et
Par Sikringer og en Afbryder, saaledes at
enten ca. Halvdelen af Vognens Lamper
eller de alle kan slukkes ved Hjeelp af
Afbryderne, der betjenes med en Kupé-
noegle.

I en stor Del af Vognene er Installationen
dog udfert paa en noget anden Maade, idet

der fra Hovedledningerne, der ligger i Rer
over Vogntaget, er taget direkte Stik til
Lamperne. Denne Installationsmaade vil
efterhaanden blive forandret til den foran
anforte.

For Kupélamperne i Sidegangsvogne,
hvor Lamperne er anbragte i Lampetter,
er Lampeholderne som Regel forsynede
med en Afbryder.

I Toiletrummene i Kupévognene er an-
bragt automatiske Deorkontakter, saaledes
at Lampen er slukket, naar Doren er lukket
udvendig fra, men ellers teendt.

Koblingskablerne, der tjener til at for-
binde Vognenes Hovedledninger, er an-
bragte i de forannavnte Koblingsmuffer.
Naar Koblingerne i en Vognraekke er for-
bundne, dannes der derved 2 sammenhaen-
gende Hovedledninger gennem hele Vogn-
reekkens Leengde.

Naar Koblingerne paa en Vogn ikke
er forbundne med Koblingerne paa en
anden Vogn, skal de altid veere anbragte
paa de paa Vogngavlene siddende Slut-
stykker, da Koblingerne ellers let vil blive
odelagte,
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III. Akkumulatorbatterierne.

De Vogne, i hvilke der er anbragt
Akkumulatorer til den almindelige Tog-
belysning, benavnes Batterivogne. Disse
Vogne er dels Rejsegodsvogne, hvor Batte-
rierne er anbragte i Rejsegodsrummet, dels
Personvogne, hvor Batterierne er anbragte
enten i en Kupé eller under Vognene. Der
haves dels Dobbelt-Batterivogne med 2
parallelt forbundne Batterier, der anvendes
paa Hovedbanerne, og dels Enkelt-Batteri-
vogne, der szrlig anvendes paa Sidebaner,
og som kun har et enkelt Batteri. End-
videre findes der en Del Personvogne, som
er forsynede med et enkelt Batteri, der kun
tjener til den paageldende Vogns egen Be-
lysning.

Naar der til et Togs Belysning anvendes
flere Batterivogne, maa de elektriske Kob-
linger mellem Vogne, der belyses fra forskel-
lige Batterivogne, ikke forbindes med hinanden,
men skal veere anbragte hver paa sin Slut-
plade. .

Et Dobbeltbatteri maa hejst aflades med
30 Amp., altsaa 15 Amp. for hvert Batteri.

11

Den Tid, i hvilken Dobbeltbatterierne kan
belyse et Tog, afhaenger af Sterrelsen af
den Stremstyrke, hvormed Batteriet aflades,
efter foglgende Skala:

Med 30 Amp.i 5%+ Timer — 172 Amp.-Timer

EaD o 5 » — 182 » »
» 22 » » 83 » =190 » »
s e e | » =198 » »
» 14 > »14Ys » =203 » »
g B e N ey s DG »

» 10 » » 22 » — 220 % »

Et Enkelt-Batteri maa hejst aflades med
20 Amp., og den Tid, hvori det kan belyse
et Tog, bestemmes efter folgende Skala:

Med 20 Amp.i 4 Timer — 80 Amp.-Timer
e 4 s — 81 » »
PR b e B ] » =91 » »
D 1 | » » 82/3 » =95 » »

» 9 » 31l » — 99 » »
» 7 » »>14Ys > =101,5> »
-0 'y 999 oo [ »

» 4 » » 28 » =112 » »

En Forudseetning for, at Batterierne
kan praestere det anferte, er, at de er i
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normal Stand, og at de er fuldt opladede,
naar Belysningen paabegyndes.

De i Tabellerne anforte Belysningstider
gelder ikke for Batterivogne, der er for-
synede med Dynamomaskine; for disse
gaelder i Almindelighed, at de kan vedblive
at belyse et Tog eller en Togdel uden Hen-
syn til Tiden, naar blot Maksimalstrgm-
styrken (30 Amp.) ikke overskrides.

De med Enkelt-Batterier til Egenbelys-
ning forsynede Vogne kan enten faa Stregm
fra det til Vognen herende Batteri eller fra
den Batterivogn, der giver Strem til de

andre Vogne, men de kan ikke afgive Strgm -

til andre Vogne. Den Tid, i hvilken Batte-
rierne kan helyse de paageldende Vogne
uden ny Opladning er fglgende:

EAEIRAMS s o s 20 Timer
2 AN AS HED e Saas 22 »
s UL e R RS SR e 20 »
s Bl e e e o 20 »
» Cm Nr. 10282—10286 22 »
DG e 30 »
S BT s e e 25 »
» Dy Nr. 1496—1507 ... 30 »
S D AR e 40 »
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Postvogne med Batterier til Egen-
belysning kan dog ikke belyses fra de al-
mindelige Batterivogne.

IV. Fordelingstavlerne m. v.
a. Dobbeltbatterivogne.

Paa Fordelingstavlerne i Dobbelt-Batteri-
vognene er anbragt:

2 Ampéremetre

~

Voltmeter

Voltmeter-Skifter

~

0o

dobbeltpolede Afbrydere for Belysningen

o

Sikringer for 30 Amp.

~

Lade-Omskifter til Brug ved Opladningen
af Batterierne (foroven paa Tavlen).

Endvidere findes under eller ved Siden
af Fordelingstavlen en Reguleringsmodstand.

Amperemetrene angiver, med hvilken
Stromstyrke hvert af Batterierne aflades.
Summen af Stremstyrkerne angiver altsaa
Forbruget til Lamperne.
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Voltmetret angiver efter Voltmeter-Skif-
terens Stilling henholdsvis hvert af Batte-
riernes Spzending eller Lysspandingen.

Lade-Omskifteren skal under Belysnin-
gen altid veere aaben, men skal igvrigt
aldrig benyttes af Togpersonalet.

Reguleringsmodstanden, der er indskudt
paa Lysledningen, tjener til at regulere
Lampespendingen.

b. Enkelt-Batterivogne.

Paa Fordelingstavlerne i Enkelt-Batteri-
vognene er anbragt: -
1 Ampeéremeter
Vollmeter
Voltmeter-Skifter
Afbryder for Lyset (mrkt. »Lysc)
Afbryder for Opladning af Batteriet
(mrkt. »Ladningc)
2 Sikringer for 20 Amp.

NN M N

Endvidere findes under Fordelingstavlen
en Requleringsmodstand.

Ampéremetret angiver Lampernes Strem-
forbrug.

15

Voltmetret angiver efter Voltmeter-Skif-
terens Stilling henholdsvis Batteriets Spaen-
ding og Lysspeendingen.

Afbryderen for Ladning skal veare
aaben under Belysningen, men skal iev-
rigt ikke benyttes af Togpersonalet.

Reguleringsmodstanden tjener ligesom
ved Dobbeltbatterivognene til at regulere
Lampespandingen.

c¢. Vogne med Batteri til Egenbelysning.

Paa Fordelingstavlerne er anbragt:

Ampéremeter A

Voltmeter V

Trykknap N
Lys-Omskifter mrkt. S
Lade-Omskifter » Sy
Par Sikringer for 6 Amp.

UG N T I e e T

Reguleringsmodstand M.

Ampéremetret angiver Vognens Strem-
forbrug

Voltmetret angiver Lampespandingen,
naar der trykkes paa Trykknappen.
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Lys-Omskifteren S tjener til at tende
og slukke Lamperne. lLagges Haandtaget
nedefter, afgives Stremmen til Lamperne
fra Vognens eget Batteri, leegges det op-
efter, afgives Strommen fra den alminde-
lige Batterivogn i Toget. Staar Haandtaget
i Midterstillingen, er Lamperne slukkede.

Lade-Omskifteren S; benyttes ved Bat-
teriets Opladning. Under Belysningen skal
den altid veere i Midterstilling, men skal
iovrigt ikke betjenes af Togpersonalet.

d. Batterivogne med Dynamomaskiner.

Der haves to forskellige Systemer, nem-
lig System Rosenberg og System Pintsch-
Grob. :

1. System Rosenberg.

Dynamomaskinen er ophengt paa en
af Vognens Trucker. Den drives ved
Hjelp af Remtreek fra en af Truckens
Aksler.

Under Korslen forbindes Dynamoma-
skinens Poler ved Hjalp af en automatisk
Stremslutter, der er anbragt paa Fordelings-
tavlen, med Batteriets Poler, saaledes at

;&7

Dynamoen giver Strem enten til Oplad-
ning af Batteriet (naar Lamperne ikke er
teendte) eller til Lamperne, naar disse er
teendte. Derimod kan Batteriet ikke oplades
samtidigt med, at Belysningen er i Brug.

Batteriet bliver saaledes kun opladet fra
Dynamoen, naar Vognen lgber om Dagen.
Naar Toget holder stille, afgives Stremmen
til Belysningen af Batteriet.

Hvis en Batterivogn med Dynamo efter
dette System alene lgber om Natten, kan
det derfor blive nedvendigt, at Batteriet af
og til faar nogen Opladning paa en af
Endestationerne til Erstatning for den Be-
lysningsstrom, som Batteriet afgiver, me-
dens Toget holder stille.

Paa Fordelingstavlen, som indeholder
de nedvendige Apparater til Regulering af
Stromstyrken og Speendingen, er tillige
anbragt et Ampéremeter, der viser, hvor
meget Batteriet lades eller aflades, samt et
Voltmeter og en Voltmeter-Skifter, hvorved
Spezndingen paa Batteriet og paa Dynamo-
maskinen kan iagttages. Endvidere findes
en dobbeltpolet Omskifter til Tending og
Slukning af Lamperne. Lamperne taendes



18

ved at legge Omskifterens Haandtag op-
efter; leegges det nedefter, slukkes Lam-
perne. Kun denne Omskifter skal betjenes af
Togpersonalet, medens de gvrige Apparater
ikke maa reres af dette. Omskifterens
Haandtag skal altid veere i nederste Stil-
ling, naar Lamperne ikke er tendte.

Den Stromstyrke, der forbruges til Belys-
ningen, kan kun afleeses paa Ampéremetret,
naar Toget holder stille. :

2. System Pintsch-Grob.

Dynamomaskinen er ligesom ved System
Rosenberg ophangt paa en af Vognens
Trucker, men den drives her ved Keede-
treek fra en af Akslerne. I fast Forbindelse
med Dynamomaskinen er anbragt en Cen-
trifugalomskifter, som automatisk besarger
Tilvejebringelsen af de fornedne elektriske
Forbindelser, eftersom Vognen holder stille
eller korer. Der maa her altid anvendes
2 Akkumulatorbatterier, og Systemets Virke-
maade er folgende:

Under Stilstand er Batterierne parallelt
forbundne og afgiver Stremmen til Lam-
perne.

19

Naar Vognen korer, giver Dynamo-
maskinen, der har 2 Set Beviklinger paa
Ankeret, dels Strem til Lamperne og dels
til Opladning af det ene af Batterierne,
medens det andet tjener til Regulering af
Lampespeendingen. For hver Standsning
af Toget skiftes der omn, saaledes at Batte-
rierne skiftevis lades. Ved dette System
kan Batterierne altsaa oplades samtidig
med, at Toget belyses. Desuden faar
Batterierne Ladning paa ganske tilsva-
rende Maade, ogsaa naar der ikke bruges
Lys.

Paa Fordelingstavlen findes 2 Ampére-
metre, et for hvert af Batterierne, der
viser, med hvilken Stromstyrke de lades
eller aflades, endvidere et Voltmeter med
Voltmeter-Skifter, hvorved kan iagttages
Spandingen for hvert af Batterierne og
for Lamperne; endvidere er paa Tavlen
anbragt en red Lampe, som skal lyse
under Kerslen, naar en vis Hastighed af
Toget er opnaaet, som et Tegn paa, at
Dynamomaskinen har overtaget Belysnin-
gen. Lamperne tendes og slukkes ved en
paa Fordelingstavlen anbragt dobbeltpolet
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Afbryder, og kun denne Afbryder skal
under almindelige Forhold betjenes af Tog-
personalet. Endvidere findes paa Tavlen
en trepolet Omskifter, som normalt altid
skal have Haandtaget vendende nedad.

Skulde Belysningen med Dynamoma-
skinen imidlertid komme i Uorden, kan
denne Omskifter leegges om, saaledes at
Haandtaget kommer opefter. Dynamoma-
skinen er da sat ud af Virksomhed, og
Belysningen besorges alene af Akkumula-
torbatterierne.

Lampernes Strgmforbrug kan ikke iagt-
tages under Korslen, men kun naar Toget
holder stille. Stremforbruget er da Sum-
men af de to Ampeéremetres Udvisende.

21

B. Betjening af Togbelysningen.

Betjeningen af Togbelysningen udferes
af Togforeren eller efter dennes Ordre af
en af Togpersonalet.

Twending og Slukning af Lamperne fra
almindelige Balterivogne foregaar paa fol-
gende Maade:

Teending:

1. Ved Dobbelt-Batterivogne: Begge Af-
bryderne for Lyset lukkes.

Ved Enkelt-Batterivogne: Afbryderen
for »Lys« lukkes.

2. Voltmetret indskydes ved at stille Volt-
meter-Skifteren paa »Lys«.

3. Reguleringsmodstanden udskydes delvis
ved at dreje Haandtaget tilvenstre,
indtil Voltmetret viser 66 Volt.

4. Voltmetret udskydes ved Hjelp af Volt-
meter-Skifteren.



Slukning :
1. Reguleringsmodstanden indskydes ved
at dreje Haandtaget helt tilhgjre.
2. Ved Dobbeltbatterivogne aabnes begge
Afbryderne for Lyset.
Ved Enkelt-Balterivogne aabnes "Af-
bryderen for Lys.

Ved Vogne med Batteri til Egenbelysning
foregaar Tending og Slukning af Lamperne
paa felgende Maade:

a. Belysning af Vognen fra dens eget Batteri.
Teending:

1. Lys-Omskifteren S (overste Nogle) paa
Tavlen trykkes ned i de nederste Kon-
taktfjedre.

Voltmetret indskydes med et Tryk

paa Knappen N.

3. Haandsvinget paa Reguleringsmodstan-
den drejes fra venstre til hejre, indtil
Voltmetret viser 66 Volt.

X

Slukning:
1. Haandsvinget paa Reguleringsmodstan-
den drejes helt tilvenstre.

23

2. Lys-Omskifteren S aabnes, saa at den
staar vinkelret paa Tavlen.

b. Belysning af Vognen fra en Batterivogn
i Toget.

Lamperne tendes ved, at Lys-Omskif-
teren S trykkes ind i de eoverste Kontakt-
fjedre, og slukkes ved at aabne Lys-Om-
skifteren, saa at den staar vinkelret paa
Tavlen.

Ved Dynamovogne System Rosenberg sker
Tending og Slukning af Lamperne ved
Hjelp af Omskifteren.

I overste Stilling af Omskifteren er
Lamperne tendte, i nederste Stilling er de
slukkede.

Ved Dynamovogne Syétem Pintsch-Grob
teendes og slukkes Lamperne ved Hjalp af
den dobbeltpolede Afbryder.

Paa den ved Fordelingstavlen i Dyna-
movognene anbragte Betjeningsforskrift er
angivet, om Vognen har System Rosenberg
eller System Pintsch-Grob.

Stremstyrken, der forbruges til Lam-
perne fra en Dobbelt-Batterivogn eller en
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Dynamovogn, maa aldrig veere storre end
30 Amp., men findes der i en Togstamme
baade en Dynamovogn og en Batterivogn,
skal Dynamovognen altid belastes saa nzer
som muligt med 30 Amp.

I alle Tog, der belyses ved Hjelp af
Batterivogne uden Dynamomaskine, skal
Lysspendingen af og til underseges, seerlig
i den nermeste Tid efter, at Lamperne er
teendt, og hvis Spaendingen er falden, skal
den ved Hjelp af Reguleringsmodstanden
paany bringes op til 66 Volt.

Hvis der under ekstraordinzre Forhold,
saasom ved Snestandsninger eller lignende,
indtreeffer leengere Ophold, der lader be-
frygte, at Batterierne kan blive afladede,
inden Toget kommer til Endestationen,
skal en Lampe i hver Kupé slukkes, enten
ved Hjeelp af Hovedafbryderne i Vognene,
hvor saadanne findes, eller ved at udtage
en Lampe i hver Kupé. I Kupeer, hvor
der ingen Rejsende findes, udtages ogsaa
den anden Lampe. I Sidegangene udtages
hveranden Lampe. Derimod er det som
Regel ikke tilstreekkeligt i Sidegangs- og
Midtergangsvogne at slukke Lamperne ved

25

Hjelp af de for de enkelte Lamper anbragte
Afbrydere, da de Rejsende saa er i Stand
til at teende dem igen.

Hvis et Batteri er bleven helt afladet,
hvad der i Almindelighed kan kendes paa,
at Lysspzendingen synker under 64 Volt,
naar Reguleringsmodstanden er helt ud-
skudt, eller hvis Batteriet er udsat for at
blive for sterkt afladet, skal Belysningen
inskreenkes til det absolut mindst mulige,
og Batterivognen soges udvekslet saa hurtigt
som muligt, da Batterierne tager Skade af
at aflades ydeligere.

Hvor der i et Tog findes 2 Batteri-
vogne, af hvilke den ene bliver utjenst-
dygtig eller helt afladet, maa hele Belys-
ningen overtages af den anden Batterivogn,
idet en Del af Lamperne om fornedent
slukkes eller udtages, saaledes at den sam-
lede Stromstyrke til Belysning ikke bliver
over 30 Amp.

Sammenkobling og Adskillelse af de
elektriske Koblinger i et Tog maa saa vidt
muligt ikke finde Sted, naar Lamperne er
teendte.
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I Rapportbogen, som felger med enhver
Batterivogn, indferes for ethvert Tog, hvor-
naar Lamperne er tendte og slukkede,
samt Stremforbruget for hvert Batteri
ifslge Ampeéremetrenes Udvisende.

Iovrigt udfyldes Skemaet i Overens-
stemmelse med Betegnelserne. Dog ud-
fyldes Rubriken for Amp.-Timer ikke af
Togpersonalet.

I Anmerkningsrubriken anfores alle
ved Togbelysningen indtrufne Forstyrrelser
eller Uregelmassigheder med nejagtig Op-
lysning om Sagen. Togforeren er ansvarlig
for, at Rapportbegerne er rigtig forte, og
han ber derfor efterse dem, forinden han
forlader Toget, hvis han ikke selv- har
udfyldt dem.

Hvis Halvdelen af Lamperne i en
Vogn slukkes, skyldes det, at en af Sik-
ringerne i den paagzldende Vogn er
smeltet. Vognen maa da snarest muligt
underseges og Fejlen rettes af Maskin-
afdelingen. i

Hvis samtlige Lamper, der forsynes
med Strem fra en Batterivogn, slukkes, er
Aarsagen som Regel, at den ene eller begge

27

Sikringer paa Fordelingstavlen er smeltet.
Det maa da forseges at indsztte nye Sik-
ringer. Hvis disse ogsaa smelter, er In:
stallationen i Uorden, og Vognen maa
hurtigst muligt udveksles.

Ved de svenske Pakvogne med elektrisk
Belysning, der leber mellem Kjebenhavn
og Helsingborg sker Betjeningen paa fol-
gende Maade:

Lamperne i selve Pakvognen tendes og
slukkes ved Hjelp af en Daaseafbryder paa
Fordelingstavlen.

Lamperne i en med Pakvognen elektrisk
forbunden Personvogn tendes og slukkes
ved Hjelp af en Knivafbryder paa Forde-
lingstavlen.

Lampespandingen kan foroges eller for-
mindskes ved Hjelp af en saakaldt Celle-
skifter, der ligeledes findes paa Fordelings-
tavlen. Drejes Celleskifterens Haantag til
venstre, forages Speendingen, drejes det til
hgjre, formindskes Spendingen, som nor-
malt skal veere 50 Volt.
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C. Almindelige Regler vedrerende
Togbelysningen.

Tilsynet med og Vedligeholdelsen af

de elektriske Installationer i To-
gene samt Ladningen af Akkumula-
torbatterierne besorges af Maskin-
tjenesten. '

Opladning af Akkumulatorbatterier i
Vogne, som er i fast Lob, sker paa
de i Togplanen over Personvognenes
Leb anforte Stationer. Batterier, som
ikke tilnsermelsesvis aflades helt mel-
lem hver Gang, en af de fastsatte Lade-
stationer passeres, kan dog nojes med
sjeeldnere Opladning; Bestemmelser her-
om tages af vedkommende Maskin-
sektion eventuelt efter Forhandling med
de andre Maskinsektioner, som pas-
seres af Vognen.
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3. Batterivogne, der ikke er i Brug, skal

hensattes i Reserve paa en Station,
hvor der findes Ladesteder; og skal
henswettes til Ladning, naar det for-
langes af Maskintjenesten.

Batterivogne maa aldrig indsattes i
den Del af blandede Tog og rene Gods-
tog, hvormed der rangeres paa Sta-
tionerne, for at Batterierne ikke skal
blive beskadigede ved Rangeringen.

Igvrigt skal al Rangering med Bat-
terivogne foretages med saa stor For-
sigtighed som muligt, for at Batterierne
ikke skal blive beskadigede. Rangering
med Stod saavel med som mod Batteri-
vogne maa ikke finde Sted.

Ved Afgangen og Ankomsten af elek-
trisk belyste Tog skal der paa Ende-
stationerne, hvor Batterivognene op-
lades, saa vidt muligt vere en af
Maskintjenestens sagkyndige Tjene-
stemeend til Stede for at preve Be-
lysningen og for at modtage Medde-
lelse om eventuelle Mangler, der har
vist sig ved Belysningen.
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5. Naar Rengeringen af Kupeerne maa
foretages i Merke, kan Stationerne
lade  de elektriske Lamper teende,
medens dette Arbejde "udferes, men
det skal i saa Fald iagttages, at
Tiden for Teendingen og Slukningen
af Lamperne samt Stremforbruget
for hvert Batteri indferes i Rapport-
bogen med Angivelsen af, at Lam-
perne er tendte af Hensyn til Ren-
goring.

Kjobenhavn i November 1914.

Direkteren for Maskinafdelingen.

1118.20
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