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De i det felgende meddelte Regler og Oplysninger ved-
rerende Anbringelse af Overbygningen m. m. samt Afleb fra
Stationspladser m. v. er bestemt til Brug for Overbanefor-
mend og Baneformaend m. fl.

Hvor der er benyttet Udtrykket Hovedbaner, er derved
forstaaet Baner, hvor den sterste tilladte Kerehastighed er
80 km i Timen eller derover, samt svart trafikerede Gods-
baner. Alle ovrige Baner er Sidebaner.

Ved Hovedspor forstaas Spor, som kan ventes befaret af
Plantog og Sertog. Alle andre Spor er Sidespor. Hoved-
sporene paa fri Bane og deres [‘ortsattelse gennem Statio-
nerne er gennemgaaende Hovedspor.

Hermed opherer den tidligere Udgave af August 1923 at
have Gyldighed.

Kebenhavn i Oktober 1934.

Chefen for Baneafdelingen.
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Banelegemet og dets Afvanding,
Aflob fra Stationspladser m. v.

SR k.

(1) Paa Hovedbaner fremstilles Banelegemet paa
fri Bane i Overensstemmelse med de paa vedheef-
tede Planer 1 og 2 angivne Normalprofiler. Paa
Sidebaner kan Planumsbredden nedsaeties, men skal
dog paa enkeltsporet Bane vaere mindst 5,0 m.

(2) Den paa Normalprofilet angivne Greftedybde
af 35 cm er den absolut mindste, der maa bruges;
Bundbredden kan derimod efter Ordre undtagelsesvis
indskraenkes til 35 cm. Grefterne ber mindst have
et Fald paa 2 9/y. Som almindelig RRegel geelder, at
det Vand, Grefterne kan komme til at fore, ikke
maa stige hgjere end til ca. 20 cm under Planums-
kanten. Ved bestaaende Anlaeg skal Opmearksom-
heden stedse vaere henvendt paa, om Grefterne —
navnlig i vaade Gennemskaringer — er tilstreekkelig
dybe til selv under vanskelige IForhold at bortlede
Vandet uhindret, og Mangler i denne Henseende
skal anmeldes, for at der kan blive truffet Bestem-
melse om passende Forholdsregler.

(3) Paa Stationspladser skal Afstanden fra Spor-
midte til Planumskant veere mindst 3,0 m. Det er
her ikke altid muligt at tilvejebringe den fornedne
Afvanding af Ballastlaget alene ved en Afskraaning

81

Banelegemet
og dets
Afvanding.
Plan 1 og 2.
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af Planum mod Banegrofterne, dels fordi Planums-
bredden ofte er for stor, dels fordi Ballastlaget ned-
vendigvis ofte faar vandstandsende Indfatninger som
Perroner, Lesseveje o. lign. I saa Tilfelde maa
Pladsen dreenes. Ved Dreeningen ber det saa vidt
muligt iagttages, at Sidedreenene laegges parallelt
med Sporenes Hovedretning. Sidedreenene afvandes
med passende Mellemrum ved Samledran, saa vidt
muligt. lagt vinkelret paa Sporretningen og ferende
Dreaenvandet til en Groft eller til et Kloaksystem.

Dreaenene skal bestaa af Dreenrer — mindst 8
cm — daekkede med en 25 X 25 ecm Kasse af Ral,
renharpede Murstensskerver el. lign.,, dog ikke
Slagger. Til Dreenrer anvendes Ror af breendt Ler.
Ved lLzegningen maa det iagttages, at Stedfugerne
bliver saa tette som muligt, og at det foreskrevne
Fald ngje overholdes. Paa serlig daarlig Grund, i
fint Sand, samt hvor der er IFare for, at Plante-
redder kan treenge ind i Rerene, anvendes dobbelte
Dreen, saaledes at de enkelte Ror skydes teet ind i
hinanden. Ved alle Retningsforandringer og For-
greninger udenfor Nedgangsbrende anvendes glas-
serede Grenrer og Bgjninger af samme Lysvidde
som de storste Dreenrgr. Af Hensyn til Frostsikker-
heden ber Dreenrgrenes Bundlgb overalt legges
mindst 0,75 m under Terraenet. Med Hensyn til Byg-
ning af Nedgangsbrende paa Draenledninger hen-
vises til § 4.

Stationspladsens Planum gives i Almindelighed
et [Fald af 2040 °/5, mod Drenledningerne.

(4) En god, dyb Greft langs med en Stations-
plads er meget onskelig, dels fordi den dreener Pla-
num i en vis Bredde, dels fordi man derved faar
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en god Optager af Samledraenenes Vand. Tilstede-
veerende Groefter maa derfor ved Stationsudvidelser
o. lign. kun rorlegges efter serlig Ordre og ved
Rorlegninger bor det erindres, at Ledningen kun
erstatter Greften som Kloak for det gennemstrom-
mende Vand, men ikke som Optager af Overflade-
vand eller Dreen.

Rorlegges en Groft, ber Rerlegningen ledsages
af en fuldsteendig Dreening af den Del af Pladsen,
der tidligere afvandedes til den paageeldende Groft.

§ 2.

(1) Afleb for Overfladevand sker til Bronde med
Samlegrube og Vandlaas med 70 mm dybt Vand-
lukke. Brendene forsynes med Overfladerist med
en fri Afstand af ca. 1,5 cm imellem Ristesteengerne
og hengslet i en Jernkarm, der faststebes med
Cementmeortel.

(2) Til Afleb fra Kerebaner med sveer Feerdsel
anvendes Betonbronde, som f. Eks. kan viere af den
paa Fig. | viste Type. De forskellige Stykker af
Brendene samles ved Fjeder og Not. Brendenes
Riste skal veere af Smedejern og hvile i en Stebe-
jerns Karm.

(3) Til Afleb fra Sporarealer, Perroner, Gangstier
o. lign,, hvor der kun finder lettere Feerdsel Sted,
anvendes glasserede Rorbronde med 23 cm og
30 cm Tvermaal efter Arealets Sterrelse — se Fig. 2.
Brendenes enkelte Dele forbindes omhyggeligt paa
den for glasserede Rer beskrevne Maade — jfr. § 3.
Brendenes Riste kan veere af Stebejern og skal
hvile i en Stebejerns Karm.

§1, 82

Nedlebsbrende
paa Stations-
pladser m. v.
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(4) Til Bortledning af Vand, som maatte samle
sig i Sporskifter eller Treekkanaler, kan anvendes
15 eller 23 cm glasserede Rerbrende med stebte
Riste, der skal veere til at lafte af (ikke med Haengsel).

(3) Til Afleb fra Vognvaskepladser, Drejeskive-
gruber, Fyrgrave, Vandkraner og Vandopstandere
anvendes ofte Nedlobsbrende af saerlige Konstruk-
tioner.

(6) Nedlsbsbrendenes Sandfang skal holdes om-
hyggeligt oprensede. Navnlig maa Opmarksomheden
vere henledt paa at undgaa Oversvemmelser paa
Grund af Tilstopning af Aflebet fra Nedlebsbrende
i Vejunderforinger og lignende Steder, hvor Grus
og Urenheder fra Veje og Skraaninger kan ventes
at blive tilfert Bronden under Regnskyl.

§ 3.

(1) Til Bortledning af Spildevand og Regnvand
fra Nedlebsbrende m. v. anvendes i Almindelighed
Ledninger af glasserede Lerrer. Til sterre Hoved-
ledninger benyttes undertiden Monierrer med Dia-
meter fra-50 til 100 cm. Endnu sterre Hovedled-
ninger udferes af Beton eller Jernbeton, stebt paa
Stedet. Til Ledninger under Spor skal anvendes
Jernrer, saafremt det ikke er muligt at leegge Led-
ningen i saadan Dybde under Sporene, som udkreaves
ved Anvendelse af glasserede Rer eller Monierrer
— jfr. Punkt (3) nedenfor.

(2) Reorene laegges nojagtig efter Linie og Fald
med Muffen mod Ledningens hejeste Ende, saaledes,
at der ikke fremkommer fremspringende Kanter
ved Samlingerne. Retningsforandringer sker ved
Bejninger. Mindre Aindringer af Faldet kan dog

§2 §3

Afigbsledninger
paa Stations-
pladser m. v.
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foretages uden Benyttelse af saadanne. Udgravningen
skal foretages nojagtig til den Dybde, hvori Rerene
skal laegges. Hvert Ror skal hvile paa Bunden i hele
dets Lengde, hvorfor der for hver Muffe maa ud-
graves et ca. 10 cm dybt Hul (Muffchullet) — jfr.
Fig. 4. Under Rerleegningen skal Udgravningens
Bund holdes ter. Tilfyldningen over Rerledningen
skal ske med Forsigtighed, saa Rerene ikke for-
skubbes, og den forste I'yld skal pakkes ned om-
kring Rorene. Forst naar der er fyldt i 30 em Heojde
over Ledningens Overkant, maa Stampning af Fyl-
den paabegyndes, men skal derefter gennemfores,
saaledes at der fyldes i Lag paa 20 cm Tykkelse
og derpaa stampes. Til Spredning og Stampning
skal der mindst anvendes 1 Mand for hver 2 Mand,
der kaster Iyld ned. Ved Tilfyvldningen ber det
iagttages, at den mest sandede Fyld anbringes
umiddelbart op ad Ledningerne m. v. Ved Opgrav-
ning i Veje skal Vejhefeestelsen holdes for sig og
den ovrige Opgravning for sig. Inden Vejbefzestlel-
sen paa ny nedlaegges, skal den sorteres, og Ned-
leegningen skal ske under omhyggelig Stampning.
Har den Bund, hvorpaa Rerene skal lwegges, ikke
tilstraekkelig Beereevne, skal Bunden under Rerene
udgraves i passende Dybde og erstalltes med Grus,
Skeerver el. lign., og saafremt saadanne Foran-
staltninger ikke skennes at veare tilstrickkelige,
skal der anbringes et passende Fundament, idet
Tree dog ikke maa benyttes over Grundvandspejlet.
Seerlig maa Opmerksomheden veere henledt paa at
sikre Ledninger, der i Bygningers umiddelbare Neer-
hed maa anbringes paa daarlig aflejret Fyld. Ved
Gennemlgb af Monierror under Deemninger med
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storre Hojde end 3 m, omstebes Rorene med Beton
som vist paa Fig. 3.

Fig.3. Gennemleb af Monierrer under heje Damninger.

Under Arbejdet skal alle aabne Ender af Led-
ninger m. v. holdes lukkede med Treepropper el
lign. Hvor en Ledning fores gennem Mur, maa
den saa vidt muligt ikke fastmures, men der skal
bevares et frit Spillerum omkring den.

(3) Samling af glasserede Lerrer udferes ved at
der, efter at Reret er fort til Bunds i det foregaa-
ende Rors Muffe, anbringes en Pakning af tjeeret
Verk, der stemmes omhyggeligt, saaledes at Ror-
enden centreres, hvorpaa Resten af FFugen udfyldes
med plastisk Ler eller udstebes med en Asfalt-
komposition. Det maa neje paases, at intet Veerk
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treenger ind i Ledningen. Naar IFugen er teettet,
fyldes Muffehullet med plastisk Ler, Tjeremeortel
(tjeereblandet Sand) eller Cementmeortel 1:2. Paa
FFig. 4 er vist dels en almindelig Muffesamling, og

k v o
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v Vaege af tjzret Vaerk, Pakgarn el. lign.,, k& Klining med Ler el. lign., | Muffehul
fyldt med Ler, a Klining med Asfaltklt el. lign. eller Asfalt indstebt i Muffen, s Vulst
af Tjeremertel i Muffehul og omkring Muffesamling.

Fig. 4. Almindelig Mulfesamling og Samling med serlig
Beskyttelse mod Indtreengning af Planteredder.

dels en Samling, der yder szerlig Beskyttelse mod
Indtreengning af Planteredder. Opmerksomheden
maa serlig veere henvendt paa Understettelsen og
Teetningen af Samlingen mellem Nedlebsbrendenes
Vandlaase og det forste Aflabsror.
Monierrorsamles ved Anvendelse af Jerntraadsnet
uden om IFugen, hvorover stebes en Cementvulst.
(4) Spildevandsledninger maa saa vidt muligt
ikke anbringes i mindre Afstand end 10 m fra
Drikkevandsbrende, herfra dog undtaget en 30 cm
Nedlsbsbrend til Optagelse af Posteaflsb, til hvilken
Brond der isvrigt kun maa feres Regnvand. Kan den
angivne Afstand ikke overholdes, skal alle Ror og
Samlinger i mindre Afstand teettes omhyggeligt med
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Asfaltkit. I mindre Afstand end 1 m maa dog aldrig
anbringes Ledninger og Kloakbrende.

(5) Ledningernes Fald maa som Regel ikke vere
mindre end 15 ¢/o, — for Regnvandsledninger 10 /4,
Hvor Forholdene tillader det, ber Ledninger med
ringe Vandtilfersel dog ikke have mindre I‘ald end
20 %/oo. Af Hensyn til Irostsikkerhed bor Bundlgbet
af de udenfor Bygninger liggende Ledninger laegges
mindst 0,75 m under Terreenet, hvorhos Ledningen
altid skal veere dekket af mindst 30 cm Jord. Led-
ninger langs Bygninger ber saa vidt muligt legges
i en Afstand af mindst 1,5 m fra Murene. Ved Led-
ninger af glasserede Ror eller Monierrer under Spor
skal Ledningens Overkant legges i en Dybde af
mindst 1,5 d +25 c¢cm under Svelleunderkant, hvor
d er Ledningens Diameter i cm; den naevnte Dybde
maa dog aldrig vere mindre end 35 cm. Kan de
angivne Betingelser ikke opfyldes, skal der benyttes
Jernrer — jfr. Punkt (1) ovenfor.

(6) Forgrening af Ledninger udferes ved Hjeelp
af Grenrer med skraat Stik. Hvor en Lednings Di-
mension forandres, anvendes Spidsror. Retnings-
forandringer sker ved Bejninger, idet dog mindre
/Endringer i Faldet kan foretages uden Benyttelse
af saadanne. Ved Ledninger af glasserede Lerror
maa ikke anvendes sterkere Beojninger end Halv-
bejninger (135° Bgjninger), og mellem to saadanne
Bejninger skal der veere et lige Stykke, hvis Lazngde
mindst skal veere 2 Rerlengder. I Bgjningen skal
[.edningen saa vidt muligt gives et IFald af 50 9/q,.
Ved mindre Dimensioner af Hovedkloaken (25 cm
og derunder) skal Sideledningernes Forbindelse til
denne ske ved Indsatning af et Grenrer med skraa

§3
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Gren. Ved storre Dimensi-
oner af Hovedkloaken (30
cm og derover) kan For-
bindelsen ske vinkelret paa
denne, ved Mufferersled-
ninger ved Indsetning af
Grenrer med 90° Gren og
ved andre Ledninger ved
et i Hovedkloaken almin-
deligvis i Centrumshegjde
indmuret Mufferer. Rer-
stykkets L.eengde skal svare
til Hovedkloakens Gods-
tvkkelse, saaledes at Rerets
Ende ikke danner Frem-
spring inde i Kloaken. I
Tilfeelde, hvor Hovedklo-
aken har en stor Dybde,
ber Hejdeforskellen mel-
lem Hovedkloak og Side-
ledning ikke overvindes
ved pludselig at lade Side-
ledningen stige, men bliver
at fordele ensformigt paa
en passende Streekning,
saaledes at det sterkeste
Fald bliver hajst 300 ¢/q,.

§ 4.
(1) Paa passende Ste-

Nedgangs- e af Aflebsledningerne anbringes Nedgangsbrende

brende,

sivebrande,. — jiU. Fig. 3 — til Brug ved Eftersyn og Rensning
af Ledningerne. Disse Brende skal almindeligvis
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vere 1 m i indvendig Diameter og maa ikke have
Samlegrube, men Bunden forsynes med Render,
bekleedt med gennemskaarne Lerrer. Bunden skal
liave et Fald mod Renderne, der intetsteds er min-
dre end 125 9/, og skal langs med Renderne
mindst ligge i samme Hojde som det overste Punkt
af Lysningen af de i Brenden indmundende Rer.
Hvor en Sideledning feres til en Nedgangsbrend,
skal den som Regel indmunde helt nede i Brenden
ved dennes Bund. Nedgangsbrendens Bund skal
udferes af Beton 1:4:7 og have en Tykkelse af
mindst 25 cm under Renderne. Betonen skal ste-
bes ud under Ringene og i det hele taget danne et
forsvarligt Fundament for Brenden; men ievrigt
kan disse Brende udferes enten af Beton, af Mur-
veerk eller — for saa vidt de ikke anbringes i Gade-
eller Vejareal — af Jernbeton. Nedgangsbrendenes
Aabning foroven skal i Almindelighed veere 60 cm
i Diameter og skal veere dekket med et Jerndaeksel,
anbragt i en Karm, der skal veere mindst 15 cm
hej, naar Brenden anbringes paa Steder, hvor Ker-
sel ikke finder Sted. Paa Steder, hvor Kersel kan
finde Sted, skal Brendene forsynes med sveere Kore-
banedeeksler. Brenddekslet skal vere teetsluttende
og i Almindelighed ikke gennembrudt. Nedgangs-
brendene skal forsynes med et passende Antal
Stigetrin,

Bygges Betonbrende af ferdigstebte Ringe, skal
disse samles ved Fals eller ved Fjeder og Not.
Ringe til Bronde af Jernbeton samles ved Anbrin-
gelse af Jerntraadsnet uden om IFugen, hvorover
stebes en Cementvulst,

Nedgangsbrende for Drenledninger bygges i

§4
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Hovedsagen som foran anfert, dog at Bunden ikke
forsynes med Render, men legges mindst 20 cm
dybere end det laveste tillsbende Draen — jfr. Fig. 6.

B 2
R o'
% 1.00m 5
o &
o) 2.%

. L=
: m/na'sf 20 cm
2 0% ¢ DY 008" 0 ""‘;-"o'b'-’i )
00 0%000%0°5",0. OO OO 0\0-5'1'0'.
TORILOS S #0-5 (05,00 e 0 -0.9'-6.- To.er 057
Qo°00, 0'0 Bt co D At ke 0 O

Fig. 6. Nedgangsbrond for Draenledninger.

Gennem alle Samledren, der passerer Gennemlgbs-
brende, trekkes en 2 mm Kobbertraad uden Sam-
linger mellem Brendene. Enderne af Traaden fast-
gores i en Jernbgjle, der skrues i Karmen for de
paageldende Brende.

Hvor Draenledninger fores til Nedgangsbrende
for Spildevandsledninger, skal der indskydes en
U-Vandlaas umiddelbart foran Indmundingen. Er
der Fare for Vandlaasens Tilsanding, ber Drenled-
ningen fores til en 30 cm Rerbrend med Sandfang
og Vandlaas, der gives Aflgb til Nedgangsbrenden
paa sedvanlig Maade, eller ogsaa ber der anvendes
Nedgangsbronde af seerlig Konstruktion. Drzenled-
ningernes Indmunding skal altid ligge mindst 20 cm
over Bundlgbet i Nedgangsbrenden eller Vandspejlet
i Rerbrenden.
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Hvor Sivebrende benyttes, skal disse have en
indvendig Diameter af mindst 1 m og en Dybde
af mindst 1 m under Tillsbsledningen. Brendene
skal udferes at Beton eller Murveerk paa et Under-
lag af Singels, Murstensskeerver, renharpede, haarde
Slagger el. lign. af mindst 0,5 m Tykkelse, men
iovrigt fores ned til en saadan Dybde, at Aflgbs-
vandet kan bortledes i de Jordlag, der ligger
under og omkring Stenlaget. Brondene skal forsynes
med Jerndaeksel eller karbolineret Plankedaeksel.
Sivebronde skal anbringes i en Afstand af mindst
8 m fra Beboelsesbygninger og mindst 5 m fra
Naboskel.

8 4
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Ballastprofilet.

Plan 1 og 2.

II.
Overbygningen og dens Anbringelse.

§ 5.

(1) Paa Hovedbaner lwegges Ballastlaget paa fri
Bane i Overensstemmelse med de paa vedheaftede
Planer 1 og 2 angivne Normalprofiler. Paa Side-
baner kan Ballasttykkelsen under Svellerne ind-
skreenkes til 25 cm.

Ved Nyanleg bor der, navnlig hvor seerlige For-
hold taler derfor, som f. Eks. paa Demninger, hvor
Seetninger kan ventes, tilfores rigelig Ballast. Iiven-
tuelt ber der tilvejebringes et Reservelager, der vil
kunne anbringes f. Eks. ved en Foregelse af Bal-
lastens Kronebredde eller ved at give Ballastlege-
met ca. 10 cm Stigning fra Skinne til Ballastskraa-
ning.

Af Hensyn til Sporets Modstandsevne mod Side-
forskydning er det af swerlig Vigtighed, at Mellem-
rummene imellem Svellerne er udfyldt med Ballast
helt op til Svelleoverflade og at det paa Profilerne
angivne Maal 165 em fra Spormidte til Ballastens
overste Skraaningskant altid er til Stede.

(2) Paa Stationer skal Ballastlaget i Hovedspo-
rene have samme Tykkelse og Bredde som i Spor
paa fri Bane. 1 grusballasterede Sidespor ber Bal-
lastlagets Tvkkelse under Svellerne i Reglen veere
20 cm og i alle Tilfeelde ikke mindre end 15 cm.
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(3) Paa fri Bane saavel som paa Stationer skal
Ballastlagets Tykkelse foroges saafremt de stedlige
Forhold maatte gore det onskeligt.

Navnlig skal Ballastlagets Tykkelse i vaade Ud-
gravninger og paa Streekninger med bled Under-
grund, hvor der kan ventes at ville fremkomme
Veld eller Frostbuler i Sporet, foreges, eventuelt
ved Senkning af Planum.

(4) Ved Indlacgning af Stenballast paa Streeknin-
ger, der hidtil har veeret forsynet med Grusballast,
skal denne eller en Del deraf bevares som Under-
lag, idet den fordeles jeevnt over Planum i hele
dettes Bredde, saafremt Planumsbredden kan taale
den derved fremkommende Indskrenkning. Der
foretages da forneden Leoftning af Sporel, saaledes
at Stenballastlaget faar en mindste Tykkelse under
Svelleunderkant af 25 ¢cm. En saadan Leftning er
dog ikke altid mulig ved faste Bygveerker som
Broer, Perroner o. lign. Paa Steder hvor en Loft-
ning af Sporet af Hensyn til det frie Profil ikke er
mulig, skal der anbringes Heojdepele af Jern an-
givende hojeste tilladte Beliggenhed af Skinnctop.
Den eventuelle Overgang fra den loftede til den
ikke loftede Del af et Spor skal ske ad Overgangs-
ramper, der ikke maa have sterkere Heeldning end
3,3 9/yo 0og helst kun 2 /.

§ 6.
(1) Til Ballast anvendes Sten og Grus.
Stenballast anvendes ved alle Hovedbaner saa-
vel i Spor paa fri Bane som i Stationernes lloved-
spor, samt i steerkt benyttede Sporskifter. Grus-
ballast anvendes paa Sidebaner og i Almindelighed

§5, §6

Ballast-
materiale.
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i Sidespor. Naar Stenballast benyttes, erstattes den
nederste Del af Ballastprofilet med Underballast —

Pian 1 0g 2. jfr. Plan 1 og 2.

Ved stenballasterede Spor, paa hvilke der finder
steerk Rangering Sted, ber den gverste Del af Sten-
ballastlaget af Hensyn til Rangerpersonalets Feerd-
sel erstattes med Noddesten eller Smaaskeerver.

(2) Det bedste Stenballastmateriale er Granit,
men ogsaa andre haarde og sejge Stenarter, der
har tilstreekkelig Evne til at modstaa Vejrligets Ind-
flydelse og Paavirkningerne ved Understopningen,
vil kunne anvendes. Flint i for store Meengder ber
dog undgaas og Kalksten maa kun findes i ringe
Maengde — indtil ca. 5 9/,

Skeerver er at foretreekke, men knudret Bakke-
ral, dog helst blandet med Skeerver (knust Ral),
kan ogsaa anvendes. Strandral eller anden glat
(rullet) Ral maa anses for uegnet.

Stensterrelsen skal ligge imellem 30 og 70 mm,
og de forskellige Stenstoerrelser skal forekomme i
nogenlunde ligeligt Forhold. Stenene skal vere ab-
solut fri for Ler, Grus eller andre Urenheder.

Grus til Grusballast skal veere grovkornet og saa
kvartsholdigt som muligt. Et mindre Sandindhold
— indtil ca. 10 °/, — er dog kun til Gavn for Bal-
lasten, da et Spor i ren Grusballast vanskeligt kan
faa et roligt Leje.

For saa vidt der i Grusgraven maatte findes
Materiale af mindre god Beskaffenhed bhor dette
udseettes, dersom det ikke kan finde Anvendelse
som Underballast eller Fyld. Til Underballast vil
kunne anvendes Slagger, Grus eller groft Sand, blot
det er tilstreekkeligt vandafledende.
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(3) I Spor over murede Broer eller Jernbeton-
deek i Broer og lignende Bygveerker, hvor Ballasten
udseettes for Frostens Paavirkninger fra neden, skal
der anvendes Stenballast, der ligeledes skal ind-
leegges i Sporet paa begge Sider af disse Bygveer-
ker i en saadan Lzengde, at der derved tilvejebrin-
ges en god Afvanding ud til Siden. Ved bestaaende
Anleg skal denne Bestemmelse dog kun gennem-
fores efter seerlig Ordre.

§ 7.

(1) Sveller indkebes dels af Fyr og dels af
dansk Bog.

Sporskiftetemmer indkebes af Fyr og Brotem-
mer ligeledes i Reglen af denne Treesort.

(2) Sveller og Sporskiftetommer deles efter Tveer-
snittet i to Grupper:

Type I af Tversnit 26 X 16 cm og
- II — 25 X 12,5 cm.

Dobbeltsveller (Stadsveller til Overbygning IV B3,
V B, VBt og VC) og Dobbelttemmer (Stedtemmer
til Sporskifter) fremstilles ved Sammenboltning af
to Enkeltsveller, henholdsvis Temmerstykker. Ved
Dobbeltsvellerne til Overbygning V Bt er Enkelt-
svellerne adskilt ved Afstandsklodser.

Svellerne indkebes med en Normalleengde af
2,60 m og Sporskiftetommeret med ILzengder fra
3,00 til 7,50 m med 0,25 m’s Spring, Dobbelttom-
mer dog kun med 0,5 m’s Spring.

Brotemmer anskaffes ikke i Normalmaal, men
leveres serskilt efter opgivne Maal.

(3) Sveller, samt Sporskifte- og Brotemmer im-
pregneres inden Anvendelsen med Tjwereolic og

§6, §7

Sveller m. m.,
Materiale og
Maal.
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forsynes paa den overste Side med et Merkesom
med indstemplet Aarstal for Impraegneringens Ud-
forelse.

§ 8.

(1) Naar der anvendes Svelleskruer til Skinne-
befestelse skal der bores for disse i saavel Boge-
som Fyrresveller med de i hosstaaende Tabel 1
angivne Huldiametre.

Tabel 1.

" diameter er

Naar Svelleskruens Spindel-
I Sveller af .

” 15 mm 16 mm 16,5 mm
S\ g ! S S 12,5 mm 13,5 mm 14 mm
Bog-. o ln. . % . 15 o 16 - 165

Naar der anvendes Spiger skal der kun bores
for disse i Bogesveller. Huldiameteren skal vere
14 mm.

I Bogesveller til Overbygninger uden Staalun-
derlagsplader udvides Hullet foroven som vist paa
Normaltegningerne.

Hullerne skal bores helt igennem Svellerne.

(2) Sveller svarende til normal Sporvidde samt
til Spor med de i Tabellerne 9 og 10 paa Side 49
og 50 neevnte Sporudvidelser leveres borede fra
Impregneringsanstalterne, de sidste foruden Aars-
talseommet tillige forsynede med et Merkesem, der
angiver Sporudvidelsen. Sveller til Brug i Overgangs-
kurver leveres kun borede i den ene Ende.
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(3) Ved Rekvisition af Sveller skal alle Sveller
til Skinnebefastelse med Skruer benaevnes efter den
paageldende Overbygning med Tilfojelse af den
Boring, hvormed Svellerne onskes leveret, altsaa
ME ks

»Sveller V C, 4 Huller«
» — V(, Ledeskinnespor«
» — IV B, Udv. 10«

Sveller til Skinnebefwestelse med Spiger og Svel-
ler, der til seerlige Anvendelser enskes leveret uden
Boring, benzevnes »uboredec.

(4) Svellerne skal paa Oplagsplads lagres i kva-
dratiske Stabler, hvilende paa to wldre Sveller, i
Reglen 100 eller 30 Sveller i hver Stabel. Stabling
paa fugtig Grund-ber undgaas.

100 Sveller. 50 Sveller.

-8

-9
| R W W W «—9
¢ O O W e e B S
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Iig. 7. Stabling af impragnerede Sveller.

Stabling af impreegnerede Sveller skal udfores i
Overensstemmelse med foranstaaende Fig. 7. De
forskellige Arter af Sveller — almindelig borede
Sveller, borede Sveller til Kurver og uborede Svel-

ler — stables hver Art for sig. Sporskiftetemmer

oplagres i Stabler, sorterede efter Langde. Boge-

sveller skal stables paa et skyggefuldt Sted eller

88
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beskyttes mod steerk Solbestraaling ved Skerme af
Affaldsbreedder el.lign. Dobbelttemmer og Dobbelt-
sveller skal, saafremt Oplagringen faar leengere Va-
righed, beskyttes imod Vejrliget, saaledes at Vind-
skeevhed som Folge af dettes Indflydelse saa vidt
muligt undgaas.

S48

(1) De vigtigste af de i Statshanernes FHovedspor
benyttede Svellefordelinger er angivet i omstaaende
Oversigt, hvor Bogstavet A angiver Spigerbefe-
stelse, Bogstavet B Svelleskruebefzwstelse og Bogsta-
vet C Boltebefestelse af Skinnerne, samt Bogstavet
d Dobbeltsvellestad.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger benyttes til
Spor V Bt og V C Svellefordelingerne ?4—1}1 d og
"-83%'-' d og til Spor IV B Svellefordelingerne z—sg-’ d
eller 2'%'-' d, henholdsvis til mindre sterkt trafike-
rede Hovedbaner og til Sidebaner.

Ved Udveksling af sveevende Stod med Dobbelt-
svellestad i Spor IV paa bestaaende Baner — jfr.
§29, 2 — skal Fordelingerne IV A *Z% og IV B '
samtidig eendres henholdsvis til Fordelingerne IV 3

'-7%” d og IVDB '85“ d og endvidere skal Fordelin-

gen IV B 221" endres til IV B 21 q,

(3) I skarpe Kurver og paa Strekninger, der er
vanskelige at holde, fordi Undergrunden er mindre
god eller Ballasten daarlig, kan det veere hensigts-
maessigt ved Svellefordelingerne med de starre Svelle-
afstande at forage Svelleantallet udover Streekningens
normale. En saadan Foregels¢e maa dog kun ske
efter serlig Ordre.
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(4) Svellefordelingen for Sidespor fremgaar af
hosstaaende Tabel 2,

Tabel 2.
‘ : Sclles Svelleafstand |
i Oresy Skinne o) pr Siod Mellem
| Dbygning lxngde | grinne | sveller sveller |
m mm mm .|
- |
VA 15,000 19 590 801 !
: VB 15,000 20 260 716 \
l vs 14,000 18 260 808
IV A 12,000 15 667 810
IV B 12,000 16 596 760 |
IVB 12,000 16 260 w3
LA ogB| 10973 15 561 744 |
LA og B| 7315 10 564 B0 |

L - — ——

(5) I Hovedspor skal i Alminde.lighed benyttes
nye Sveller, i Sidespor, saa vidt Beholdning haves,
brugte.

Begesveller skal, foruden i Overbygning V Bt, for-
trinsvis benyttes i Kurver.

(6) Ved Svellernes Anbringelse skal der i Banens
Leengderetning bruges nejagtigt inddelte Stangmaal.
Ved Anbringelse af uborede Sveller skal der tveers
paa Banens Retningslinie benyttes et Stikmaal fra
Skinnefoden til Svelleenden.

Alle nye Sveller skal liegges med Keernesiden
(den fuldkantede Side) nedad. Til Stodsveller ud-
veelges de bedste og mindst vankantede Sveller,

Ved Leegning af Underlagsplader paa uborede
Sveller skal det iagttages, at Midten af Pladen an-
bringes lodret over Midten af Svellernes Underflade.
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Inden Anbringelsen af Dobbeltsveller maa der dra-
ges Omsorg for, at de Bolte, hvormed Svellerne er
sammenspzaendte, er tilstreekkelig fast tilspzendte.

Svellerne skal tjzeres med syrefri Tjwere “paa
Underlagspladernes PPlads umiddelbart inden Pla-
dernes Anbringelse.

Ved Svellernes Flytning maa aldrig benyttes
Verktoj, der beskadiger Svellerne. Saafremt der
undtagelsesvis benyltes Spidshakker, skal disse have
knivformede Spidser, som stadig skal holdes skarpe.

§ 10,

(1) Hovedmaalene for de ved Statsbanerne be-
nyttede Skinneprofiler er sammenstillede i hosstaa-
ende Tabel 3 og samtlige Skinneleengder, der for
Tiden fores paa Lager, i Tabel 4.

IForuden de angivne Profiler, der alle vedrerer
Staalskinner, findes endnu i ringe Omfang i Side-
spor og lignende Steder Jernskinner af Vegt ca.
22,5, 29 og 34 kg pr. m, hvorhos Banen fra Sen-
derborg til Mommark henligger med Skinner af
Vagt 24,4 kg pr. m og en Del andre sonderjydske
Streekninger med forskellige tyske Skinneprofiler.

(2) Nye Skinner maa i Almindelighed kun an-
vendes i Hovedspor.

Indvundne brugte Skinner sorteres i brugelige
eldre og kassable, af hvilke der for den forste
Gruppes Vedkommende atter skelnes imellem bruge-

lige @ldre Skinner, der — eventuelt efter Afkort-
ning af beskadigede Ender — paany kan anvendes

i Hovedspor, og Skinner, der kun er anvendelige
i Sidespor. Normalt maa der i Sidespor kun be-
nyttes sidstnzevnte Sort Skinner. Ved Skinneudveks-

§9, §10
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Tabel
Skinneprofiler og
= L=
| [.eengde af
Skinne- Skinne-
profil veegt Normal- Kurve-
skinner skinner
kg/m m m
II 22,5 7315
l 9144 9,042
III 32 7315 7,163
L 7,264
| 10,973 10,820
11,860
v 37 12,000 [
| 11,950
A | 14,890
l, ’ 1 14,950
\Y 45
i [ 14,890
i 1 14,950
|

Skinner af Profil II og IlI samt 12,000 m Normalskinner og
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3.
Skinnelengder m. m.
Bredde af |
Hejde af |:_ o Tykkelse
i f K
prinne Hoved Fod & EOR
mm | mm mm mm
95 51 89 ' 10
I
i
118 { 57 102 12,5
'l
128 60 115 i 12,5
|
140 70 126 | 138
|
|
|

de tilherende Kurveskinner af Profil IV anskaffes ikke mere.

§ 10
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Tabel 4.

Skinnelengder, som fores paa Lager.

Skinneprofil III | Skinneprofil IV | Skinneprofil V
10,973 * || 20,000 20,000
10,820 ** 18,300 15,000 *
7,315 ¢ 18,255 14,950 **
7,264 *¢ 16,816 14,890 **
i 7,163 ** 16,731 14,000
| 6,401 15,000 * 12,385
5,486 14,950 ** 12,370
5,409 14,890 ** 12,340
| 12,939 12,255
| 12,830 12,000
12,000 * 10,600
11,950 ** | 10,000
. 11,860 ** 9,306
| 11,441 9,260
‘ 11,340 ' 9,000
| 10,000 8,395
’ 9,200 8,336
l 9,000 8,235
. | 8,000 7,495
7,495 7,079
! ! 7,079 \ 5,564
5,564 |
]
| Demed Petit trykte Skinneleengder anskaffes ikke mere.
| De med * betegnede Skinner er Normalskinner og de
med *# betegnede er Kurveskinner.
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Jlinger skal der anvendes Skinner af samme Profil
som de udvekslede, med mindre anden Ordre fore-
ligger.

(3) I Spor paa fri Bane maa der ved Nvanleg
og Ombygninger i Almindelighed kun bruges Skinner
af Normallengderne 15 m eller 30 m med tilhe-
rende Kurveskinner — jfr. § 18. 30 m Skinner frem-
stilles i Almindelighed ved Sammensvejsning af 15
m Skinner (eventuelt Kurveskinner), men kan und-
tagelsesvis oggaa leveres valsede i cet Stykke. Ved
svejsede 30 m Skinner bliver den ngjagtige Skinne-
liengde 29,995 m.

Ved en Del Sidebaner anvendes dog brugte, af-
kortede Skinner, indvundne ved Sporforsterkning
paa Hovedbaner.

»Indpassere« (o9: afkortede Skinner af andre
Liengder end de, der fores paa lager) maa kun
anvendes paa fri Bane, naar det er absolut ned-
vendigt, som f. Eks. i Sammenstodspunktet imellem
to fra forskellige Sider paabegyndte Sporlegnings-
eller Sporforsteerkningsarbejder. Afkortningen skal
altid veere saaledes, at der ikke i nogen Skinne
findes flere Boltehuller end de til Laskerne nod-
vendige. Ved Overbygningerne IV og V maa paa fri
Bane ikke anvendes kortere Indpassere end 10 m.

Ogsaa paa Stationer bor — seerligt i Hovedspor —
Anvendelsen af Indpassere saa vidt muligt undgaas.
De bor saa vidt muligt have samme mindste Lengde
som paa fri Bane, og Leengden bor i alle Tilfwelde
ikke veere under 3 m.

(4) Skinnestod i Overkeorsler og paa korte Broer
skal saa vidt muligt undgaas, eventuelt ved Sam-
mensvejsning af de i Overkorslen eller paa Broen
faldende Sted.

§10
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() I lige Spor skal overfor hinanden liggende
Skinnestod holdes i en Linie vinkelret paa Sporets
Retningslinie. Om Spor i Kurver se § 18.

§ 11.

(1) Skinnerne skal paa Oplagsplads lagres i ord-
nede Stabler og saaledes, at der ikke i samme
Stabel leegges Skinner af forskellige I.cengder. De
anbringes paa et solidt Underlag, i Almindelighed
bestaaende af Beereskinner, understottede paa Lang-
sveller, hvortil anvendes @ldre Sveller. [For saa vidt
Grunden ikke er absolut jevn eller tilstreekkelig
beeredygtig, anbringes Langsvellerne paa Svelleop-
klodsninger, efter at Muld eller losere Iyld er
fiernet paa Opklodsningernes Plads. Stabling af
Skinner paa Nyopfvldning maa ikke finde Sted.

Inden Stablingen paabegyndes, maa man sikre
sig, at Beereskinnerne ligger nejagtigt i samme Plan.
Skulde det vise sig, at Underlagene synker, og at
Stablen derved bliver vindskev, maa Stablingen
straks ophere og en Omstabling foretages. Ved Stab-
ling af Skinner indtil 15 m Lwengde anvendes to
Beereskinner, som understostter Skinnerne i to Punk-
ter, beliggende i en Afstand af !/; Skinneleengde fra
Enderne. Ved Stabling af Skinner af sterre Lwengde
end 15 m forhgjes Understotningernes Antal i For-
hold til Skinneleengdernes Forogelse. Beereskinnerne
i de ovre Lag skal ligge lodret over Baereskinnerne
i de nedre. Som DBeereskinner bor bruges eldre
Skinner. For at formindske Rustdannelsen skal
Stablingen foretages saaledes, at Luften kan stryge
imellem de enkelte LLag og de enkelte Skinner, hvor-
for disse bor leegges med et lille Mellemrum imellem
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Skinnefoddernes Kanter. Stabling »Hoved i Fod«
maa ikke finde Sted.

(2) IForsel samt Paa- og Afleesning af Skinnerne
skal foretages med storste IForsigtighed.

Under Transporten i Banevogn skal Skinnerne
stables i Lag adskilte ved Tveerstroer af Planker,
wldre Sveller el. lign. Lasses Skinnerne paa en
Langvogn understoltes det underste Lag i to Punkter,
beliggende i en Afstand af ca. !/; Skinneleengde fra
Skinneenderne. Lesses Skinnerne over to Vogne,
skal de enten hvile paa Vrideskamler eller paa to
solide Tveerstreeir — een midt i hver Vogn. Naar
Skinnerne lwesses over to Vogne maa de aldrig
leegges hell op imod Vognsiderne, men skal holdes
i en Afstand af mindst 10 cm fra disse.

Under Skinnernes Afleesning maa de ikke kastes
fra Vognene, men skal enten

a) nedfires ved Hjelp af Kraner,

b) fores enkeltvis ned over Siden af Vognen,
glidende paa to skraat stillede Ledeskinner
og under langsom Affiring ved Hjeelp af to
Taljer, eller

¢) trickkes enkeltvis paa langs ud over LEnden
al’ Vognen og slidskes eller loftes ned.

Ved Afleesning af Skinner med storre Laengde
end 15 m skal den under a) nwevnte IFremgangs-
maade allid benyttes.

LEfter Afliesningen skal Skinnerne rejses paaFoden;
de maa ikke anbringes hvilende paa hinanden eller
henleegges i Grofterne eller inde i trafikeret Spor.

Det her anforte om Afliesning m. v. af Skinner
geelder ogsaa for Afliesning al Kryvdsninger, Tunge-
partier o. lign.

(3) Afkortning af Skinner maa kun ske ved Af-

118§
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savning. Boring af Boltehuller i Skinnernes Krop
skal ske med Omhu, og det er forbudt ved Slut-
ningen af Boringen at trykke Boret helt igennem.
Boregrater og Borehullernes skarpe Rande skal
fiernes med Fil eller Fraeser. Det er forbudt at an-
vende Autogenbraender til Skeering cller anden Be-
handling af Skinner, der skal benyttes i Spor.

Ved Sporlegning med brugte Skinner skal der
drages Omsorg for Fremstilling af en jevn Kere-
kant. Skinnerne skal derfor sorteres saaledes, at
Skinner afslidte til samme Hojde og samme Bredde
af Skinnehovedet leegges efter hinanden, og Skinne-
enderne skal — om fornedent ved Affiling med
Skinnefil — passes sammen.

Brugte Skinner vil kunne vendes, saaledes at
Skinnernes tidligere Yderkant leegges som Kerekant,
saafremt den paageeldende Kant ikke er for skarpslidt.

Naar der anvendes nye Skinner, skal saadanne
af samme Fabrikationsmeerke legges samlet og
af Hensyn til en eventuel Usymmetri i Skinnepro-
filet saavidt muligt med Fabrikationsmerket til
samme Side — jfr. § 23,2,

(4) Skinner, der skal indlegges i Hovedspor-
kurver med Radius paa 300 m og derunder, skal
bojes paa Maskine. For enkelte krumme Skinner
(i Sporskifter o. lign.) samt i Sidespor behever Ma-
skinbejning dog kun at finde Sted naar Kurveradius
er mindre end 200 m.

(3) En Skinnes Krumning bestemmes ved Maa-
ling af »Bejningspilen«, o: Afstanden i Skinnens
Midtpunkt mellem Skinnen og en ret Linie for-
bindende Skinnens Endepunkter.

I hosstaaende Tabel 5 er angivet Bojningspilene
for forskellige Kurveradier og Skinnelengder.
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100
120
140
150
160
180
200
225
250
275
300
325
350
375
400
425
450
475
500
925
550
575
600
650
700
0
800
850
§00
950
1000
1100
1200
1400
1500
1600
1800
2000
2500
3000
3500
4000
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Tabel 5.

De til forskellige
Kurveradier og Skinnel®&ngder svarende Bojningspile,

beregnet efter Formlen p =

p er Bejningspilen i mm,
| Skinnetengden i m,

R Kurveradius i n,

Bojningspilen i mm for en Skinnelengde i m
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16
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(6) Paa samtlige andre Skinner end Normal- og
Kurveskinner er ved Leveringen Laengden paaskre-
vet Kroppen paa begge Sider med hvid Oliefarve.
Om Kurveskinnernes Merkning se § 18,3.

Sl

(1) I alle Hovedspor skal ved Nyanleg og Om-
bygninger anvendes Svelleskruer til Skinnernes Be-
feestelse, samt Dobbeltsvellestad.

I Sidespor anvendes, hvor der benyttes brugte
Skinner og Sveller, i Almindelighed ligeledes brugte
Forbindelsesdele (Spigerbefeestelse og sveevende
Sted), saafremt Beholdninger heraf haves. Hvor et
Sidespor undtagelsesvis leegges med nye Sveller
skal dog altid anvendes Svelleskruebefestelse. Leg-
ges Sporet ligeledes undtagelsesvis med nye Skinner
skal der til Stedene anvendes nye Lasker.

Ved de Overbygninger, der er beregnet paa An-
vendelse af Underlagsplader indleegges saadanne
saavel i Hovedspor som Sidespor. I sidstnaevnte
Spor benyttes saa vidt muligt brugte Plader, even-
tuelt for nye Svellers Vedkommende omdannede
Spigerplader.

Ved Udveksling af Forbindelsesdele skal der
anvendes Dele af samme Slags som de udvekslede,
med mindre anden Ordre foreligger.

(2) Svelleskruerne maa ikke drives i ved Slag.

Den nodvendige Festelse af Svelleskruerne skal
udfores enten alene ved Haanden eller ved et let
Slag med en Laegtehammer. Der skal drages Om-
sorg for at Skruerne efter Feestelsen staar nejagtigt
lodret, saaledes at de ikke skrues skeevt ind i
Svellerne. Det maa iagttages, at Skruerne ikke
treckkes for haardt an, saaledes at de gaar over
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Gevind i Treeet; skulde dette undtagelsesvis blive
Tilfeeldet, maa den paageldende Svelle udveksles.
Saafremt en Skrue ved Indskruningen vrides over,
skal den i Svellen siddende Rest tages ud; er dette
ikke muligt, maa den ikke drives igennem Hullet
for at give Plads for en ny Skrue, men Svellen
skal udveksles og eventuel Genanvendelse maa forst
ske efter stedfunden Dybling. Saafremt en til en
Svelleskrue herende Spzendering springer ved Skru-
ens Indskruning, skal Ringen udveksles med det
samme. Umiddelbart forinden Indskruningen skal
Svelleskruerne dyppes i syvrefri Tjeere.

Ved Skinnernes Fastgorelse skal der drages Om-
sorg for, at Skinnerne kommer til at ligge nejagtigt
i det paa Underlagspladerne fremstillede Leje for
Skinnefoden og saafremt der anvendes Klemplader,
skal det iagttages, at disse ligger rigtigt an imod
Skinnefod og Underlagsplade.

Samling af Skinner af forskelligt Profil skal ske
ved Svejsning eller ved Dobbeltsvellestod under An-
vendelse af Overgangslasker og seerlige Underlags-
plader for det mindste af Skinneprofilerne — jfr.
de herfor udarbejdede Normaltegninger. For mid-
lertidige Skinnesamlinger kan denne Bestemmelse
dog fraviges.

(3) Ved Profilerne III, IV og V skal Laskebol-
tene anbringes saaledes at Mottrikkerne vender ind
i Sporet, medens Boltene ved Profil II skal an-
bringes med Hovederne ind i Sporet.

(4) Underlagsplader og Lasker skal lagresi Stabler,
hvilende paa et Underlag af brugte Sveller. Bolte,
Skruer, Spiger og Vandreklemmer m. m. skal ved
leengere Tids Lagring opbevares under Tag og

§ 12
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Kasserne, hvori de forsendes, om fornadent op-
stables paa Underlag af eldre Sveller. Det maa
ngje paases, at eldre og nye Spormaterialer holdes
adskilte i Stablerne.

Materialer, der er tilsmudsede under Transpor-
ten, maa renses behorigt inden de anbringes i Sporet.

§ 13.

(1) Ved Sporlegningen skal der i Almindelighed
holdes et Spillerum imellem Skinneenderne, saale-
des at Skinnerne kan forlenge sig ved Tempera-
turstigninger uden at der derved fremkaldes util-
ladelig store ILengdekraefter i Sporet og eventuelt
Sporkastninger.

Ved Lagning af Sportyperne V Bt og VC ¢
Stenballast og med 30 m lange Skinner anvendes
de i hosstaaende Tabel 6 angivne Stedspillerum.

Tabel 6.
Skinnetemperatur i Celsiusgrader, | Stedspillerum
maalt med Skinnetermometer i mm
-+~ 5til = 3 12
= 2 4 0 11
A oy l 10
+ 4 , + 6 ' 9
el polasd & ' 8
+ 10 , + 12 [ 7
He 8l ~iil5 ' 6
4+ 16 , + 18 (i 5
+ 19 , 4+ 21 I 4
+ 22 , 4+ 24 3
+ 25 , + 27 2
+ 28 ,, + 30 :| 1 |

Ved Lzegning af Sportyperne 1V, VB, V Bt og
V C i Stenballast og med Skinneleengder imellem
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15 og 11 m anvendes de i hosstaaende Tabel 7 an-
givne Spillerum. Tabel 7

[ Skinnetemperatur i Celsiusgrader, ||Stedspillerum
maalt med Skinnetermometer. i mm

=~ 12til = 6
58 0
1,4+ 6
e )
3 , +18
R THERT
5 , + 30 ‘

WH VO =@

|
|r
| _ |

Spor, lagt med Stoedspillerum efter Tabellerne
6 og 7 betegnes ved Tilfojelsen af Bogstavet »s« til
den swedvanlige Overbygningsbetegnelse, altsaa f.
Eks. V Bts, og skal behandles efter seerlige Regler
— jir. § 27,4 og § 30,1.

Ved Laegning af andre Sportyper og Skinne-
leengder end de foranneevnte, samt ved alle grusbal-
lasterede Spor anvendes eridelig de i hosstaaende
Tabel 8 angivne Spillerum.

Tabel 8.

2

()

|
Stedspillerum i mm |
for en

Skinnetemperatur i Celsiusgrader, Skinnelengde i m |
|

maalt med Skinnetermometer

15 14|12|11| 9 |7,3
= 12 il e 10/9(8|7[6]5]
& 5 ) 0 lols|7|7]|5]4
SR TR A 8|7/6|5[5]4
5 ) 5, SR l7]/6|6|5[4]3
+13 , + 18 |6/6/5|4|4]|3
S=a 1D Loy 5|5|4|4]|3]|2
+925 , + 30 (14|33 2|2
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Skinnelxgning maa ikke foregaa ved Tempera-
turer over eller under de angivne Ydergrenser.

2aa ethvert Arbejdssted, hvor Skinnelagning
foregaar, skal der forefindes et »Skinnetermometer,
o: et i en Udboring i en Skinnestump monteret
Termometer, til Maaling af Temperaturen, der skal
afleeses mindst 4 Gange daglig med passende Mellem-
rum og ievrigt ved pludselige Temperaturforan-
dringer.

(2) De rigtige Stedspillerum tilvejebringes ved
midlertidig Anbringelse imellem Skinnerne af
»Skinneblik«, af hvilke der ved enhver Skinnelaeg-
ning skal forefindes det fornedne Antal af de forskel-
lige Tykkelser. Blikkene skal vere af den paa hos-
staaende Fig. 8 viste Form, uden Afrunding i det
indvendige Hjorne, og Tykkelsen i mm skal vere
indslaaet i hvert enkelt Blik paa begge Flige.

@k/re/.re ; mm

=il »

4

| 1

] ]
,'\\\ 9o | Skorptbajet
/ iy ljorne
t

————n,

»
1
|

(

|

|

Fig. 8. Skinneblik.

Ved Anbringelsen af en Skinne i Sporet maa
det ngje paases, at denne swmettes saa tet mod den
nermest foregaaende, som Skinneblikket tillader,
saaledes at Stedspillerummet ikke bliver storre end
foreskrevet.
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Saasnart Laskerne er paasat og lLaskeboltene
trukket lost an, vendes Skinneblikket, saaledes at
den korte I'lig ligger udvendig paa Skinnehovedet.

Skinneblikkene bor kun forblive imellem Skinne-
enderne indtil de 4 a 5 felgende Skinner er skruede,
henholdsvis spigrede, samt forelebigt rettet ind.

Saafremt Sporets Sammenskruning ikke sker
umiddelbart efter Skinneblikkenes Anbringelse maa
det, navnlig ved hurtigt vekslende Temperaturfor-
hold, umiddelbart inden Sammenskruningens Paa-
begyndelse kontrolleres om de tilstedeverende
Skinneblik svarer til Skinnetemperaturen. Er dette
ikke Tilfeeldet, maa Blikkene ombyttes og Skin-
nerne rettes ind, saaledes at Overensstemmelse op-
naas. For endvidere at modvirke eventuel Vandring
af Sporet under Sporlegningsarbejdet skal ILaske-
boltene, hvor det kan lade sig gore, holdes lose paa
en mindst 200 m lang Sporstraekning nermest Spo-
rets frie Ende; forst naar der ialt er udlagt 400 m
Spor med lese Bolle, maa Boltene paa de forst
lagte 200 m heraf spendes fast. Denne Fastspeen-
ding ber ske ved en Skinnetemperatur svarende til
den, ved hvilken Skinnerne er lagt.

(3) Om Stedspillerum ved Spor i Drift henvises
tit § 27,4 og § 30.

§ 14
(1) Paa sterke Faldstreekninger vandrer Skin- skiane.
nerne jevnligt ned ad Faldet, paa dobbeltsporede "
Baner endvidere i Kerselsretningen og paa enkelt-
sporede Baner i Bremseretningen.
Paa saadanne Straekninger, hvor Skinnevandring
er konstateret eller — ved Nyanleg — kan ventes,
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skal der derfor treefles Foranstaltning til Vandrin-
gens Modvirkning ved Anbringelse af Vandreklem-
mer, Spor med 30 m Skinner skal dog altid for-
synes med Vandreklemmer, selv paa Streekninger,
hvor Skinnevandring ikke anses for sandsynlig.
Vandreklemmerne anbringes i Almindelighed
saaledes, at de ligger an imod Svellesiden i Korsels-
retningen eller Faldretningen, henholdsvis paa dob-
beltsporede eller enkeltsporede Baner. PPaa visse
Streekninger kan det dog veere rigtigt at fordele
dem saaledes, at der anbringes Klemmer med An-
leeg til begge Sider. Ved Paaswmtningen skal det
iagttages, at Kilen kommer til at rore Svellesiden.
Vandreklemmerne anbringes ved Sporfagenes
midterste Sveller. Ved Spor med 30 m Skinner skal
der paa dobbellsporede Streekninger og paa enkelt-
sporede, hvor Skinnevandring kan ventes at ville
forekomme, anbringes 10 Par Vandreklemmer,
hvoraf de 2 midlerste Par skal vendes modsat de
gvrige. Paa andre enkeltsporede Straekninger an-
bringes 4 Par Vandreklemmer, hvoraf ligeledes de
2 Par vendes modsat de ovrige. Ved Spor med 15
m Skinneleengde bor der i Almindelighed ikke an-
bringes flere end 6 Par og ved Spor med 12 m
Skinnelengde ikke flere end 5 Par ensvendte Van-
dreklemmer.
Paa Striekninger, hvor Vandreklemmer ikke fore-
findes, maa de kun anbringes efter seerlig Ordre,
(2) Skinnevandring kan paa virksom Maade
modarbejdes, naar Sporet foruden at veere forsynet
med forneevnte Sikring tillige anbringes i god
Stenballast, der faststampes imellem de Sveller,
mod hvilke Vandreklemmerne ligger an.
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§ 15.

(1) En Sporkurves Krumning maales ved dens
Radius; jo skarpere Kurven er krummet, des min-
dre er Radius. I gennemgaaende Hovedspor anven-
der man saa vidt muligt ikke Kurver med mindre
Radius end 1000 m, og i andre Hovedspor paa Sta-
tioner holder man helst en Radius af mindst 300 m.
Den absolut mindste tilladte Kurveradius i gennem-
gaaende Hovedspor er 250 m og for andre lHoved-
spor 180 m,

Saa vidt muligt ber intet Sidespor legges med
Kurveradius under 180 m. Den absolut mindste til-
ladte Kurveradius i Sidespor er 90 m, med mindre
der anvendes swerlige Sporkonstruktioner.

(2) De to Endepunkter af en Sporkurve, hvor
denne slutter sig til det retlinede Spor, kaldes Kur-
vens Tangentpunkter.

Ved Kurver i gennemgaaende Hovedspor med
Radius 1500 m eller derunder indleegger man imel-
lem det lige Spor og Kurven en saakaldt Overgangs-
kurve. I'ig. 9 viser en saadan Overgangskurve, ind-

o 2 /
3 B
g 1‘:—%{__’& \a
Q x_.° 1'\('3 eé
- Qo o od
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N skurV® :
—Lige Spor T—— Overgaﬂg " 500
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Fig.9. Overgangskurve.

§ 15

Kurver, Over-
gangskurver.
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skudt mellem et lige Spor og en Kurve med Radius
500 m. Sporkurvens Tangentpunkt er her det Punkt,
hvor Overgangskurven stoder til det lige Spor; det
Punkt, hvor Overgangskurven stoder til den egent-
lige Kurve — Hovedkurven —, kaldes Hovedkurvens
Begyndelsespunkt. Overgangskurven har den Igen-
skab, at dens Radius i Tangentpunktet er meget
stor, medens den derefter aftager jevnt hen imod
Hovedkurvens Begyndelsespunkt, hvor den har
samme Storrelse som i Hovedkurven. Derved op-
naar man en jevnere Overforing af Toget fra det
lige Spor til Hovedkurven.

(3) I de bestaaende Spor er ikke altid indlagt
Overgangskurver efter de Regler, som nu anvendes.
Indleegning af Overgangskurver, hvor saadanne ikke
findes, eller /Indring af bestaaende Overgangskurver
maa kun ske efter swerlig Ordre. Om Overgangs-
kurvers Afmerkning henvises til § 22,

§ 16.

(2) De to Skinnestrenge i et Spor skal paa lige
Streekninger og i Kurver med Radius storre end
4000 m ligge i samme Hojde undtagen i Overhojde-
ramperne,

For at modvirke den ved Korsel gennem Kur-
ver fremkommende Slyngkralts Virkninger, skal i
Kurver i de gennemgaaende Hovedspor med Radius
4000 m og derunder den vdre Skinne almindeligvis
leegges hojere end den indre, der forbliver i den
oprindelige Hojde.

Paa dobbeltsporede Straekninger leegges i Kurver
de to Spors Inderskinner normalt i samme Hojde;
kun ved Overkorsler er det for at faa den jevnest
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mulige Kerebane for den skzerende Vej nedvendigt
at legge de to midterste Skinner i omtrent samme
Hojde og at lwegge den inderste og den yderste
Skinne Overhgjdens Maal under, henholdsvis over
Midterskinnerne.

I andre Hovedspor end de gennemgaaende vil
der i hvert enkelt Tilfeelde blive truffet Bestemmelse
om hvorvidt Overhojde skal anvendes ecller ej. I
Sidespor og Sporforbindelser anvendes i Almindelig-
hed ikke Overhojde.

Medkrummede Kurvesporskifter i gennemgaa-
ende Hovedspor vil i Almindelighed blive beordret
lagt med en efter de stedlige Forhold afpasset Over-

hejde. Modkrummede Kurvesporskifter i gennem-

gaaecnde Hovedspor legges i Almindelighed uden
Overhojde. Naar det afvigende Spor er et lidet be-
nyttet Sidespor, vil der dog eventuelt blive truffet
Bestemmelse om at give den udvendige Streng i
Hovedsporet Overhejde, hvorved allsaa Sporskifte-
kurven faar falsk Overhgjde. I saa Fald vil Kere-
hastigheden gennem Sporskiftekurven blive begraen-
set til 20 km i Timen.

(2) Overhojden afpasses som Regel efter den
storste Hastighed, med hvilken de hurtigste Tog
planmcessig gennemkorer den paagweldende Kurve.
Er to Kurver med samme Radius saaledes belig-
gende, at de hurtigste Tog gennemkorer dem med
forskellig Hastighed — f. Eks. paa dobbeltsporet
Bane — bor de altsaa laegges med forskellig Over-
hejde. '

lovrigt afhzenger Overhgjden af Kurvens Radius;
jo mindre Radius, desto storre Overhgjde. Den
mindste Overhgjde, Statshanerne anvender, er 20

§ 16
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mm, den sterste er normalt 115 mm, men kan
under seerlige IForhold stige indtil 150 mm.

(3) Overhgjden skal sgedvanlig have sit fulde
Maal i Sporkurvens Tangentpunkter, naar der bru-
ges Overgangskurver — jfr. § 15 — i Hovedkurvens
Begyndelsespunkter. Overgangen fra normalt Spor
til Spor med Overhojde skal ske ved en Overhgjde-
rampe i vedkommende Kurves ydre Skinnestreng.
Overhojderampens Heldning maa ved Nyanleg og
om muligt ved Ombygninger hojst veere:

Ved Hastigheder storre end eller lig med

80 km i Timen.......... 1,0 /4
» » fra 79 til 45 km i Timen 1,679/,
» » under 45 km i Timen ... 2,5 %o

Ved bestaaende Anlaeg kan disse Heeldninger for-
oges til heaholdsvis 1,25 %/, 29/ 0g 3,3 9/g0.

Hvor Overgangskurver anvendes, skal Overhgjde-
rampen i Almindelighed falde sammen med Over-
gangskurven. Hvor Overgangskurver ikke anvendes,
leegges Overhojderampen paa den lige Streekning,
saaledes at den fulde Overhojde er til Stede i Tan-
gentpunktet. ’

Hvor Forholdene ikke tillader Anvendelsen af
Overgangskurver af normal Leengde, skal Over-
hgjderampen i Almindelighed tage sin Begyndelse
i Overgangskurvens Begvndelsespunkt og forts:wette
ind i Hovedkurven under Bibeholdelse af de foran-
nevnte Rampeheldninger. I swerlige Tilfeelde kan
det dog tillades at legge indtil 1/; af Overhojde-
rampens Lengde foran Overgangskurven.
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(4) Ved Begyndelsen og Iinden af Overhejde-
rampen skal de i Skinnens Lwengdeprofil fremkom-
mende Knekpunkter udjwevnes.

Hurtig Vekslen af Overhgjden er driftslarlig.

(5) De bestaaende Spor er ikke altid lagt med
Overhejde efter de Regler, som nu anvendes. For-
andring af de bestaaende Overhojder eller Over-
hejderamper maa kun foretages efter swerlig Ordre.
Om Overhajdernes og Overhojderampernes Afmzerk-
ning henvises til § 22,

§ 17.
(1) Sporvidden cr det friec Maal mellem Inder-
siden al Skinnerne — »Korckanten« — maalt 16

mm under Skinneoverkant; dette Maal skal i lige
Spor vere 1435 mm.

(2) Ved Nyanleg og Ombygninger hvortil be-
nyttes Overbygningerne VB, VBt, VC og IV B skal
der i Kurver med Radius under 300 m ved Traek-
ning af den indre Skinnestreng tilvejebringes Spor-
udvidelse i Overensstemmelse med bosstaaende Ta-
bel 9.

Tabel 9.
|: Spor- !I
| Kurveradius | ydvidelse |
m_ | mm __|=
209—250 5 |
249—160 10 '

139 og derunder 15

§ 16, § 17

Sporvidde,
Sporudvidelse
i Kurver.
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I Spor med alle ovrige Overbygninger tilveje-
bringes Sporudvidelse i Overensstemmelse med
hosstaaende Tabel 10,

Tabel 10.

Kurve- 699 500 499—400 399—300 | 299—200  199—100
radiusim || |

| Sporudvi-| 5 10 15 20 2
delse i mm

Ved bestaaende Baner, hvor Sporudvidelse efter
foranstaaende Regler ikke er tilstede, skal disse kun
gennemfores efter serlig Ordre.

Den yderste ledende Skinnestreng skal altid
veere i en Afstand af 717,5 mm fra og parallel med
Sporaksen.

(3) Sporudvidelsen skal begynde i Overgangs-
kurvens Begyndelsespunkt og veere fuldt til Stede
ved denne Kurves Endepunkt, altsaa ved Hoved-
kurvens Begyndelse. Ved Kurver uden Overgangs-
kurver begynder Sporudvidelsen i Overhojderam-
pens Begyndelsespunkt og skal vare fuldt til Stede
ved Kurvens Begyndelse. Ligger Kurven uden Over-
hajde, bor Sporudvidelsen forlebe med 1 mm pr.
lobende m Spor.

Sporudvidelsen skal tiltage jevnt til det fore-
skrevne Maal.

Angaaende Sporudvidelse i Sporskifter henvises
til Normaltegningerne,

For Sporudvidelsen i Spor med Rilleskinner geel-
der seerlige Regler, hvorom Oplysning maa indhentes
i hvert enkelt Tilfzelde.
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§ 18.

(1) For at opnaa at Skinneslodene i Kurver saa Kurveskinner.
neje som muligt kan komme til at ligge lige over-
for hinanden, skal der i den indre Skinnestreng
indleegges et passende Antal Aurveskinner, saaledes
at Skinnestodene i de to Strenge hgjst forrykkes
for hinanden Halvdelen af Leengdeforskellen mellem
Normalskinnen og Kurveskinnen. Kurveskinnernes
Liengde for de forskellige Skinneprofiler findes an-
givet i Tabel 3 paa Side 30—3lI.

(2) Kurveskinnerne laegges symmetrisk omkring
Kurvens Midtpunkt og saaledes, at der i samme
Kurve imellem hver to Kurveskinner saa vidt mu-
ligt er et lige stort Antal Normalskinner.

(3) Kurveskinnerne af Profilerne V og IV samt
de fleste af Profil [l er indenfor Boltehullerne
merkede med eet eller to mindre Huller, saaledes
at de korteste Skinner er forsynede med eet og de
leengste med to Huller,

§ 19.
(1) I hosstaaende Tabel 11 er anfert nogle Op- Sporskitter,

o Krydsninger
lysninger om de nyeste af de ved Statsbanerne be- g 1iekstole.

Tabel 11.

I :I Ffmld- L d Sporskifte- Norr?ml-,
Il | {mngs- Ay kurveradius teening
l | orhold - ™ Blad Nr.
| Normalt Sporskifte IV B | 1:75 [ 2450 | 190 | 423 |
i [1:9 |2601| 190 418 |

oy | 1:11 | 34,02 330 447
| Normalt Sporskifte V C | 1:7,5 | 24,50 190 583 ||
f 1:9 [2601| 190 576a |
. |11 3402 330 585a |

i | 1:14 | 41,02 500 593a

Krydsningssporskifte 1V B | 1:9 | 33,75 238 430

p \' | 1:9 | 33,75 250 600a

" ” 1:11 | 42,10 300 610a
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nyttede normale Sporskifter (med retlinet Stamspor)
og Krydsningssporskifter af Overbygningstyperne
IV og V.

Sporskifter af Typerne II og Il anskaffes ikke
mere — jfr. Fodnoten til Tabel 3, Side 30—31.

Sporskifter med Heeldningsforholdene 1:7,5 og
1:9 er beregnet til Anvendelse i Sidespor m. v., og
hvor Sidespor afviger fra Hovedspor. Sporskifter med
Heeldningsforholdene 1:11 og 1:14 er beregnet til An-
vendelse ved Togvejsforgreninger, Skifterne 1:14
serlig til Stationernes Indgangssporskifter.

Krydsninger af Type V med Healdningsforholdet
1:9 og 1:11 anskaffes dels som almindelige Kryds-
ninger og dels som Krydsninger med bevegelig
Vingeskinne. Sidstneevnte Krydsninger er beslemt til
Anvendelse hvor Sidespor afviger fra Hovedspor,
og hvor Trafikken ad Hovedsporet er overvejende
i Forhold til Trafikken ad det afvigende Spor.

I Krydsningssporskifter V. med Healdningsfor-
holdet 1:11 er Hjertespidserne i Dobbeltkrydsningerne
udformet som beveagelige Tunger.

(2) Sporskiftetungerne i det afvigende Spors ydre
Skinnestreng er krumme med Undtagelse af Tun-
gerne i nogle @ldre Sporskifter af Typerne Il og III.
Undtagen forsidstn@vnte Sporskifters Vedkommende
skelnes der derfor imellem »hgjre« og »venstrec
Sporskifter, eftersom det afvigende Spor bgjer af
henholdsvis mod hgjre eller mod venstre, set fra
Tungespidsen.

(3) Normalt fremstilles Statsbanernes Kryds-
ninger af Skinner og har derfor ikke symmelrisk
Hjertespids, idet selve Spidsen ligger i Kroppen af
den ene Skinne, der da ber indlegges i det stierkest
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trafikerede Spor. Der skelnes derfor ogsaa imellem
»hejre« og »venstre« Krydsninger. Til Brug paa seer-
ligt udsatte Steder i slzerkt tralikeret Hovedspor an-
skaffes foruden Krydsninger, forferdiget af Skinner,
ogsaa Krydsninger, stobt i cet Stykke af Manganstaal.

(1) Sporskifterne skal noje legges efter de ud-
arbejdede Normaltegninger, hvorfor der altid skal
veere et LEksemplar af vedkommende Tegning til
Stede paa Arbejdspladsen. For Laegningen skal Spor-
skifteelementet afmerkes med Plokke og Sporskifte-
tommeret veere rettet ind i Plan.

Ved Lwgningen skal Opmerksomheden swrlig
veere henvendt paa folgende IForhold:

a) Ved nogle Sporskilter ligger Slodene efter
Krydsningen i det afvigende Spor ikke »i Vinkele,
2: i en Linie vinkelret paa Sporaksen. Skaevheden
udlignes i Reglen ved Indliegning af en Kurve-
skinne i det efterfolgende Spor. Skal der i saadanne
Skifters afvigende Spor indleegges et Sporskifte med
Sideskinnerne umiddelbart op til Krydsningsstedene
vil det vere nodvendigt at bringe disse Stod i
Vinkel ved i Sporskiftekurvens indre Streng at ind-
leegge en Skinne af seerlig Leengde. Ved alle Spor-
skifter V.C og IV DB (Model 1930) ligger Stodene
bag Krydsningen i det afvigende Spor i Vinkel.

b) Hvor de dobbelte Underlagsplader umiddel-
bart bag ved Tungeroden er forskellige for de to
Skinnestrenge, skal de Plader, hvor Hullerne er an-
bragt saaledes, at Sideskinne og Mellemskinne laar
den mindste Afstand, indliegges paa den Side, hvor
den lige Sideskinne findes. Ved de nyere Sporskifte-
typer er Pladerne nummereret og Numrene angivet
paa Normaltegningerne.

§ 19
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¢) Imellem Keoreskinnen og Tvangskinnen skal
der, selv paa det snwevreste Sted, holdes en Spor-
rille aaben, hvis Bredde er mindst 41 mm og hvis
Dybde er mindst 38 mm — jfr. § 21,3. Afstanden fra
Krydsningens Kerekant til Tvangskinnens Ledekant
skal normalt vaere 1394 mm.

d) Tvangskinnerne skal ved Enderne viere bojet
indad i Sporet til en Afstand af mindst 67 mm fra
Koereskinnens Inderkant.

Overalt hvor nye Sporskifter indleegges i @ldre
Spor skal der, for at skaane Tungepartier og Kryds-
ninger, foran og efter Skiftet indleegges nye Skin-
ner af samme Profil som Skiftets Skinner.

(5) Sporskifternes Trekstole kan efter Omsten-
dighederne anbringes vinkelret paa eller parallelt
med vedkommende Spor. Den sidstnevnte Anbrin-
gelse, der kreever et Vinkeltriek, ber dog saa vidt
muligt undgaas. Ved Anbringelsen maa det paases
at Trekstangens Haandtag og Kontraveegten er pro-
filfri i begge Stillinger, saavel i Forhold til vedkom-
mende Sporskiftes Spor, som til eventuelle Nabospor.

(6) Sporskiftesignaler anbringes i Overensstem-
melse med Signalreglementets Bestemmelser. Ved
Anbringelsen maa det paases, at Lygterne er profil-
fri i begge Stillinger, saavel i Forhold til vedkom-
mende Sporskiftes Spor, som til eventuelle Nabo-
spor.

(7) Sporskifterne nummereres i Almindelighed
i den Reekkefolge, i hvilken de findes paa Stations-
pladsen, naar man gaar frem i Kilometerinddelingens
Retning. Paa sterre Stationer ber gruppevis Num-
merering dog foretreekkes. Omnummerering maa
ikke foretages uden efter seerlig Ordre.
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§ 20.

(1) Havnespor og andre Sidespor i chausserede
og brolagte Veje forsynes, naar Rilleskinner ikke
anvendes, i Reglen med Kontraskinner (fejlagtigt
kaldet Tvangskinner). Hertil kan anvendes kasserede
Skinner af samme Profil som det, der er anvendt
i Kereskinnen. Mellem denne og Kontraskinnen skal
der altid holdes en Sporrille aaben, hvis Bredde
paa lige Spor og i Kurver med Radius sterre end
eller lig med 700 m mindst er 45 mm og i Kurver
med Radius mindre end 700 m mindst 60 mm og hvis
Dybde mindst er 38 mm — jfr. § 21,3. Kontraskinnerne
bajes ved Enderne paa en Laengde af 350 mm indad
mod Midten af Sporet saaledes, at Sporrillens Bredde
ved Kontraskinnens IEnde er mindst 90 mm. Naar
Spor af den omhandlede Art skal anbringes i bro-
lagte Veje, maa man enten laegge Svellerne forsaen-
kede, idet der indskydes en Klods imellem Skinnen
og Svellen, eller erstatte Brolegningen i og paa
begge Sider af Sporet (i en Bredde lig Svellens
Leengde) med Chaussebrolegning. Til forsenket
Spor benyttes Klodser af impraegneret Tre, der
leegges med Fibrene i Svellens Retning.

Hvor det er paakraevet at tage seerligt Hensyn
til Vejfeerdslen, kan det vaere hensigtsmaessigt at
benytte Rilleskinner understottet af Tveersveller i de
her omhandlede Spor.

(2) Vejbefeestelsen paa Overkorsler og Overgange
skal, naar der anbringes LLukkeindretninger for disse,
have en Bredde, der er 1 m storre end Lukkeind-
retningernes fri Aabning, dog haejst lig Bredden af
Befaestelsen paa de tilstadende Veje.

Naar der i Overkeorsler anvendes Kontraskinner,
skal der mellem Keoreskinne og Kontraskinne holdes
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Havaespor,
Spor | Veje og
Overksrsler.



§ 20

en Sporrille aaben, hvis Bredde mindst maa veere
60 mm, i Kurver foroget med Sporudvidelsen ind-
til 70 mm — jfr. § 21,3. LEr Sporrillens Bredde
mindre end 68 mm vil Hjulflangernes Inderside
eventuelt kunne berore Kontraskinnerne. Alle Kon-
traskinner i Overkorsler skal derfor ved deres Ender
paa en Leéengde af 500 mm bajes ind mod Spor-
midten, saaledes at Sporrillens Bredde ved selve
Skinneenden er mindst 100 mm. Sporrillens Dybde
skal mindst veere 38 mm.

Naar der anvendes Kontraskinner i Overkorsler
skal den parallelt med Koreskinnen liggende Del
af Kontraskinnen have samme Leangde som den
paageldende Vejbanes Bredde i Skinnens Retning
og Kontraskinnens Indbgjning mod Spormidte maa
forst begynde uden for Vejbanen. Anvendes der
ikke Kontraskinner, skal Vejoverfladen langs Skin-
nens Koreside ligge mindst 38 mm under Skinne-
hovedets Overkant og skal derfra stige i en jevn
Runding mod Spormidten til hgjst 20 mm over
Skinnetop.

Chausserede Overkorsler skal indenfor Jwern-
banens Omraade enten overfladebehandles eller
diekkes med godt bindende, groft Grus for saa vidt
muligt at undgaa sterre, losrevne Sten i Neerheden
af Kereskinnen.

Ved alle Overkorsler og Overgange bor Planum
afvandes med Stendreen, der gives godt Iald til
Grefter, Ledninger o. lign., ligesom der bor sorges
for, at Ballasten her er serlig god og vandafledende.

Hvis Vejramperne har FFald mod Banen, skal
Vejbanens Overflade i 3 m Afstand fra yderste Skinne
ligge 8 cm under dennes Overkant, saaledes at Over-
fladevandet fra Vejramperne holdes borte fra Sporet.
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§ 21.

(1) Af Hensyn til det rullende Materiels sikre
Fremforelse er der fastsat de paa omstaaende
Figurer viste Fritrumsprofiler, der angiver i hvil-
ket Omfang Rummet over de forskellige Spor skal
holdes frit for faste Genstande.

Profilerne er dels inddelt i fire Grupper, [—IV,
svarende til Arten af de Spor, for hvilke de er geel-
dende og dels er der indenfor hver Gruppe fastsat
et Normalprofil A og et Antal Specialprofiler, der
i et vist Omfang hjemler, henholdsvis foreskriver
Afvigelser fra Normalprofilerne.

Normalprofilerne A — for Hovedspor paa fri
Bane i Forbindelse med Specialprofilet B — er Ud-
tryk for, hvad det i Almindelighed vil veere enske-
ligt at gennemfore. Specialprofilet B er geldende
ud for Broer og lignende Bygvarker og hjemler her
en Indskreenkning af A-Profilets Bredde til 2200
mm fra Spormidte.

For Profilerne Il A og III A maa Breddemaalet
2200 mm foreges til 2800 mm paa Steder, hvor
Gcedsvogndere skal kunne aabnes. For Profil IIT A
kan Breddemaalet 2200 mm eventuelt, efter seerlig
i hvert enkelt Tilfaelde indhentet Dispensation, for-
mindskes til 2000 mm.

Specialprofilerne C er fastsat af Hensyn til Per-
roner og andet tilsvarende. For Profil II C gaelder,
at dette af Hensyn til at opnaa det mindst mulige
Mellemrum imellem Vogntrin og Perron er saa kne-
bent tilmaalt, at det i Undtagelsestilfeelde kan ske,
at Vogntrinene slaeber paa Perronforsiden. Profilet
maa derfor i Hajdeintervallet 380 til 710 mm over
Skinneoverkant kun udnyttes fuldt i Bredden, naar
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Granser for det frie
I.
Spor paa fri Bane.
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Rum over Sporene.

1L
Stationernes Hovedspor og Forbindelsesbaner mellem Stationer
og Havnespor.
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Granser for det frie
1.
Stationernes Sidespor, Havnespor, private Spor og lignende.
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Rum over Sporene.
Iv.

Spor i Varksteds- og Remisebygninger.
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Perronens Forside er udformet saaledes, at forbi-
passerende Vogntrin kan glide langs denne uden
at komme i Klemme eller fanges af fremspringende
Partier; i modsat Fald skal Perronens Forside i
naevnte Hojdeinterval veere trukket 50 mm tilbage.
I Intervallet 710 til 880 mm er det altid tilladt at
udnytte Profil II C fuldt ud til Anbringelse af en
fremspringende Naese paa Perronforsiden. Op-
maerksomheden henledes i den her omhandlede
Forbindelse szerlig paa Forholdene ved Sporover-
gange og Perronender, hvor en eventuel Nedforing
af Perronforsiden finder Sted. PPaa de Steder, hvor
Nedforingen sker i Hojdeintervallet 380 til 710 mm
skal Perronens Forside (eventuelt kun Neaesens
Forside veere trukket 50 mm tilbage i Forhold til
Profil II C.

Specialprofilerne D angiver de Minimumsprofi-
ler, som, bortset fra de enkelte Tilfelde, hvor
skriftlig Dispensation maatte foreligge, { hvert
Fald skal veere til Stede, for saa vidt der ikke for
vedkommende Banestreekning er kreevet gennem-
fort et af de ovrige Profiler.

Specialprofilerne F angiver en Udvidelse af
Normalprofilerne, som kun er ngdvendig paa
Streekninger, der befares af CO Vogne (Toetages
Perscnvogne).

Normalprofilerne A — for Hovedspor paa fri
Bane i Forbindelse med Specialprofilet B — og
Specialprofilerne C skal gennemfores ved Anlaeg
af nye Spor og ved Tilvejebringelse eller Andring
af faste Anlaeg i Neerheden af bestaaende Spor. De
skal, naar Lejlighed gives, soges straekningsvis gen-
nemfort ved bestaaende Anlaeg. For Veerksteds- og



63

Remisespors Vedkommende er det, uanset Remise-
skorstenskappers Karakter som faste Genstande,
tilladt at anbringe disse i en Hojde svarende til Lo-
komotivernes Skorstene. Hvor Rummet over Ho-
vedspor paa Stationer og paa fri Bane ud for Broer
og lignende Bygveerker ikke er frit for faste Gen-
stande i en Afstand af 2200 mm fra Spormidte,
skal vedkommende Bygverks imod Sporet ven-
dende Kanter i det paageldende Hgjdeinterval
males hvide i en Bredde af ca. 25 cm. Paa til-
svarende Maade skal der forholdes, naar andre
faste Genstande end Broer og lignende Bygveer-
ker ligger Sporet nsermere end 2500 mm. For
Havnespors Vedkommende maa der i Henhold
til de geeldende Ordens- og Politireglementer ikke
uden Statsbanernes Samtykke anbringes lgse Gen-
stande — PPakkasser o. lign. — naermere Midten
af Havnespor end 1750 mm.

(2) Specialprofilerne EA, EB og E gelder for
elektrificerede Strekninger samt for Nyanlaeg og
Ombygninger paa Streekninger, der kan ventes
elektrificeret. Profilerne dsekker med passende
Spillerum Stremaftageren paa elektriske I.okomo-
tiver og Vogne. Indenfor Profilerne maa ikke fin-
des jordforbundne Dele, hvorimod Keretraaden og
spendingsforende Ophaengningskonstruktioner maa
fores ind i E-Profilerne, men naturligvis ikke ind i
de almindelige Fritrumsprofiler. Koretraadens Hgj-
de er ved 10° C. normalt 5500 mm, maalt fra Traa-
dens Underkant til Skinneoverkant. Ved Niveau-
skeeringer med Veje og i visse Tilfelde over Depot-
og Rangerspor for elektrisk Materiel er Hojden dog
6000 mm. Hvor Keretraaden passerer under Broer,

§2i
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Bygninger o. lign. kan den sznkes til 5000 mm og
paa Strekningen Valby—Kebenhavn—Hellerup—
Klampenborg, hvor Laesseprofilets Hojde er for-
mindsket fra 4650 mm til 4500 mm, endog til 4850
mm. Samtlige Maal angiver Monteringshejden. Som
Folge af Temperaturens eller en eventuel Ishelaeg-
nings Indvirkning paa Beeretovet og Stremaftage-
rens Tryk paa Koeretraaden, vil denne kunne saen-
ke sig under eller lefte sig over de angivne Hoj-
der, men de paageeldende Afvigelser maa, hvor Mi-
nimum af Monteringshejde benyttes, ikke over-
skride + 50 mm.

Profilet EA svarer til Koretraadens normale
Stilling og er geeldende i Almindelighed. Dog skal
Totalhgjden foreges til 6400 mm over Depotspor,
Eftersynsspor o. lign., hvor Feerdsel paa Vogntage-
ne vil blive tilladt, samt over Niveauoverkeorsler.

Profilet EB svarer til Koretraadens normalt
laveste Stilling og er geeldende for Broer og lignen-
de Bygveerker. Dersom Broens Langde parallelt
med Sporet, maalt langs Undersiden, er mindre end
eller lig med 10 m, vil Brokonstruktionen kunne
bygges ind til Profilet EB, idet der i dette Tilfaelde
ikke kraeves nogen yderligere Hojde til Ophaeng-
ningskonstruktionerne. Er Broens Laengde storre
end 10 m, skal der til Ophaengningskonstruktioner-
nes Anbringelse mellem Profilet og Brounderkan-
ten veere mindst 150 mm og helst 250 mm i en Bred-
de af 1000 mm paa hver Side af Profilmidten; end-
videre skal der for hver 10 m i Sporets Laengderet-
ning ‘veere forneden Plads til Anbringelse af Iso-
latorer m. m. Ved Buebroer kan Bredden 1000 mm
eventuelt nedseaettes til 500 mm, og her kraeves som
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Regel ikke yderligere Plads tilvejebragt til Isola-
torer o. lign.

Paa Neertrafiksporene Valby—Keobenhavn—Hel-
lerup—Klampenborg, ekskl. Hellerup og Klampen-
borg Stationer, vil Hojden af Profilet EB kunne
formindskes til 5050 mm, til hvilken Hojde der ved
Brocr med storre Laengde end 10 m skal gives de
forannsevnte Tilleg.

Profil E er geldende for elektrificerede Spor i
Veerksteds- og Remisebygninger. For disse Profiler
fastseettes den nedvendige Hojde i hvert enkelt Til-
feelde.

(3) Angaaende Maalene for den nederste Del af
Fritrumsprofilerne bemerkes folgende:

Maalene m og n — jfr. hosstaaende Figur 10 —

Fig. 10. Maalene ,m“ og ,n“ i Fritrumsprofilernec.

regnes fra Skinnens Korekant, der ligger 16 mm
under Skinneoverkant — jfr. § 17, 1. Maalet m er
for faste Genstande, som er i fast Forbindelse med
Koreskinnen, 135 mm, for alle evrige faste Gen-
stande 150 mm. Maalet n er for Tvangskinner i
Sperskifter og Kryvdsninger 41 mm (ved Tvangskin-
ner for krumme Krydsninger geelder dog seerlige
Regler, jfr. vedkommende Normaltegninger) og
for andre faste Genstande 70 mm foreget med even-
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tuel Sporudvidelse. Sidstnsevnte Maal kan for-
mindskes for Kontraskinner og med serlig Tilla-
delse tillige for andre Genstande, men maa aldrig
veere mindre end 45 mm paa ret Linie og 45 mm
+ eventuel Sporudvidelse i Kurver. 1 Havnespor
med Kontraskinner kan dog saavel paa ret Linie
som i Kurver med Radius sterre end eller lig med
700 m anvendes en mindste Sporrillebredde paa
45 mm uden Tilleg for Sporudvidelse. I Havne-
spor med Radius mindre end 700 m skal Sporrille-
bredden mindst vaere 60 mm — jfr. § 20. I Over-
korsler med Kontraskinner kan Sporrillebredden
indskraenkes til 60 mm, i Kurver foreget med Spor-
udvidelsen indtil 70 mm — jfr. § 20, 2.

Sporrillens Dybde 38 mm skal altid veere til
Stede selv naar Skinnehovedet er mest afslidt.

(4) Fritrumsprofilernes Bredde- og Hgjdemaal
er geldende i en Plan vinkelret paa Sporaksen og
skal maales henholdsvis parallelt med og vinkel-
ret paa en Linie rorende Skinnehovedernes Over-
flade. Ved Spor med Udvidelse skal Profilernes
Akse leegges gennem det udvidede Spors Midte.
Profilerne er beregnet saaledes, at de med et pas-
sende Spillerum netop daekker Vognmateriellet i
en 400 m Kurve. I skarpere Kurver skal samtlige
Breddemaal med Undtagelse af m og n foreges i
Henhold til seerlige Bestemmelser, hvorom Oplys-
ning maa indhentes i hvert enkelt Tilfeelde. I fla-
dere Kurver vil Maalene for Profil II C i Hgj-
deintervallet 380—880 mm over Skinnen even-
tuelt kunne indskraeenkes noget, naar de i Punkt
(1) ovenfor angivne Sikkerhedsforanstaltninger
iagttages. Naermere Oplysninger maa ligeledes her
indhentes i hvert enkelt Tilfeelde.
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(5) Ved Nyanlaeg og Ombygninger skal Perron-
forkanternes Hojde over Skinneoverkanternes Plan
veere:

Paa Stationer paa elektrificerede Neer-

trafikstreekninger og eventuelt paa
Stationer, der drives i Forbindelse

med saadanne Straekninger ............ 870 mm
Paa andre Straekningers Kobstadsta-

tioner) o. dLignshal. s, i - post s oprises 500 »
Paa alle ovrige Stationer .................. 260 » .

Hojden af Varehusgulve, leesseperroner og Si-
deramper er 1020 mm over Skinneoverkant og Hoj-
den af Enderamper 1240 mm over Skinneoverkant.

(6) I Almindelighed kraeves ved Nyanlaeg og
Ombygninger folgende Sporafstande:

1) Paa fri Bane:

a. Mellem et Dobbeltspors to Spor mindst
4250 mm.

b. Mellem paralleltlobende Enkeltspor, mel-
lem paralleltlobende Dobbeltspor og mel-
lem Enkeltspor og Dobbeltspor mindst
4750 mm.

2) Paa Stationer:

a. Mellem et Dobbeltspors to Spor mindst
4250 mm.

b. Mellem andre Spor mindst 4500 mm.

Hvor Sporet ligger i Kurve med Radius mindre
end 400 m kan der blive Tale om en Foregelse af
de forannaevnte Afstande. Neermere Oplysning her-
om maa indhentes i hvert enkelt Tilfeelde.

Hvor Signalmaster, Lysmaster, Koretraadsma-
ster for elektrificerede Baner o. lign. skal anbrin-
ges mellem Sporene, maa Sporafstanden veere saa
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stor, at de omtalte Genstande ikke indskraenker
Fritrumsprofilet. Dog kan Keretraadsmaster for
elektrificerede Baner eventuelt med serlig Tilla-
delse anbringes efter Profil B.

(7) Mellem sammenlobende Spor skal der an-
bringes Frispormerker, hvis Plads vil blive neer-
mere paavist i hvert enkelt Tilfaelde.

Meerkerne skal naa 50 til 80 mm op over Balla-
sten og bestaar enten af en lav, rad- og hvidmalet
Traeklods eller Skinnestump anbragt midt imellem
Sporene eller af to paa Traeplekke befestede rod-
og hvidstribede Porcelleens- eller Emailleklokker,
der anbringes imellem Sporene tert op til de paa-
geldende Skinners udvendige Side.

§ 22.

(1) Forinden Sporlegningen vil Sporet veod alle
betydeligere Arbejder blive afinzerket med mindst
1 m lange Pele af Trae (80 X 80 mm). Palene
anbringes i en Afstand af 2,00 m fra Spormidten
— paa dobbeltsporede Straekninger i Almindelig-
hed dog kun for det ene Spor —, og sattes efter
foretaget Nivellement saaledes. at Overkant af Peel
elier eventuelt et heri indsat Sem svarer til Skin-
neoverkant — i Kurver til Overkant af den indre
Skinne. Afssetningspeelene vil i Kurver med Over-
hejde blive anbragt langs Kurvens Inderside. PPaa
Daemninger vil der blive taget Hensyn til de Synke-
maal, som endnu ber bevares.

Afsatningspaelene anbringes paa retlinede
Straekninger og i Kurver med Radius sterre end
1000 m for hver 50 m; i Kurver med mindre Ra-
dius vil Afstanden mellem Afsatningspaelene bli-
ve formindsket passende.



69

Afssetningspaelene har kun Betydning for Anlae-
get og skal ikke bevares.

(2) I Forbindelse med eller snarest muligt efter
den endelige Justering af Sporet — paa nye Deem-
ninger dog forst naar disse er kommet til Ro — vil
der overalt paa fri Bane samt i passende Omfang
paa Stationerne blive anbragt permanente Juster-
pale til Angivelse af Sporets Hojde og Retning i
Stedet for de under Sporlegningen benyttede Af-
seetningspaele. Justerpeele vil tillige lejlighedsvis bli-
ve anbragt paa bestaaende Baner, hvor de ikke
allerede forefindes. De kan bestaa f. Eks. af ned-
rammede Skinnestumper eller af sveere Kedelror,
der udstobes med Cementmortel og indstebes i et
Betonfundament. Palene males, med de nedenfor
under b), ¢) og d) navnte Undtagelser, graa paa
deres synlige Del. Spormidten angives ved en i Pae-
len fremstillet Keerv. Der maa drages Omsorg for,
at de anbringes paa en saadan Maade, at Frost
eller andre Paavirkninger ikke let bringer dem ud
af Stilling. E

Justerpaelene skal i Almindelighed anbringes
saaledes, at Paleoverkanten angiver Skinnetop.
Hvor seerlige Hensyn gor sig geldende, som f. Eks.
paa saadanne Steder af Stationspladserne, hvor
Rangerpersonalet hyppigt feerdes, bor Paelene dog
saeenkes. Starrelsen af Ssenkningen skal i saa Til-
feelde overalt veere 150 mm.

Paa enkeltsporede Straekninger anbringes Ju-
sterpaelene i Almindelighed i en Afstand af 2,00 m
fra Spormidten, paa grusballasterede Straekninger
dog 2,75 m af Hensyn til eventuel Anvendelse af
Ballastplov. Paa dobbeltsporede Strekninger med

§ 22
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paralleltlebende Spor anbringes kun ecen Raekke
Pele, der i Almindelighed placeres imellem de to
Spor i en Afstand af 2,00 m fra Midten af det ene
af Sporene. Paa dobbeltsporede Straekninger, hvor
Sporene ikke er paralleltlobende, anbringes Peele
for hvert Spor for sig. I Kurver vil Justerpalene
undtagen i det i Punkt ¢) nedenfor omhandlede Til-
feelde saa vidt muligt blive anbragt langs Sporets
Inderside, saaledes at Paelenes Hojdeangivelse kom-
mer til at svare til den laveste Skinne. Paa dob-
beltsporede Straekninger med paralleltlobende
Spor og en felles Raekke Justerpaele for begge Spor,
vil Afmeerkningen af Hensyn til dette Krav blive
skiftet fra det ene Spor til det andet, naar een
Kurve efterfelges af en anden med modsat rettet
Krumning — jfr. hosstaaende Figur 11.

— Spormro/e
----- Pzlerz tke
O Hurveravie

Fig. 11. Placering af Justerpele.

Afstanden mellem Justerpeelene vil normalt
veere:
100 m paa retlinede Straekninger,
40 m i Kurver med Radius 1000 m og der-
over og
20 m i Kurver med Radius under 1000 m.
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Endvidere afmaerkes folgende seerlige Punkter:

a) Hovedkurvernes Begyndelsespunkter. Ved
de paageldende Pale anbringes Kurvetavler, hvoir-
paa foruden Kurveradien i m er angivet Kurvens
Laengde, Overhgjde og Sporudvidelse samt den
eventuelle Overgangskurves Langde.

b) Eventuelle Overgangskurvers Midtpunkter
og Begyndelsespunkter samt Mellempunkter i ct
saadant Omfang, at Paeleafstanden i Overgangskur-
ven mindst bliver den samme som i Hovedkurven.
Disse Peele males hvide.

¢) Overhgjderampernes Begvndelses- og Ende-
punkter for saa vidt Ramperne ikke falder sammen
med en Overgangskurve. Disse Peaele, der ikke for-
synes med Keerv, males gronne og placeres paa
Sporets udvendige Side.

d) Kneekkene i Laengdeprofilet. Saadanne Knaek
afrundes efter flade Cirkelbuer, der afmserkes med
3 Peele, een i hvert af Afrundingskurvens Tangent-
punkter og cen i det teoretiske Knaekpunkt. Ved
korte Afrundingskurver vil Afmeerkning af Tan-
gentpunkterne dog ikke finde Sted. Disse Paele ma-
les gule og forsynes ikke med Keerv.

Ved Leaengdeprofilets tecoretiske Knaekpunkter
anbringes tillige Faldvisere.

(3) Foruden forannaevnte Justerpsele og Faldvi-
sere skal der endvidere langs Banen anbringes Ki-
lometersten efter de herfor geeldende Normalteg-
ninger. Stenene skal anbringes for hver 100 m,
skiftevis paa Banens hejre og venstre Side, og med
de lige 100 m Afstande paa Banens hgjre Side i
Inddelingsretningen. De skal anbringes umiddel-
bart udenfor Planumskanten.

§ 22
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Om Anbringelse af Hejdepaele under Vejover-
foringer og lignende Steder henvises til § 5, 4.

§ 23.

(1) Inden Sporlegningen paabegyvndes skal
Planum omhyggelig renses for eventuel Bevoks-
ning og reguleres samt eventuelt tromles.

(2) Reekkefolgen for Arbejderne ved Lagning
af nyvt Spor skal i Almindelighed veere folgende:

a) Forefindes et Arbejdsspor, udkeores ad de#-
te, for Spor, der skal ligge i Stenballast, Under-
ballasten, der samtidig afrettes, og for Spor, der
skal ligge i Grusballast, et ca. 10 em tykt Bal-
lastlag.

Ballasten skal paaferes med Omhu, saaledes
at den ikke blandes med den underliggende Jord,
og Fordybninger i Planum hidrerende fra Arbejds-
sporets Sveller maa udjsevnes omhyggeligt inden
Ballasten anbringes.

b) Forefindes intet Arbejdsspor, begyndes med
Udleegning af Sveller.

c¢) Udleegning af Skinner og Forbindelsesdele.

Af Hensyn til eventuel Usymmetri i Skinnepro-
filet bor Skinnerne i samme Skinnestreng saa vidt
muligt leegges med Fabrikationsmaerket til sam-
me Side — jfr. § 11, 3.

Om Stedspillerummenes Storrelse og Tilveje-
bringelse henvises til § 13.

d) Sammenlaskning af Skinnerne.

Forinden Anbringelsen skal Laskerne saavel
som lLaskekamrene renses for Rust og derefter
smores med Grafit paa Anlaegsfladerne. Alle Bolte
skal dyppes i syrefri Tjeere. Ved Tilspaendingen af



73

Laskeboltene skal der drages Omsorg for. at Til-
speendingen saa vidt muligt bliver ens for alle
Bolte. Saafremt den til en L.askebolt horende Spaen-
dering kneekker under Tilspendingen af Bolten,
skal Ringen udvcksles med det samme.

e) Skruning, henholdsvis Spigring, af Stodsvei-
lerne.

f) Skruning, henholdsvis Spigring, af Midter-
svellerne og derefter af de avrige Sveller. Der skal
paalaegges faste Spormaal ved hver Svelle efter-
haanden som Skruningen (Spigringen) skrider
frem, og der maa laegges serlig Vaegt paa, at Spor-
vidden overholdes under dette Arbejde.

g) Udkorsel og Anbringelse af manglende Bal-
last samt Loftning og Understopning af Svellerne.

Har Udkeorsel af Ballast ad Arbejdsspor ikke
kunnet finde Sted, udkeres Ballasten ad det per-
manente, uballasterede Spor. Ved Udkersel af Bal-
last paa det permanente Spor skal Ballasteringen
folge saa hurtigt efter Sporlaegningen som muligt,
saaledes at der paa intet Tidspunkt er mere end
500 m Spor uballasteret.

For Leftningen og Understopningen af Sporet
geelder folgende Regler:

Sporet loftes, indtil det ligger ca. 3 ecm under
dets endelige Hojde, idet den sidste Loftning fore-
tages samtidig med Justeringen. Sporet maa kun
haeves ca. 10 cm ved hver Loftning og Svellerne
skal hver Gang understoppes omhyggeligt.

Svellerne stoppes forst under Skinnerne, der-
paa fra disse udefter og mod Svellemidten. Det
bedste L.eje for Svellerne faas, naar der bliver

§ 23
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understoppet samtidigt af 4 Arbejdere, saaledes
at to og to stopper mod hinanden.

Stadsvellerne | loftes og understoppes forst og
ved svaevende Stod stoppes de to til samme Staed
herende Sveller umiddelbart efter hinanden. Der-
efter loftes og understoppes Midtersvellerne og
til sidst de ovrige Sveller. Loftning af Skinneen-
derne og Skinnemidterne skal ske efter Braedt.

h) Paasaetning af Vandreklemmer. 5

i) Sporets endelige Loftning og Afretning.

Forinden den endelige Loftning og Afretning
af Sporet finder Sted, ber dette saa vidt muligt
befares af et storre lL.okomotiv, for at Ballasten
kan blive passende komprimeret. Derpaa juste-
res Sporet i neoje Overensstemmelse med Hajde-
og Retningspaelene, hvorved der skal drages Om-
sorg for, at de rigtige Overhojder og Afrundinger
i Leengdeprofilets Knaekpunkter fremkommer.
Naar Sporet rettes ind ved Trekning i Sideretnin-
gen maa det paases, at det ikke samtidig lefter
sig.

Efter at Sporet er afrettet i Hojde og Retning
skal Stadsvellebolte, Svelleskruer og I.askebolte
efterpraoves med Nogle og eveniuelt tilspeendes pas-
sende, hvorhos Underlagsplader m. v. skal renses
for Grus o. lign. og forsynes med et rustbeskyt-
tende Overtreek af syrefri Tjere. Sluttelig afrei-
tes Ballastlaget, og dets Skraaninger opsaettes efter
Ballastprofilet, hvorhos Sporet befries for over-
flodig Ballast, saaledes at Oversiden af Sveller
og Sporskiftetemmer ligger frit uden Daekning at
Ballast.

(3) Om Sporlegning med brugte Skinner hen-
vises til § 11, 3.
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§ 24.

(1) Ved Sporombygning forstaar man et Ar-
bejde, hvor det seldre Spor paa en samlet Straek-
ning erstattes med et nyt Spor, i Reglen af sveerere
Type.

Ved Sporombygningen vil i Reglen en af fol-
gende tre Fremgangsmaader blive anvendt:

a) Paa en passende Sporiengde — ca. 500 m
— fjernes Ballasten indtil Svelleunderkant og Spo-
ret treekkes ca. 21 em ud til Siden, hvorved Over-
gangen mellem det urerte og det udtrukne Spor
udlignes ved Slangekurver med en samlet Laeng-
de af ca. 100 m. Spigerne eller Skruerne lgsnes
og de gamle Sveller forskydes saaledes, at saua
mange som muligt af de ny, herunder saa vidt mu-
ligt samtlige Stedsveller, straks kan indlaegges i
Sporet paa deres endelige Plads — afmerket paa
de gamle Skinner — imellem de gamle Sveller.

De nye Underlagsplader bringes nu paa Plads
og de udvendige Svelleskruer indskrues. Derefter
leegges de ny Skinner paa Plads og de indven-
dige Svelleskruer “indskrues. Eventuelt foretages
Spigring i de gamle Sveller. Trafikken ledes ind
paa det nye Spor, hvorefter det gamle Spor kan
fjernes og de manglende nye Sveller indlegges.
Sluttelig foretages endelig Understopning og Ju-
stering.

b) Denne Fremgangsmaade gaar ud paa Ud-
veksling af et passende Antal Skinnelengder i et
Toginterval. Inden Passage af sidste Tog for In-
tervallet fjernes Laskeboltene paa neer to i hvert
Sted samt Spiger eller Skruer paa neer fire i hver-
anden Svelle. Eventuelt indlaegges en Del af de nye
Sveller.

§ 24

Spor-
ombygning.
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Straks efter Togpassage fjernes de gamle Skin-
ner og Underlagsplader. og de ny Skinner ind-
leegges og faestes til de gamle Sveller med fire Spi-
ger i hveranden Svelle. Arbejdet skal veere fuld-
fort senest 15 Minutter forinden Togpassage kan
ventes. Den videre Udveksling af Sveller foreta-
ges derefter i tre Afsnit, idet forst Stodsvellerne
indleegges, hvorefter Mellemsvellerne udveksles
med Halvdelen ad Gangen.

c¢) Er Banen, hvorpaa Sporet skal ombygges,
dobbeltsporet, vil det eventuelt veere muligt i et
leengere Tidsrum at aflyse Trafikken paa et af
Sporene, saaledes at Sporombygningen kan fore-
gaa ved forst at fjerne en Straekning af det gamle
Spor og dernzest anbringe det nye efter Reglerne
for Leegning af nyt Spor.

Saavel ved Fremgangsmaaden under a) som
ved den under b) ber Toghastigheden over Ar-
bejdsstreekningen nedszettes til hojst 45 km i Ti-
men.

(2) Ved Overgangen imellem nyt og gdmmelt
Spor skal der anvendes seerligt formede Overgangs-
lasker og Underlagsplader — se § 12, 2.

I gennemgaaende Hovedspor bor Overgang fra
et Skinneprofil til et andet saa vidt muligt kun ske
paa retlinet Bane.

For at bevare de ny Skinner mod Udplatning
ved Enderne, skal der ved Overgangen fra nyt til
gammelt Spor indlaegges Skinnestvkker af det nye
Profil. Disse tages ved Arbejdets Fortsettelse op
og indleegges foran den naeste Sporstraekning, som
tages under Arbejde.
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IIL.
Banelegemets og Overbygningens Vedligeholdelse.

S 25.

(1) For et Spors Baereevne og faste Leje er ikke
alene selve Sporets og Ballastlagets Beskaffenhed,
men ogsaa den Ballastlaget baerende Undergrund
af veesentlig Betydning.

For at holde Undergrunden saa modstandsdyg-
tig som mulig ber der stedse drages Omsorg for
en god Afvanding. Grefter og Afleb ber oprenses
om Efteraaret, for at Vandet kan have frit L.eb ved
Toebrud. Det oprensede Materiale maa ikke hen-
leegges paa Planumskanten.

Er Planumskanten i Tidens L.gb blevet for hgj,
skal den afgraves og det afgravede fores bort.

(2) Viser der sig ved leret Undergrund Opskyd-
ninger af Leret imellem Svellerne, er dette Tegn
paa, at Ballastlagets Tykkelse har veaeret for ringe
til at fordele Trykket fra Svellerne ensformigt over
Planum. I den vaade Aarstid vil et saadant Spor
dels ikke kunne faa et roligt Leje, og dels, hvor det
er beliggende paa Opfyldning, vaere udsat for Deem-
ningsskred ved Udbledning af Opfyldningens In-
dre af det Nedbersvand, der samler sig i Planums-
hulhederne. Forholdene bor derfor forbedres ved
i passende Dybde at afgrave det opbledte Ler og
erstatte dette med vandafledende Materiale. For-
inden det ny Materiale paafyldes, maa det neje
iagttages, at Undergrundens nye Overflade afret-

§ 25
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tes paa den for Vandafledningen gunstigst mulige
Maade.

(3) For at forhindre, at Kreaturer kommer ind
paa Banen ved at gaa under Hegnet i Grofter o.
lign., skal der paa saadanne Steder foretages Af-
speerring, uden at Vandets fri Lob herved maa
hindres.

§ 26.

8“"‘;:'4‘1':::‘_‘ (1) Opmeerksomheden skal stedse veere hen-
roidetse. Vendt paa, om Ballastlaget er tilstraekkeligt vand-
afledende. Ved Korslen paa Sporet og ved Arbej-
det med Stophakken vil en Del af Ballasten i Ti-
dens Lob blive knust. De knuste Dele af Ballasten
i Forbindelse med Dele af Undergrunden, som
presses op i Ballastlaget, vil efterhaanden tilstoppe
dette, saaledes at det ikke leengere virker tilstraek-
keligt afledende for Vandet. Naar Svellerne »va-
skerg, tyder dette paa, at Ballastlaget er sterkt

tilstoppet.

Iagttages det, at Ballasten ikke er tilstraekkelig
vandafledende, bor Forholdet anmeldes, for at der
kan blive truffet Bestemmelse om passende For-
holdsregler. Bliver der iveerksat Udgravning af den
daarlige Ballast, maa det paases, at ogsaa Ballasten
under Svellerne bliver bortgravet.

Da Dannelsen af Plantevaekst fremskynder Bal-
lastens og derigennem ogsaa Svellernes Odelzeg-
gelse skal Ballasten luges, eller Ukrudtet eventuelt
bekaempes ved Vanding med plantedreebende Vad-
sker eller ved mekaniske Hjaelpemidler.

I isolerede Skinnestraekninger skal der sorges
for en saerlig god Afvanding, hvorfor der i saadanne
Streekninger skal anvendes seerlig god Ballast —
eventuelt Stenballast.
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(2) Paa Streekninger med Grusballast skal der
i Ballastlaget i en indbyrdes Afstand af 1 a 2 Skin-
neleengder tilvejebringes smaa Tveergrofter med
Fald til begge Sider af Ballastlagets Midte, saale-
des at Overfladevandet ad disse Grofter kan fores
ud til Siderne. Saadanne Tveergrofter skal paa
Faldstrekninger anbringes ovenfor Stedsveller,
Broer og Overkeorsler.

(3) Anbringelse af Ballast over Svellerne for-
vger kun uvesentlig Sporets Styrke og skal derfor
i Reglen ikke finde Sted. I hvert Fald maa Balla-
sten ikke dekke lasker, Underlagsplader, Svelle-
skruer m. m., da man til enhver Tid skal kunne
efterse, om Forbindelsesdelene er paa Plads og
Skruer og Bolte fast antrukne. Naar det paa Bane-
streekninger, der krever hyppig Understopning, er
nodvendigt at have overskydende Ballast liggende
langs Streekningen, skal den derfor saa vidt muligt
cplaegges ved Svelleenderne jfr. § 5, 1 —, eller,
paa dobbeltsporede Straekninger, tillige imellem
Sporene.

8 27.

(1) Spor i Stenballast kan holdes justeret hele
Aaret rundt, idet det er muligt, selv i Frost, at ar-
bejde i Stenballast.

I Grusballast kan man derimod ferst arbejde,
naar Frosten er af Ballasten. Saasnart dette er
Tilfeeldet, skal den forelvbige Udbedring af Sporet
paabegvndes. Samtlige Forbindelsesdele Klem-
pladebolte, Svelleskruer, Spiger. Laskebolte m. m.
— skal gaas efter, Seenkninger i Sporet loftes, lost-
liggende Sveller understoppes. Sporvidden og
Overhojden proves og eventuelt udbedres o. s. v.

§ 26, § 27
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(2) Den egentlige Udbedring af Spor saavel i
Sten- som i Grusballast, paabegyndes, saasnart
Frosten om Foraaret er fuldsteendig af Jorden. Ved
denne grundige Udbedring skal Sporet bringes i
rigtig Stilling og om muligt i rigtig Hejde ved
Hjalp af Justerpaelene, for saa vidt saadanne fore-
findes. Dog skal leengere Sporsaenkninger, som ved
Enderne gaar jaevnt over i de rigtige Hojder, forst
loftes til den rette Heojde samtidig med, at der fore-
tages en Fornyelse eller Udbedring af Ballastlaget.

// (3) Hovedspor i Drift maa ikke loftes mere end

6 cm ad Gangen, og det maa paases, at Rampen
fra det leftede til det uleftede Spor ikke gives
steerkere Hezeldning end 3,3 °/4, og helst kun 29/o,.

I Overhejderamper eller disses umiddelbare
Nerhed bor Ramper fra loftet til uleftet Spor saa
vidt muligt undgaas.

Paa dobbeltsporede Baner ber Leftning af Spor
over leengere Streekninger saa vidt muligt ske imod
Korselsretningen. Ved Sporleftningsarbejder paa
Stationer ber det Synkemaal. der jeevnlig gives
Sporet af Hensyn til Ballastlagets senere Saetning,
ikke gennemfores ud for Perroner. Ved Loftning
af Spor under Broer og lignende Bygveaerker maa
det erindres i Forvejen at undersege, om den til-
streekkelige fri Hejde er til Stede.

Under Leftnings- eller andre Arbejder paa Ba-
nen maa ingen Genstand rage mere end 5 cm op
over Skinnetop, og der skal anvendes al mulig
Forsigtighed, naar Redskaber eller andre Genstan-
de henlaegges i Naerheden af Sporet; saaledes skal
det bl. a. neje paases, at intet henlaegges saaledes,
at det af Vinden kan bringes for neer til Sporet.



381

(4) Ved Nyvanleg og Ombygninger anvendes
der, som det fremgaar af § 13, 1, serlig smaa Sted-
spillerum for stenballasteiede Spor af de nyeste
Konstruktioner, hvad der medforer, at Spillerum-
mene helt vil kunne lukke sig under steerke Tem-
peraturstigninger, og at der kan opstaa betvdelige
Spaendinger i Sporets Laengderetning. For i forne-
dent Omfang at formindske Risikoen for Speendin-
gernes Udlasning i Sidekastning af Sporet — Hede-
slag — skal folgende Regler iagttages ved Vedlige-
holdelsesarbejder ved Sporstreekninger, lagt med
Stedspillerum efter Tabellerne 6 og 7 paa Side
40---41.

a) Arbejder, ved hvilke Sporet helt eller delvis
blottes for Ballast, bor saa vidt muligt indskraenkes
til korte Streekningsafsnit og udferes ved Skinne-
temperaturer imeilem 0° og + 23° Celsius. Over-
stiger Skinnetemperaturen sidstnaevnte Greense,
maa kun indtil 5 paa hinanden folgende Svelle-
mellemrum fuldsteendig blottes for Ballast, og ef-
ter saadanne 5 Mellemrum skal altid folge mindst
5 fuldt ballasterede Mellemrum.

b) For Ballastens Fjernelse paabegvndes. maa
alle Klempladebolte eller Skruer spendes godt efter.

c) I de feerdige Sporafsnit skal fuldt Ballast-
profil atter hurtigst muligt tilvejebringes, saaledes
at der saa vidt muligt aldrig haves en laengere
Streekning end 60 m i Arbejde.

d) T Kurver maa Arbejder, ved hvilke det er
nodvendigt at blotte Svelleenderne for Ballast paa
storre Leengder, kun ske ved Skinnetemperaturer
imellem 0° og + 25° Celsius og under Nedseettelse
af Korchastigheden.

§27
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Som anfert i § 13, 1, betegnes Overbygningen
paa Straekninger, hvor Sporet er lagt med Spille-
rum efter Tabellerne 6 og 7 paa Side 40—41 ved
Tilfojelsen af Bogstavet »s« til den sadvanlige
Overbygningsbenaevnelse. De paageeldende Streek-
ninger skal opfores i en serlig Fortegnelse, af hvil-
ken Straekningernes Beliggenhed med Tydelighed
skal fremgaa.

(D) I det i § 17 foreskrevne Maal for Sporvidden
vil der kunne tillades en som Folge af Sporets Brug
fremkommet Foregelse af Sporvidden indtil 10
mm og en Formindskelse indtil 3 mm.

Hurtig Skiften af Sporvidden indenfor de til-
ladte Greenser er — iseer paa lange, lige Straeknin-
ger — farlig, hvorfor Sporvidden paa Strekninger,
hvor dette er Tilfeeldet, hurtigst muligt bor regule-
res.

(6) I de fastsatte Maal for Overhojden kan
der tillades en som Folge af Sporets Brug frem-
kommet Foragelse af Overhojden paa indtil 5 mm,
og en Formindskelse paa indtil 10 mm, naar For-
ogelsen, henholdsvis  Formindskelsen, forleber
jeevnt over en leengere Streekning. Mulig fremkom-
met utilsigtet Overhojde paa en Kurves indvendige
Skinnestreng (falsk Overhojde) skal ojeblikkelig
bortskaffes.

Der skal anvendes seerlig Omhu paa Vedlige-
holdelsen af Overhojderamperne og Overgangskur-
verne. For Spor langs Perroner maa det serlig
paases, at saavel den foreskrevne Heojde som Af-
standen mellem Spormidte og Perronforkant over-
holdes.

(7) Til foreleobig Udligning af eventuelle ved
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Sporets Opfrysning fremkomne Ujaevnheder i Spo-
ret kan bruges smaa Traplader af forskellig Tyk-
kelse i Forbindelse med lange Svelleskruer, hen-
holdsvis Spiger. Traepladerne skal ved storre Tyk-
kelser anbringes mellem Svellen og Underlagspla-
den, og de gives derfor samme Storrelse som denne
sidste og forsynes med Huller for Svelleskruerne,
henholdsvis Spigerne.

(8) I skarpe Kurver kan det veere nyttigt at an-
bringe Stotteklodser paa den udvendige Side af
den ydre Skinne. Klodserne forfeerdiges bedst af
Egetra og tildannes i den ene Ende saaledes, at de
faar Anleeg imod Skinnekroppen og Undersiden af
Skinnehovedet, medens den anden Ende stemmes
et passende Stykke ned i Svellen. Saadanne Klod-
ser maa dog kun anbringes efter saerlig Ordre.

(9) Det maa iagttages, om der finder Skinne-
vandring Sted. Er dette Tilfaeldet, maa Vandringen
spges forebyvgget ved Anbringelse af eller Forogelse
af det tilstedevaerende Antal Sikringer herimod —
jfr. § 14

Straekninger, der ligger umiddelbart foran Sta-
tioner, har ofte Tilbejelighed til at vandre imod
Stationen. Da denne med de mange Sporforgrenin-
ger vder Modstand imod Skinnevandringen, vil
Skinnerne blive pressede sammen, hvorved Tem-
peraturspillerummene ved Stodene forsvinder. Og-
saa paa andre Straeekninger kan der forckomme
Sammenpresninger af Sporet. Dette maa i saadan-
ne Tilfelde drives, indtil normale Mellemrum er
tilvejebragt, og derefter sikres ved Anbringelse af
Vandreklemmer. Midlertidigt kan de fornedne
Temperaturspillerum tilvejebringes ved Indlaeg-
ning af kortere Skinner i Straeckningen.

§ 27
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Som Foelge af Skinnevandring kan Svelleaf-
standene blive storre end foreskrevet. De maa dog
under ingen Omstendigheder overskride den for
vedkommende Overbygning foreskrevne storste
Svelleafstand — jfr. § 9 — med mere end 10 cm.

Saafremt en Svelle viser Tilbejelighed til at
vandre, kan dette ofte hindres ved at forbinde
Svellen med en Nabosvelle .ved Flad- eller Vinkel-
jern, anbragt parallelt med Skinnerne.

(10) Skinnerne viser ofte Tilbujelighed til at
deformeres ved Enderne saaledes, at Oversiden af
Skinnechovedet danner et »Naeb«. Naar Skinnerne
udvider sig, presser disse Naeb mod hinanden, og
der springer da hyppigt Fliser af Skinnernes Kore-
flader, hvorved Skinncenderne yderligere adelaeg-
ges. Naar en saadan Deformering iagttages, skal
Skinneenderne i Vintertiden, medens Stodmellem-
rummene er store, cftergaas med Fil og Mejsel og
Nacbbene fjernes.

(11) Ved isolerede Skinner skal det seerligt paa-
ses:

at Trelasker, hvor saadanne forefindes, er hele

og fastspacndte saaledes, at de ikke spaender
imod Skinnekroppen,

a t isolerede Sted holdes saerlig godt understop-

pede,

at Fiber- cller Leaderstykkerne imellem Skin-

neenderne er paa Plads,

at Skinnerne holdes fuldstendig fri for Bal-

last, samt

at der sorges for serlig god Ballast — even-

tuelt Stenballast — og en god Afvanding af
denne — jfr. § 26, 1.



§ 28, §29

85

§ 28.
(1) I hosstaaende Tabel 12 er anfort den storste
tilladelige Formindskelse af Skinnehojden som
Felge af Slid for de forskellige Skinneprofiler.

Tabel 12,
p Ti lladehg formmdskelse af Skmnehajden som felge
af Slid ‘
Skmneprohl 11 5 mm
i IT1 5 - ||
— IV 10 -
| - v g% -

- v 1 - ‘:

' *) Grlder kun for lIbvedspor paa Baner,
hvor den sterste tilladte Korehastighed
! er mere end 70 km i llmen

(2) I Kurver antager Yderskinnen i Reglen ved
Sliddet en Form, der kan bidrage til Sporafleb
ved, at den forende Hjulflange leber op over Skin-
nehovedet.  Der ber derfor i dette Tilfeelde ikke
alene tages Hensyn til Skinnehejdens Formind-
skelse ved Bedommelsen af, om den tilladelige
Slidgreense er naaet.

§ 29,

(1) Enkeltvis udvekslede Skinner bor saa vidt
muligt erstattes med aeldre brugelige Skinner, der
er slidt i en lignende Grad, som de ovrige i Sporet
veerende Skinner. Brugte Skinner vil kunne ven-
des, saaledes at Skinnernes tidligere Yderkant laeg-
ges som Korckant, saafremt den paageeldende Kant
ikke er for skarpslidt — jfr. § 11, 3.

Tilladeligt
Skinneslid.

Udveksling af
enkelte Dele.
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(2) En Gang aarlig skal der foretages Eftersyn
af samtlige Sveller i Hoved- og Sidespor, og fore-
fundne kassable Sveller skal derefter udveksles.
Til Vedligeholdelse af Hovedspor skal i Alminde-
lighed benyttes nye Sveller, og til Vediigeholdelse
af Sidespor m. m., for saa vidt Beholdning haves,
brugte jfr. § 9, 5. Hvor der ved Sporforstaerk-
ningsarbejder el. lign. indvindes saerlig gode, brugte
Sveller, bor disse soges nyttiggjorte til Vedligehol-
delse af Sidebanernes H()\'cdsp()r.rF()rin(len brugte
Sveller paany indlaegges i Sporet, skal de gamle
Skrue- eller Spigerhuller, efter at veere omhyggelig
rensede, proppes med Plokke, der er dyppede i
T i seree. o

I Hovedspor med Overbygningerne IV A og V A,
skal der ved Indlegning af nye Sveller anvendes
Svelleskruer med tilherende Underlagsplader paa
disse. Hvor der ved forekommende Udveksling af
Sveller ved svaevende Stoad indlegges Dobbeltsvel-
lestad, vil Skinneenderne 1 Stodet, saafremt dette
er steerkt nedkort, ofte med Fordel kunne rettes op
ved Hjzelp af en »Stedopretter«. Yed Anvendelsen
af denne bor det iagttages, at Skinneenderne gives
en ganske ringe Opadbgjning henimod Stedet for
at modvirke Stedets fornyede Nedkoring. Med Hen-
syn til AEndring af Svellefordelingen ved Overgan-
gen fra sveevende Sted til Dobbeltsvellestod, henvi-
ses til § 9, 2.

Dersom en Svelleskrue sidder lgs i Svellen (er
gaaet over Gevind), skal den tages op og Hullet
forsyvnes med en Hulploek (Plekdybel), hvorefter
Skruen atter skrues i. Hulplekken er en cylindrisk
Plok af impraegneret Bogetrae med en konisk Gen-
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nemskering paa langs og udvendig forsynet med
skarpe Tvearriller. Plokken slaas i ved Hjeelp af et i
seerligt Veerktsj. For at anbringe den, er det ikke
nadvendigt at fjerne Underlagspladen, og Skrue-
hullet i Svellen skal ikke bores op. Til Indslagnin-
gen benyttes en Traekolle. Forinden Plekken an-
bringes, skal den dyppes i Tja?reﬁil Brug i Skrue-
huller, som foroven er trykket udad (f. Eks. i Kur-
ver), haves Hulplekke, hvis overste Del er nakke-
formigt udvidet. Disse Plokke kan dog ikke an-
bringes uden at fjerne Underlagspladen.

(3) Saafremt et farligt Skinnebrud opdages saa
kort for Tog, at det ikke er muligt at udveksle Skin-
nen, vil man dog i Reglen kunne fore Toget over
Brudet, naar der anbringes en Svelle eller en Del
af en saadan under dette og begge Skinneender
spigres fast til Svellen. Toget maa dog i saa Til-
feelde forst bringes til Standsning og derefter ledes
over Brudstedet med en Hastighed af hejst 10 km
i Timen.

(4) Steerk Rustdannelse ved Skinnefoden under
LLasken kan tyde paa, at Skinnen er knaekket i La-
skekamret. Lasken ber derfor fjernes og Skinnen
undersoges. I Spor med sammensvejsede Skinner
bor Opmarksomheden seerlig veere rettet paa Brud
i eller i Neerheden af Svejsestederne.

(5) Lasker, der spender imod Skinnekroppen,
gor ikke tilstraekkelig Nytte og skal derfor udveks-
les, medmindre de kan bringes til at spende i La-
skekammeret ved Indleg af Vinkelblik af bledt
Jern imellem lL.aske og Skinne. Til Erstatning for
saadanne udvekslede Lasker bor der eventuelt ind-
leegges »opfriskede« Lasker med Overmaal, svaren-
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i steerk Varme.
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de til Sliddet i Laskekamret, og samtidig ber Skin-
neenderne, saafremt det paageldende Sted er
steerkt medtaget, rettes ved Hjeelp af en Stedop-
retter — jfr. Punkt (2) ovenfor.

Ved samme Stod maa ikke anbringes en ny
[Laske sammen med en gammel, da den ny derved
overanstrenges og ofte knaekker.

Paa dobbeltsporede Baner slides l.askekamret
og Lasken sterkest ved den mod Karselsretningen
vendende Ende af Skinnen. Slidte Lasker kan der-
for undertiden bruges igen, naar de vendes. Er
Yder- og Inderlasker ikke ens, maa Laskerne for-
uden at vendes tillige byttes om mellem de to Skin-
nestrenge.

§ 30.

(1) Under staerk Solvarme med Lufttemperatur
fra 20° Celsius og derover i Forbindelse med stille
Luft, kan der veere Fare for Sidekastning af Spo-
ret — Hedeslag —, navnlig paa Streekninger, hvor
der enten foretages eller nylig har veeret foretaget
Sporarbejder, forbundet med en vasentlig Fjernel-
se eller Losning af Ballasten, saasom Stenballaste-
ring, Sporforsterkning, sterre Justeringer eller
Sporleftninger, Indlaegning af Sveller o. lign. For
Hovedsporenes Vedkommende skal der derfor un-
der saadanne Vejrforhold, som begunstiger Dan-
nelsen af Hedeslag, iagttages folgende:

a) For alt Spor, hvori der nylig har veret fore-
taget Sporarbejder, og navnlig for Spor paa fri
Bane, skal Korehastigheden under seerlig ugunstige
Forhold nedsaettes til hojst 45 km i Timen og
ckstraordingert Strackningseftersyn etableres i pas-
sende Omfang. Saalenge Vejret frembyder Fare
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for Hedeslag, skal endvidere Sporarbejder, som
medforer en Svaekkelse af Sporets Modstand mod
Sideforskyvdning, saa vidt mulig undlades eller
eventuelt indstilles. Saafremt en Indstilling vil
medfore store Ulemper, vil Arbejdet dog i Almin-
delighed kunne fortssettes, naar Kerehastigheden
over Arbejdsstedet nedsaettes til hojst 45 km i Ti-
men og det saerlig paases, at Sporet ikke er blottet
for Ballast leengere end hojst nodvendigt, i hvilken
Forbindelse det bor erindres, at en hel eller delvis
Fjernelse af Ballasten imelle m Svellerne bevir-
ker en veesentlig Forringelse af Sporets Modstand
mod Sideforskyvdning, selv om Ballasten udenfor
Svelleenderne er til Stede i foreskrevet Omfang
— jfr.§ 5, 1.

b) For Spor, lagt med Stodspillerum efter Ta-
bellerne 6 og 7 paa Side 40--41 — »s-Straekningerg,
jfr. § 13, 1 — maa der herudover, bortset fra en
noje Overholdelse af Reglerne for saadant Spor i
§ 27, 4, intet foretages, altsaa bl. a. ikke losnes
Laskebolte eller indlaeegges Kurveskinner, med min-
dre Hedeslag indtreeffer, i hvilket Tilfeelde der for-
holdes som anfort i Punkt (2) nedenfor.

c) For Spor, lagt med Stodspillerum efter andre
Regler end Tabellerne 6 og 7 paa Side 40—41, skal
Speendingstilstanden, for saa vidt Stedspillerum er
til Stede, undersoges ved, at lLaskeboltene daglig
samtidig losnes et @jeblik ved enkelte af Stedene
i begge Skinnestrenge og derefter atter tilskrues.
Viser det sig herved, at Skinneenderne presses
steerkt sammen, er der steerk Varmespaending i
Sporet, og der skal da losnes saa mange Stod det
paagaeldende Sted, at Spaendingen udleses i storst

§ 30
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muligt Omfang, hvorefter Boltene atter fastskrues.
Har Varmen medfort en teet Sammenpresning af
Skinneenderne paa en leengere Strackning, saaledes
at Stedspillerummene er forsvundne, og er der
Formodning om, at Sporet er udsat for steerke Var-
mespandinger, skal der, for saa vidt Tiden tillader
det, indlaegges et Par Kurveskinner, medens Togene
i modsat Fald skal standses og rangeres over det
paageeldende Sted. Viser der sig under et igang-
veerende Sporarbejde Tegn paa Varmespaendinger
i Sporet, forholdes der paa lignende Maade, hvorhos
det bor tages under Overvejelse eventuelt at ind-
stille det paageldende Arbejde og bringe Straek-
ningen i normal Stand, i hvilket Tilfaclde det navn-
lig er af Betydning, at der hurtigst muligt anbrin-
ges Ballast om Svellerne, og at Ballasten, saafremt
den bestaar af Grus, stampes godt fast. Dersom det
er nadvendigt at holde Hvil inden Strekningen er
bragt i Orden, maa der i Hviletiden etableres Vagt
ved Arbejdsstedet. Fortsaettes et Sporarbejde, hvor-
ved Sporet i veesentlig Grad blottes for Ballast, til-
trods for indtruffet Varmeperiode, bor en saadan
Vagt tillige etableres i passende Omfang paa Ti-
der, hvor det paageeldende Spor ligger uden Tilsyn
af Arbejdsmandskabet.

(2) Er der indtraadt Hedeslag i et Spor, og er
der af Hensyn til Toggangen ikke Tid til Indlaeg-
ning i hver Skinnestreng af een eller eventuelt flere
Kurveskinner og Retning af Sporet, skal dette, saa-
vidt muligt, treekkes ud i en Kurve med passende
Radius, hvorpaa Togene, efter at vaere standsede,
rangeres over Stedet. Kun hvis Forholdene ikke til-
lader en saadan Fremgangsmaade og det iovrigt
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skonnes forsvarligt, maa Togene rangeres gennem
selve de ved Hedeslaget fremkomne Kurver.

Er der indtraadt Hedeslag, uanset at der endnu
i Sporet findes aabne Stedspillerum, skal Laske-
boltene i de paagaldende Sted lesnes i begge Skin-
nestrenge, forinden Sporet rettes ind, hvorefter Bol-
tene atter tilskrues.

(3) Vedregrende Tilsyn med Sporskifter i sterk
Varme henvises til § 31, 7.

§ 31.

(1) Det under et Sporskifte liggende Sporskifte-
tommer m. m. maa veere jevnt og ens fast under-
stoppet. Der maa derfor seerlig i Sporskifter sorges
for Tilstedeveerelsen af god, vandafledende Ballast.

(2) Er Undergrunden ikke tilstreekkelig vand-
afledende, saaledes at der kan samle sig Vand i
Sporkassen, maa der drages Omsorg for en kunstig
Afvanding af denne, navnlig i Neerheden af Tunge-
spidsen. 1 saerlig Grad maa der sorges for en god
Afvanding af centralbetjente Sporskifter.

(3) Ved Indlegningen og Vedligeholdelsen af
Tungerne bor det paases, at disse hviler ngjagtig
paa Glidestolene; er dette ikke Tilfaeldet, vil de let
kunne faa en blivende Nedbgjning, der hindrer
Tungernes gode Tilslutning til Sideskinnerne.

(4) Det maa ngje paases, at Tungerne slutter
godt til Sideskinnerne, og at de har sikker Forbin-
delse med de bevargende Tracksteenger og med Spor-
skifteaflaasningsriglen. Sporskiftesignaler skal i
Tungernes Yderstillinger give tydelige Signalbille-
der og udpraeget angive, naar Sporskiftet staar paa
sHalv«. Tungerne i de med Sporskiftesignaler af

30, § 31

K7

Vedlige-
holdelse af
Sporskifter og
Krydsninger.
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Signalreglementets Typer 110—112 forsynede Spor-
skifter skal slutte ngjagtigt, naar Sporskiftesignalet
er stillet og fastholdt med Pind.

Sporskiftets Omstilling maa kunne foregaa let.
Trekstole med Kontravaegten anbragt fast paa
Haandstangen maa kun benyttes ved Krydsnings-
sporskifter, og kun den paa Normaltegningen for
disse Sporskifter angivne Art maa anvendes.

(3) Bolte og Skruer i Sporskifter maa jeevnlig
gaas cfter, ligesom det bor paases, at Splitter over-
alt, hvor de skal forefindes i Samlinger mellem
Tunge og Forbindelsessteenger, mellem disse sidste
og Traeksteenger m. m., virkelig er til Stede, og at
de sidder saaledes at de ikke kan falde ud. Lige-
ledes bor det paases, at Forbindelsessteengerne mel-
lem Tungerne, navnlig saadanne, der kan indstilles
ved Skruemuffe, ikke er lose, samt at der ikke fin-
des Brud paa Tungeroden og dennes Tilbehor eller
paa den nedadvendende Tap, hvormed Tungerne i
nogle Krydsningssporskifter befaestes til Forbindel-
sessteenger og Traekstenger.

(6) Tunger, der ikke slutter ngjagtigt eller som
er bojede eller beskadigede, skal straks udveksles
af Hovedspor. Hvorvidt de kan forblive i Sidespor
afhaenger af, om de med den der forckommende
ringere Korehastighed formenes at kunne give An-
ledning til Sporafleb eller ¢j.

Naar Tungestotterne bliver for korte, skal de en-
ten udveksles med nye eller forleenges ved Indlaeg-
ning af Blik mellem Stetten og Skinnekroppen.

Seerlig Omhu skal anvendes paa Vedligeholdel-
sen af en jevn Korekant ved Tungerodsstedet, for
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at ikke Hjulflangerne skal stode mod Tungen, Tun-
gerodslaskerne eller Skinnen bag Tungeroden.

Hvis en Tunge under Korslen derpaa viser Tegn
til Bevaegelse i Tungeroden, skal den udtages, og
dens bevaegelige Befwestelse ved Tungeroden under-
suges.

(7) 1 steerk Solvarme maa det saerlig paases, at
Sporskiftetungerne ikke ved Skinnernes Forlaen-

- gelse i Varmen paavirkes saaledes, at en delvis Aab-

ning af Tungerne finder Sted, eller presses saa
steerkt, at Sporskiftets Omstilling umuliggeres.
(8) Af Hensyn til den driftssikre Vedligehol-
delse skal alle Sporskifter i Togveje og desuden alle
centralaflaaselige og centralbetjente Sporskifter un-
dersoges med bestemte Mellemrum. Ved denne Un-
dersogelse skal folgende Maal proves:
a Sporvidden ved Tungespidsen,

b » ved Tungeroden i begge Spor,

@ » i Midten af Vigesporets Sporskifte-
kurve,

d » i begge Spor ved Spidsen af normale

Enkeltkrydsninger,

¢ Afstanden fra Tvangskinnernes Ledekant til Ko-
rekanten i normale Enkeltkrydsnin-
ger,

fi » ved Dobbeltkrydsningerne i Kryvds-
ningssporskifter og ved de seaerlige
Kryvdsninger i fortsatte Sporskifter
fra Tvangskinnens Ledekant til
Krydsningens Korekant,

g Sporrillens Bredde ved Tungeroden i begge Spor,
samt

h » Bredde ved Tvangskinnerne ud for
normale Enkeltkrydsninger.

£/
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Storrelsen af de omhandlede Maal er angivet
paa Normaltegningerne. I de foreskrevne Maal kan
tillades folgende Foregelser (+) og Formindskelser
(=) som Felge af Sporskiftets Brug:

Maalet a: + 10; =— 5 mm
» b: + 10; = 4
» c: 4+ 10; =10 » %)
» d: 4+ 10; - 4 »
» e: 4+ 5;+ 4 > s
» f: 4+~ 3; -+ 3 »
» g: + 10; = 3 »

Maalet Ih: (Bredden af Sporrillen) skal veere
mindst 41 mm.

Udfaldet af Provemaalingen skal indfores i en
seerlig dertil bestemt »Sporskiftebog«, hvori er med-
delt alle fornedne Oplysninger vedrorende Maalin-
gernes Udforelse.

Provemaalingen skal for alle ovennaevnte Spor-
skifter foretages mindst een Gang hvert Aar, for
Krydsningssporskifter dog een Gang hvert Halvaar.
Andre Sporskifter skal eftermaales lejlighedsvis.

Naar det viser sig, at Hjulene tager for steerkt
paa en Tvangskinne, eller at Hjulflangerne korer
mod Hjertespidsen eller mod den med Tvangskin-
nen forbundne Koreskinne, skal den paagaeldende
Del af Sporskiftet eftermaales i Overensstemmelse
med det ovenanforte og eventuelle Fejl rettes.

(9) Nyindlagte Sporskifter skal eftermaales paa
ovenangivne Maade straks efter Indlaegningen. Ef-
maalingen skal gentages, naar Sporskifterne har

*) For Sporskifter uden Udvidelse i Sporskiftekurven
maa Formindskelserne dog hejst veere — 3 mm.
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veeret i Brug i kort Tid. Viser der sig ved denne
Maaling Forandringer i Sporvidde m. v., skal Fej-
lene rettes, saafremt de maa antages at medfore
Fare for Togsikkerheden; Maaling og — om forne-
dent — Rettelse af Sporskiftet skal gentages saa
ofte, til Sporskiftet er kommet i Ro eller Aarsagen
til Forandringen heevet.

(10) Sne- og Islag paa de til Sporskiftesikrings-
anleegene horende Trek skal fjernes saa hurtigt
som muligt, for saa vidt det kan ske uden at Traek-
kene udseettes for at lide Skade. Endvidere skal
Traad- og Stangtraek til Sporskiftebetjeningsanleeg,
naar de kan befrygtes tildeekkede af Sne, saa vidt
muligt deekkes midlertidigt ved Hjeelp af Sveller el.
lign.

Saafremt Traad- og Stangtreekkene fryser fast,
skal der efter Anmodning af Stationen foretages
Frakobling af de paageeldende Sporskifter. Dette
Arbejde skal udfores af Signaltjenesten, saafremt
denne har Personale paa Stationen, ellers af Bane-
tjenesten. Naar et Traek er frakoblet, betragtes Sik-
ringsanleeget som suspenderet.

§ 32.

(1) Ved Istandsettelse af Spor i Brolegning kan
det forekomme, at Brolegningens Opbrydning,
navnlig naar Treeet i Svellerne og i Klodserne ikke
er ganske friskt, medforer betvdelige Udvidelser af
Sporvidden. Der skal derfor udvises betydelig Var-
somhed ved Udforelsen af saadanne Arbejder, og
navnlig maa Temmerets Tilstand neje undersoges,
forinden der gives Tilladelse til Karsel paa Sporet.

Vedlige-
holdelse af
Spor i Veje
og Over-
kersler.
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Er Tommeret ikke friskt, og giver Sporets Til-
stand i det hele taget Grund til at frygte en drifts-
farlig Udvidelse af Sporvidden — jfr. § 27, 5 —
naar der kores paa Sporet, skal der uopholdeligt
paa bedst mulig Maade sorges for en forelebig Sik-
ring af Sporet, indtil en Hovedistandsattelse kan
finde Sted. )

(2) Ved Opgravningsarbejder o. lign. paa Over-
karsler maa det iagttages, at Jorden ved Tilfyld-
ningen stampes omhyggeligt og om forneudent van-
des, idet Undladelse heraf vil kunne medfore, at
indtreedende Regnskyl opbleder Vejbanens Un-
derlag, hvorved sveertlessede Koretojer kan kere
fast.

(3) I Neerheden af Overkearsler skal det saerligt
iagttages, at Greenserne for det frie Rum over Spo-
rene saavel som den foreskrevne Sporrilles Maal
overholdes — jfr. §§ 20 og 21. Vejstykket over Spo-
ret skal vedligeholdes omhyggeligt, saaledes at
Uheld med Feerdselsvogne paa Banens Grund saa
vidt muligt undgaas.

(4) Det maa iagttages, at Overkearslerne renhol-
des, samt at Skinnerne og Sporrillerne i Overkeors-
ler med Kontraskinner holdes tilberligt rensede for
Sten, Jord, Lov, Graes, Sne, Is o. lign.



Normalprofiler for enkeltsporede Hovedbaner.
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Anvendes Stenballast, erstattes denne i Ballastprofilets nederste Del fra 25 ecm Dybde under Svelleunderkant med Underballast, som antyvdet paa Profilerne.
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Normalprofiler for dobbeltsporede Hovedbaner. PLAN 2.
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Anvendes Stenballast, erstattes denne i Ballastprofilets nederste Del fra 25 em Dybde under Svelleunderkant med Underballast, som antydet paa Profilerne.
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