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Signalreglement for straekningerne:

Nyborg — Faaborg
Nyborg -— Svendborg
Odense — Svendborg
Odense — Faaborg og
Faaborg — Svendborg

For ovennavnte straekninger geelder fra 1. april
1949 »Signalreglement for Privatbanerne« med tilho-
rende tillzeg I og II med folgende @ndringer, idet sam-
tidig de af Sydfyenske Jernbaner udgivne »Lokale be-
stemmelser og forklarende bemarkninger i tilslutning
til »Signalreglement for Privatbanerne«« af 1. oktober
1936 (optrykt 1943) ophaves.
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Pa side 3 foretages folgende rettelser og tilfojelser:

Efter 6. linie f. o. tilfejes: »D Mastesignaler for
rangering .........

I 13. linie f. 0. @endres »V« til »DSB VIII«.

I 14. linie f. o. aendres » VI« til »DSB VI«

Efter 14. linie f. o. tilfojes »DSB VII. Fakkelsignal
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Pa side 4 foretages folgende rettelser og tilfgjelser:

I 3. linie f. o. tilfsjes efter »pa« »stationer uden
hovedsignaler samt pa«.

I 5. linie f. 0. eendres »XVIII« til »DSB XXI«.

10.—13. linie f. 0. udgar og erstattes af:

>DSB XXII. Afmaerkning af spor, der kun mé befa-
res med nedsat korehastighed, og signalgivning ved

korsel over sddanne spor .................... 110
A, Afmeerkning . ... ... 110
B, Signalgivning ........................ 112«

Pa side 5 udgar 1. stk. f. 0. og i 11. linie f. n. tilfojes
efter »hvidt« »,blat«.

Pa side 6 tilfejes efter 3. stk.: »I£t hovedsignal, som
er sat ud af virksomhed (fordi en station er ubetjent),
betragtes som stopsignal for alle andre tog end dem,
for hvilke stationen er ubetjent« og i 9. linie f. n.
@ndres »V« til »DSB VIII«.

Pa side 11 @ndres i 11. linie f. n. »600« til »800«.

Pa side 20 @endres 4. og 5. linie saledes:
»Signal nr. 2 i forbindelse med signal nr. 30 (hand-
signal »ker igennemc) .«

P& side 21 sendres i 9. og 10 linie f. o. »signal nr. 29
(handsignal »ker«)« til »signal nr. 30 (hindsignal
»kor igennemc«)« og i 11. linie f. o. &endres »kor« til
»kor igennemc.

P4 side 24 tilfojes foroven:

»Nr. 3 »kor igennemc.
Ved een gren lygte for togretningen.
Ved dag og i merke:
Signal nr. 2 i forbindelse med signal nr. 30
(handsignal »ker igennemc«) .«
Endvidere tilfgjes mellem 2. og 3. linie f. n.: »Med
2 gronne lygter for togretningenc.
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Pa side 25 andres i 9. linie f. n. »signal nr. 29
(handsignal »ker«) til »signal nr. 30 (handsignal »kor
igennem«)« og i 7. linie f. n. 2endres »kor« til skor
igennemc,

P& side 30 tilfojes efter 5. linie f. o. det i det efter-
felgende (pa side 10) opferte afsnit D Mastesignaler
for rangering, i 6. linie f. o. tilfgjes efter »trinbraetter«
»billetsalgssteder og stationer uden hovedsignaler« og
1.—2. linie f. n. &ndres til:

a) Daglyssignal.
Ved dag og i marke:
Brandgult lys pda rund baggrundsskaerm.
b) Armsignal.
Ved dag: I morke:
Vandret signalarm. Brandgult lys.«

Pa side 31 udgar 2. og 3. linie f. 0. og i 3. linie f. n.
»ved trinbraettet«.

P4 side 35 tilfgjes efter sidste linie: »Signalerne
anvendes ogsd ved krydsningssporskifterne, der alle
er indrettede saledes, at sporskifterne i begge ender
enten star til begge de lige spor eller til begge
de krumme spor, og signal nr. 108 tilkendegiver, at
sporskifterne kan befares ad begge de lige skinne-
strenge, og signal nr. 109 tilkendegiver, at sporskif-
terne kan befares ad begge de krumme skinne-
strenge«.

P& side 37 udgar i nederste linie »indtil.

Pa side 39 slettes sidste stykke.

P4 side 38—39 tilfejes nederst det i det efterfolgen-
de (pa side 12) opferte signal nr. 30 »ker igennemx.




Afsnit V. Standsignaler pé siderne 52—57 udgéar og
erstattes af det efterfolgende (pa side 16-—25) opforte
afsnit DSB VIII. Standsignaler.

Afsnit VI. Knaldsignal pa siderne 58-—59 udgar og
erstattes af det efterfelgende (pa side 14—15) opforte
afsnit DSB VI. Knaldsignal.

Pa side 5859 tilfgjes det efterfolgende (pa side
14—15) opferte nye afsnit DSB VII. Fakkelsignal.

Pa side 60 rettes beskrivelsen til signal nr. 46 a sa-
ledes:

»Ved dag: Signalstokken holdes i vejret med for-
siden vendt mod togfereren.

I merke: Signalstokken holdes i vejret, og vendt
imod togforeren afgives flere blink med gront lys«.

Den pa figurerne viste pil slettes.

Pa side 61 tilfgjes efter 1. stk. »Nar signal nr. 46 af
een eller anden grund ikke kan gives pa foreskreven
made, skal stationsbestyreren underrette togfereren
herom og give ham mundtlig afgangsordre«, og 3.—6.
linie f.n. sendres til »Samtidig med, at signal nr. 46
(»afgang«) afgives, raber signalgiveren »afgang«.
Hvis flere tog samtidig opholder sig pa en station,
saledes at en forveksling er mulig, navnes togets be-
tegnelse foran »afgang«, f. eks. »tog 443 afgang««.

Pa side 62 slettes sidste linie.
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Pa side 65 udgar nastsidste stykke og erstattes af:

»Flgjtesignal med to eller flere korte toner afgives
kun pa almindelige mellemstationer*), nar to eller
flere tog samtidig opholder sig pi stationen, og da
saledes, at flgjtesignalet med een kort tone geelder
det tog, som holder i det hovedspor, der har det lave-
ste spornummer, medens flgjtesignalet med to korte
toner geelder det tog, som holder i det hovedspor, som
har det naestlaveste spornummer 0.8.v.«.

*) Herved forstas stationer, som i tjenestekareplanen er trykt med
almindelige (ikke fede) typer.

Pi side 71 mendres sidste stykke under »Til nr. 55«
til:

»Signalet skal altid gives i folgende tilfzelde:

nir »giv-agt<-maerker passeres, og da efter de ide
forklarende bestemmelser til disse meerker indeholdte
saerlige forskrifter,

nar adgangen fra perron til et holdende tog sker
over et ind-, ud- eller gennemkgorende togs togvej. Sig-
nalet gives da ved at lade flgjten lyde deempet under
passagen af det holdende tog«.

Pa side 73 tilfgjes i 3. linie f. o. efter »station« »med
hovedsignal« og efter 1. stk. tilfojes: »Endvidere
anvendes signalet foran en station uden hovedsignal,
et billetsalgssted eller et trinbraet, nar lokomotivte-
reren fra togpersonalet onsker tilkendegivet, om der
er rejsende eller gods at afswtte«. Efter sidste linie
lilfojes »Lokomotivfereren er ansvarlig for, at toget
torer de foreskrevne kendingssignaler«.

Pa side 79 tilfojes efter 1. linie f. o.: »Signal nr. 68
(»kendingssignal for dreesiner og troljer«) fores ogsi
pa skinnecykler o. lign. keretojer«.




Pa side 80 under signal nr. 70 rettes dagsignalet
»intet signal« til sRund, red skive bagudc.
Endvidere bortfalder signal nr. 71 (jfr. tilleeg II).

Pa side 83 andres 4. linie f. o. til »Til nr. 72 og 73«,
og efter 4. linie f. o. tilfojes: »Signalerne nr. 72 (»szr-
tog kommer i samme retning«) og nr. 73 (»seertog
kommer i modsat retning«) tilkendegiver, at seertog
kommer i den ved signalet angivne retning, forinden
noget plantog.

Den station, hvorfra et tog skal fore underretnings-
signal, er ansvarlig for, at togfereren far ordre til
at anbringe underretningssignalet pa toget.

Togfereren er anvarlig for underretningsignalets
anbringelse og nedtagning.«

P4 side 85 tilfsjes efter sidste stk. under »Til nr.
74« »Stationen er ansvarlig for underretningssigna-
lernes anbringelse og nedtagning« og efter sidste stk.
under »Til nr. 75« »Stationen er ansvarlig for, at
togforeren far ordre til at anbringe underretnings-
signalet pa toget, og togfereren er ansvarlig for un-
derretningssignalets anbringelse og nedtagning«.

P& side 87 @endres 8.—11. linie f. 0. saledes:

»Signalet gives fra vogne, der vandforsynes eller
er under forvarmning fra andet spor, fra akkumu-
latorvogne under opladning og fra vogne, under
hvilke der arbejdes, alt for si vidt vognen er indlem-
met i tog, der er afbremset eller har forspandt loko-
motiv.

Endvidere tilfgjes i sidste stykke under »Til
nr. 77«

»Desuden skal lokomotivfgreren underrettes ved
arbejdets pabegyndelse og ved dets afslutningc.
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Péi side 88—91 udgar signalerne nr. 79 a, 79 ¢ og
erstattes af de efterfolgende (pa side 26—29) opforte
signaler nr. 101 a, 101 b og 101 ¢, og endvidere til-
fojes det pa side 28—29 opferte signal nr. 102.

Pa side 93 sendres 2.—12. linie f. o. til »Graensen for
en station — eller et sidespor — med hovedsignaler
angives til hver side ved meerke nr. 82. Market an-
bringes med en diagonal lodret og i en hgjde af 2 a
2,56 m over skinnetop enten pa selve indkerselssig-
nalmasten eller pa en stang. Mseerket anbringes
mindst 100 m foran det yderste sporskifte«.

Pa side 95 udgar i 4.—5. linie f.o. »(trinbreettet
med sidespor) «.

Afsnit XIV. Faste meerker suppleres med de i det
efterfolgende (pa side 30—33) opferte nye kendings-
meerker signal nr. 103, 104 og 112.

Pa side 96—97 udgar signalerne nr. 87 og 88 og
erstattes af det efterfolgende (péa side 34—35) opforte
signal nr. 98 »ikke rejsende eller gods at afsactte«.

Pa side 102 i 12. linie f.n. rettes »600« til »800«,
og i 9. linie f. n. tilfgjes efter »toget« »skriftlig«.

Pa side 104 rettes i 10. linie f.o0. »signal nr. 29
(héndsignal »ker«)« til »signal nr. 30 (handsignal
»kor igennemc«) «.




I afsnit D pé siderne 104 og 105 udgar overskrif-
ten og 1. stykke erstattes af folgende:

»D. Signalgivning pd stationer uden hovedsignaler
samt pd billetsalgssteder og trinbreetter.

Nar et tog neermer sig en station uden hovedsig-
nal, et billetsalgssted eller et trinbract, hvor standsning
kan ske efter behov, og lokomotivfgreren ikke i for-
vejen har modtaget oplysning om, hvorvidt der er
rejsende eller gods at afsatte, kan han skaffe sig
oplysning herom ved at give signal nr. 60 (»faerdig til
indkersel«).

Bliver dette signal derefter besvaret med signal nr.
98 (»ikke rejsende eller gods at afsatte«), kan han
fortsaette korslen, safremt der ikke er rejsende eller
gods at optage.«

Afsnit XVIII. Standsning af tog ved-hand- og stand-
signaler og dackning af spor, som ikke m& befares
pa siderne 106—109 udgar og erstattes af det efter-
folgende (pa side 37—41) opferte afsnit DSB XXI.
Standsning af tog ved hand- og standsignaler og da=k-
ning af spor, som ikke mé# befares.

Afsnit XIX. Daekning af spor, der kun ma befares
med nedsat korehastighed pa siderne 110—114 med
tilherende bilag udgar og erstattes af det i det efter-
folgende (pa side 42—58) opferte afsnit DSB XXII.
Afmerkning af spor, der kun ma befares med ned-
sat kerehastighed, og signalgivning ved korsel over
sddanne spor, idet der dog pa skitserne, der viser
opstilling af standsignaler, slettes »hhv. 800 mc«.

Iovrigt vil for stationerne Odense og Nyborg H
statsbanernes signalreglement (SIR) fortsat vaere
gaeldende.
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D. Mastesignaler for rangering.

Nr. 11. sRangering forbudi«.
Dagsignal. Natsignal.

Kvadratisk, blaa Blaat lys.
skive.
Nr. 12. »Rangering tilladt«.
Dagsignal. Natsignal.

Skivens k “ nt, Brandgult lys.
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Til D.
Mastesignaler for rangering anvendes for at hindre
rangering — f. eks. i et spor, i en sporgruppe eller

forbi et bestemt punkt.
De narmere regler fastsettes i hvert enkelt tilfeelde
ved lokal instruks.
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Nr. 30. »Kor igennemc.

Dagsignal.

A

Signalgiveren star med front
mod det kommende tog og vi-
ser to gronne flag mod
sporet lodret over hinanden.

Natsignal.

Signalgiveren viser to g ro n-
ne lys lodret over hinan-
den i ca. % m indbyrdes af-
stand mod det kommende tog.
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Til nr. 30.

Signal nr. 30 (skor igennem«) tilkendegiver
pa stationer m. m. med indkerselssignal, at koersel
gennem stationen ma finde sted, uanset at der fra
indkorselssignalet kun er vist signal nr. 2 (»k o r«).
P4 stationer med centralaflasning eller med dobbelt
aflasede sporskifter i togvejen, jfr. tjenestekorepla-
nen, skal signalet vises fra perronen. Har stationen
ikke centralaflasning, eller er centralafldsningen af-
lyst, eller har den ikke dobbelt aflasede sporskifter i
togvejen, skal hindsignalet vises fra yderste mod-
gdende sporskifte.
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DSB VI. Knaldsignal.

DSB nr. 37. »Signal folger«.
Eet eller flere haje knald.

DSB VII. Fakkelsignal.

DSB nr. 38. »Stop«.

Kun natsignal.

Rodtlysende fakkel.
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Til DSB nr. 37.

Signal DSB nr. 37 (»signal folger«) tilkende-
giver, at toget snarest skal bringes til standsning, da
det m& forventes, at der vil folge enten et signal nr.
28 (»sto p«) eller et signal nr. 40 (»sto p«). Mod
et kommende sneplovtog udlaegges knaldsignal ogsa
foran signal DSB nr. 39 (»forsigtig, standsig-
nal sstop« folger«).

Efterfolges knaldsignalet ikke af et hand- eller
standsignal, ma toget, indtil det modtager underret-
ning om, at hindringen for genoptagelse af normal
korehastighed er fjernet, ikke fremfores med sterre
hastighed, end at det med sikkerhed kan standses
foran en eventuel hindring; hastigheden m4a da aldrig
overstige 25 km/t.

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlaegge tre
knaldkapsler i ca. 15 m’s indbyrdes afstand, skiftevis
pa begge skinnestrenge.

Til DSB nr. 38.

Signal DSB nr. 38 (»sto p«) tilkendegiver, at ba-
nen er ufarbar, fordi et tog, der ekstraordinert er
standset pa fri bane, holder stille eller kerer tilbage.
Signalet anvendes kun som natsignal.

Signalfaklen er som regel anbragt i signalskivehol-
deren bag pa togets sidste koretoj.
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DSB VIII. Standsignaler.

DSB nr. 39. »Forsigtig, standsignal »stop« falger«.

Dagsignal. Natsignal.

Trekantetl, ligesidel,

brandgul skive med

nedadvendt spids og
med hvid kant.

lodret over hinanden.

Nr. 40. »Stop«.
Dagsignal. Natsignal.

&

: .

Rund, rod skive med
hvid kant.

Rodt lys.

To brandgule lys
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Til DSB VIII.

Standsignaler er skivesignaler anbragt pa en 2—3
m hej stander, som natsignaler i visse tilfaelde supple-
ret med lyssignaler, der dog selvstendigt gelder som
signaler.

I undtagelsestilfeelde kan skiven dog anbringes pa
anden made.

Til DSB nr. 39.

Signal DSB nr. 39 (»forsigtig, standsig-
nal »stop« folger«) tilkendegiver, at signal nr.
40 (»sto p«) folger i 400 m’s afstand.

Signalet er anbragt tet op til profilet til hejre for
sporet set i kgreretningen. Mod kommende sneplovtog
skal der i en afstand af 50 m foran signal DSB nr. 39
udlaegges knaldsignal.

Til nr. 40.

Signal nr. 40 (»st o p«) tilkendegiver, at sporet bag
signalet ikke ma befares.

PA fri bane er signalet anbragt tet op til profilet
til hojre for sporet set i kareretningen. Foran signalet
skal der udleegges knaldsignal i 200 m’s afstand og
opstilles signal DSB nr. 39 (»forsigtig, stand-
signal »stop« folger«) i 400 m’s afstand.

Pa stationer star signalet midt i sporet og er ikke
suppleret med signalerne DSB nr. 37 og DSB nr. 39.
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Nr. 41. sForsigtigstreekning folger«.

Dagsignal.

Trekantet, ligesidel,
brandgul skive med
nedadvendt spids og
med hvid kant samt med ha-
stighedsangivelse.

Natsignal.

To brandgule lys
lodret over hinanden.
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Til nr. 41.

Signal nr. 41 (»forsigtigstraekning fol-
g er«) tilkendegiver, at et efterfolgende streeknings-
afsnit i henhold til tjenestekoreplanen, La eller sarlig
meddelelse (jfr. sikkerhedsreglementet) ikke ma be-
fares med den for straekningen ellers tilladte hastig-
hed. Hastigheden (i km i timen) ma ikke overskride
det pa skiven angivne tal.

Signalet er anbragt teet op til profilet til hajre for
sporet set i kereretningen.

Signalet star savel pa fri bane som ved stationernes
gennemgiende hovedspor*) 400 m foran forsigtig-
streekningens begyndelsespunkt, og senest i dette
punkt skal togets hastighed veere bragt ned til den
for forsigtigstreekningen gaeldende storste, tilladte ha-
stighed.

Er der pa en forgreningsstation flere gennemkgar-
selstogveje, er det ved bogstavangivelse under skiven
pa signal nr. 41 angivet, for hvilken gennemkgrsels-
togvej signalet gaxlder.

Er der pa en forgreningsstation en midlertidig ha-
stighedsnedseattelse i et gennemgéiende hovedspor, som
ikke er gennemkgrselsspor, er det ved talangivelse un-
der skiven pa signal nr. 41 angivet, for hvilket gen-
nemgaende hovedspor signalet gelder.

Under seerlige forhold kan opstilling af signal nr.
41 undlades; men i sa fald skal den pagzeldende forsig-
tigstreeknings begyndelse vises enten ved signal nr.
42 (skor langsomt«) eller ved signal nr. 43
(»kor hurtigere«), se herom afsnit DSB XXII:
sAfmerkning af spor, der kun md befares med ned-
sat korehastighed, og signalgivning ved korsel over
sddanne spor«.

*) Et gennemgdende hovedspor er den lige (mindst krumme) fortsset-
telse ind pa stationen af hovedsporet pa fri bane.
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Nr. 42. sKar langsomi«.

Dagsignal.

Trekantet, ligebenel,
brandgul skive med
nedadvendt spids og
med hvid kant samt med ha-
stighedsangivelse.

Natsignal.

To brandgule lys
skrat opad til hejre (45°).
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Ved faste hastighedsnedsattelser, d.v.s. hastigheds-
nedsazttelser, der er optaget i tjenestekoreplanen, vi-
ses signal nr. 41 ogsa i merke alene som dagsignal.

Til nr. 42.

Signal nr. 42 (skor langsomt«) tilkendegiver,
at det umiddelbart folgende straeekningsafsnit i hen-
hold til tjenestekgreplanen, La eller saerlig medde-
lelse (jfr. sikkerhedsreglementet) ikke ma befares
med den for straekningen ellers tilladte hastighed.
Hastigheden (i km i timen) ma ikke overskride det
pa skiven angivne tal.

Togets hastighed skal senest, ndar lokomotivet er ud
for signal nr. 42, vaere bragt ned til den for forsigtig-
straekningen gaeldende storste tilladte hastighed.

Signalet anvendes kun for udkersel fra felgende
togudgangsstationer og forgreningsstationer: Odense
Syd, Faaborg, Svendborg, Nyborg Syd og Ringe, og
da kun, nar en forsigtigstraeeknings begyndelsespunkt
ligger saledes, at normal afmeerkning med signal nr. 41
(sforsigtigstrekning folger«) ikke ville
kunne gennemfgres, uden at dette signal matte op-
stilles inden for det yderste sammenlgbssporskifte for
stationens udkerselstogveje til den pagaeldende bane-
strackning. Se herom afsnit DSB XXII: »Afmerkning
af spor, der kun md befares med nedsat korehastig-
hed, og signalgivning ved korsel over sddanne spor«.

Signalet er anbragt taet op til profilet til hojre for
sporet set i kereretningen. Signalet gzlder kun for
tog, der er standsel pa stationen, men ikke for gen-
nemkearende tog, for hvilke der pA normal made vises
signal nr. 41.

Ved faste hastighedsnedsettelser, d.v.s. hastigheds-
nedsaettelser, der er optaget i tjenestekoreplanen, vises
signal nr. 42 ogsa i merke alene som dagsignal.




Trekantet, ligebenel,
brandgul skive med
opadvendt spids og
med hvid kant samt med
hastighedsangivelse.

9

Nr. 43. »Kor hurtigerex.
Dagsignal.

no

Natsignal.

Brandgult lys.

Nr. 44. »Forsigtigstreekning ender«.

Dagsignal.

Trekantet, ligesidel,

gron skive med opad-

vendt spids og med hvid
kant.

Natsignal.

Gront lys.
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Til nr. 43.

Signal nr. 43 (»kor hurtigere«) tilkendegiver,
at der i neer tilslutning til en forsigtigstreekning fol-
ger en anden forsigtigstraekning, som i henhold {til tje-
nestekoreplanen, La eller serlig meddelelse (jfr. sik-
kerhedsreglementet) ikke mé befares med den for
streekningen ellers tilladte hastighed, og at hastighe-
den pa denne anden forsigtigstreekning er storre
end pa den ferste. Hastigheden (i km i timen) mé
ikke overskride det pa skiven angivne tal.

Signalet er anbragt tet op til profilet til hojre for
sporet set i kgreretningen.

Signalet star ved den forste forsigtigstraeknings
endepunkt, og forst ndr hele toget har passeret sig-
nalet, ma den for den forste forsigtigstraekning geel-
dende nedsatte korehastighed sattes op til den for den
anden forsigtigstreekning gxldende storste tilladte
hastighed.

Ved faste hastighedsnedsattelser, d.v.s. hastigheds-
nedszttelser, der er optaget i tjenestekereplanen, vises
signal nr. 43 ogsa i merke alene som dagsignal.

Til nr. 44.

Signal nr. 44 (»forsigtigstrakning en-
d e r«) tilkendegiver, at kerslen med nedsat kore-
hastighed méa ophere, ndr hele toget har passeret sig-
nalet.

Signalet er anbragt tet op til profilet til hojre for
sporet set i kgreretningen.

Signalet star ud for det sted, hvor forsigtigstraek-
ningen ender.

Hvor to forsigtigstreekninger folger teet efter hin-
anden, kan signal nr. 44 for ferste straekning und-
lades, idet forste forsigtigstreekning da afsluttes
enten ved signal nr. 41 (»forsigtigstrekning
folger«) eller ved signal nr. 43 (vkor hurti-



25

gere«) gaeldende for den anden forsigtigstreeknings
begyndelse, se herom afsnit DSB XXII: »Afmearkning
af spor, der kun md befares med nedsat korehastighed,
og signalgivning ved korsel over sddanne spor«.
Ved faste hastighedsnedsettelser, d.v.s. hastigheds-
nedsattelser, der er optaget i tjenestekoreplanen,
samt ved midlertidige hastighedsnedsettelser, der
ender pd stationer (dekket af hovedsignaler), vises
signal nr. 44 ogs& i merke alene som dagsignal.

Nr. 45. »Forbirangering forbudt«. Tilnr. 45.

) ) Signal nr. 45 (sforbirangering forbud t«)
tilkendegiver, at sporet bag signalet ikke mé befares,
fordi det er belemret med:

Vogne, der er under opladning eller vandforsyning
eller under forvarmning fra andet spor eller fra fast
forvarmningsanlaeg,

kedelvogne, der forvarmer vogne pa andet spor,

kabler eller forbindelsesledninger.

Signalet anvendes kun pa stationer og opstilles midt
i sporet.

Dagsignal. Natsignal.
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Nr. 101. »Giv agt« meaerker.
a)
Rektanguler, hvid skive med red kant og med Til nr. 101.
paskrift sgiv ag t«.

Maerkerne er anbragt pa en stander umiddelbart til
hojre for sporet set i koreretningen.

Til nr. 101 a.
Market tilkendegiver, at lokomotivfgreren altid
skal give signal nr. 55 (sgiv agt«), nar han pas-
serer maerket.
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b)
Rektangulaer, hvid skive med rod kant og med

paskrift »giv agt« samt med rod skrastreg. Til nr. 101 b.
Macrket tilkendegiver, at lokomotivfereren i usigit-
bart vejr skal give signal nr. 55 (»giv agt«), nar

han passerer maerket.
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c)
Reklangular, hvid skive med rod kant og med pa-
skrift »gi v a g t« samt over denne en rod og hvid tveerplade.

Nr. 102. »Kendingsmeerke for brandfarlige streekninger.

En ca. 0,7 m hej pel, som er malet brandgul, og hvorpa er
befeestet en plade, hvis forside er brandgul med sort kant og
forsynet med bogstavet »B« i sort farve. Bagsiden er brandgul.
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Til nr. 101 c.

Market, som er anbragt ca. 200 m foran en vej-
overskaring med advarselssignaler, tilkendegiver, at
lokomotivfgreren, nar det bagved market veerende
kontrollys for advarselssignalet ikke viser hvidt blink-
lys, altsd enten nar det er slukket, eller nar det viser
fast lys, skal give signal nr. 55 (»giv agt«), fra
maerket passeres, og indtil overkerslen er naet. Maer-
ket tilkendegiver derhos, at bremserne straks skal
settes 1 virksomhed, siledes at hastigheden sa vidt
muligt kan veere nedsat til 15 km/t, inden overkerslen
er naet.

For skruebremsede tog skal lokomotivfgreren af-
give signal nr. 56 (»bre m s«), for signal nr. 55 af-
gives.

Disse regler geelder dog ikke, hvis toget af drifts-
hensyn (stationsophold el. lign.) skal bringes til
standsning, for overkerslen er néet.

Til nr. 102.

Mearket tilkendegiver, at der skal udvises forsigtig-
hed ved fyringen under passagen af den afmerkede
streekning.

Maxrket opstilles ved begyndelsen af den brandfar-
lige streekning umiddelbart til hejre for sporet og sa-
ledes, at forsiden vender mod toget.

Den brandfarlige streekning opherer, nar meerket
for den modgaende retning passeres.

Opstilles meerket foran eller pd en bro, tilkende-
giver det, at der af hensyn til faren for ildspaseet-
telse af brod®k eller brotemmer ikke ma rages i fyret
under korsel mellem meerkerne.
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Nr. 103. »Kendingsmerke for holdesteder uden sidespor
og uden hovedsignaler«.

T o over hinanden anbragte hvide kryds.

Nr. 104. sKendingsmerke for holdesteder med sidespor,
men uden hovedsignalerx.

\/
/\

T o over hinanden anbragte irekantede,
hvide skiver med red kant og med
spidserne mod hinanden.
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Til nr. 103.

Merket tilkendegiver tilstedeveerelsen af et holde-
sted uden sidespor og uden hovedsignaler 500 m bag
ved merket.

Merket er anbragt pa to standere umiddelbart til
hajre for sporet set i kereretningen.

Man kan dog undlade meerkets anbringelse enkelte
steder, hvor anbringelsen er vanskelig, og hvor man

iovrigt pd -anden made har let ved at orientere sig.

Til nr. 104.

Meaerket tilkendegiver tilstedevarelsen af et holde-
sted uden hovedsignaler, hvis yderste sporskifte lig-
ger 500 m bag ved meerket.

Maerket er anbragt pa en stander umiddelbart til
hejre for sporet set i kereretningen.

Man kan dog undlade meerkets anbringelse enkelte
steder, hvor opstillingen er vanskelig, og hvor man
igvrigt p4 anden made har let ved at orientere sig.




Nr. 112. sKendingsmeerke for perron ved trinbreet-
ter, ved hvilke der ikke findes bevogtet (stedbe-
tjent) overkorsel.
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Lodretslillet, rektanguler, hvid
skive med reod kant.

33

Til nr. 112.

Merket tilkendegiver, hvor perronen ved et trin-
bret, ved hvilket der ikke findes bevogtet (sted-
betjent) overkeorsel, er beliggende — jfr. tjeneste-
kgreplanen.

Market er anbragt umiddelbart foran perronen pa
banens hgjre side.
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Nr. 98. »Ikke rejsende eller gods at afseette.

Dagsignal.

Signalgiveren udstreekker
den ene arm vandret.

Natsignal.

Signalgiveren bevaeger
gront lys op og ned.
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Til nr. 98.

Signalgivningen skal ske fra den side af toget, hvor
lokomotivfagreren har sin plads. I de tilfelde, hvor
toget passerer en kurve, skal signalerne dog udveks-
les fra den indvendige side af kurven. Hele togper-
sonalet skal deltage i udvekslingen af signalerne i det
omfang, det har adgang til dere eller vinduer.

Nar lokomotivfgreren, inden toget nir en station
uden hovedsignaler, et billetsalgssted eller et trinbraet,
ved at give signal nr. 60 (»faerdig til indkor-
s e l«) spger oplysning om, hvorvidt der er rejsende
eller gods at afswette, og signal nr. 98 (»ikke rejsende
eller gods at afsette«) derefter anvendes, tilkendegi-
ver det, at der ikke er rejsende eller gods at afsatte.
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DSB XXI. Standsning af tog
ved hand- og standsignaler og
dekning af spor, som ikke

ma befares.

A. Pa fri bane.

Nar der er fare ved at lade et tog passere, skal toget
standses.
Sadan fare foreligger:
a) nar signal nr. 54 (»alarmsignal«) er mod-

h)

)

d)

e)

nar

taget,

fiendtlige togbevagelser ma befrygtes — for
eksempel, nir der er ringet for to tog i mod-
sat retning pad samme spor, eller nar der er
ringet, for tog fra den modsatte side af den.
hvorfra toget ventes, eller nar et tog folger
efter et andet tog pd samme spor med sa kort
afstand, -at det forreste af togene ikke kan
antages at have forladt banestykket henholds-
vis blokafsnittet (d.v.s. er kort ind pa naste
station eller er passeret naeste mellemblok-
post), herfra dog undtaget tog, der pa strack-
ninger uden linieblok er kendetegnet som
arbejds- eller hjelpetog,

nar fejl ved toget gor dets viderekorsel uforsvarlig.

nar

nar

nar

nar

sporet er belemret — f. eks. ved nedbrudte
tog eller efterladte vogne.

et hovedsignal er i uorden, siledes at det ikke
kan vise signal nr. 1 (»s t o p«),

sporet er ufarbart — f. eks. ved skinnebrud,
demningsskred. belemrede vejoverkorsler o.
lign., og

der udferes sadanne- arbejder i sporet, som
medforer fare for togpassage.
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I almindelighed anvendes folgende signalgivning:

Signal nr. 28 (»sto p«) vises mod toget. Signalet
skal, hvor det er gerligt, suppleres med knaldsignal
200 m foran handsignalet. Nar et szerligt farested fin-
des, skal handsignalet vises 800 m foran dette.

Signalet skal vises fra det gjeblik, toget er i sigte,
indtil det er standset, hvorefter signalgiveren skal
skynde sig hen til togets lokomotiv og meddele loko-
motiv- og togfereren arsagen til standsningen. Signal-
giveren ma ikke fjernes fra sin post, forinden der er
modtaget meddelelse om, at der er draget forneden
omsorg for, at intet tog passerer streekningen uden at
veere underrettet om faren, og der derefter er opsat
standsignaler — jfr. nedenfor.

Foretages standsningen i naerheden af et for toget
galdende hovedsignal, skal signalposten underrettes,
safremt dette er mulig, og signalet holdes pa stop.

Nar ovenstaende signalgivning anvendes ved daek-
ning at et tog, som i merke og usigtbart vejr ekstra-
ordineert er standset pad fri bane, skal ved togets bag-
ende vises signal DSB nr. 38 (»sto p«), indtil dek-
ningsposten med sikkerhed kan vides at vaere naet ud
i den foreskrevne afstand, hvori han skal iverksette
signalgivningen. Desuden skal signal DSB nr. 38
vises, salenge et tog, der skal deekkes i morke og
usigtbart vejr, er i tilbagegiende bevaegelse.

Skal et tog standses, fordi sporet er ufarbart pa
grund af de under f) og g) navnte tilfxelde, og er der
modtaget meddelelse om, at togene er forud underret-
tet om faren, kan felgende signalgivning bringes til
anvendelse:

Signal nr. 40 (»sto p«) opstilles umiddelbart til
hojre for sporet set i kereretningen 400 m foran fare-
stedet og suppleres med knaldsignal 200 m foran
standsignalet. Signal DSB nr. 39 (»forsigtigy,
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standsignal »stop« folger«) opstilles umid-
delbart til hejre for sporet set i koreretningen 400 m
foran signal nr. 40. Mod et kommende sneplovtog skal
knaldsignal ogsa udleegges foran signal DSB nr. 39 og
da i 50 m afstand.

B. Pa stationer.

Nar et sporstykke er i en sadan tilstand, at det
er forbundet med fare at lade tog- eller rangerbevae-
gelser forega over dette, eller det er belemret med
vogne, som ikke ma flyttes, eller under hvilke der
arbejdes, eller hvis sporet er krydset af kabler, for-
bindelsesledninger eller lign., skal signalgivning og
afmarkning ske efter folgende regler:

Signalgivning.

Er sporstykket ved centralsikring, eller ved spig-
ring, boltning og aflasning eller ved en af distrikts-
chefen godkendt sikring af sporskifter og handtag i
centralapparatet afsparret fra al toggang, kan signal-
givning for stationens ovrige spor ske pa sadvanlig
made.

Er sporstykket ikke ved centralsikring, eller ved
spigring, boltning og aflasning eller ved en af di-
striktschefen godkendt sikring af sporskifter og
hindtag i centralapparatet afspeerret fra al toggang.
holdes indkerselssignalet péa stop, og tog rangeres ind.

Afmerkning.

Er sporstykket ved spigring, boltning og aflasning
eller ved en af distriktschefen godkendt sikring af
sporskifter og handtag i centralapparatet afspeerret
fra al korsel, finder ingen afmzrkning sted.
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Er sporstykket ikke ved spigring, boltning og af-
lasning eller ved en af distriktschefen godkendt sik-
ring af sporskifter og handtag i centralapparatet af-
spaerret fra al korsel, sker afmarkning efter folgende
regler:

1. Er sporstykket i en sédan tilstand, at det er for-
bundet med fare at lade tog- eller rangerbeveegel-
ser forega over dette, eller er det belemret med
loftede vogne eller vogne, under hvilke der arbej-
des, og som ikke er indlemmet i tog, der er afbrem-
set eller har forspendt lokomotiv, foretages af-
markningen saledes:

Signal nr. 40 (»st o0 p«) opstilles til den eller
de sider, hvorfra korsel kan finde sted, 50 m fra
farestedet, hvilken afstand dog kan afkortes, hvor
forholdene gor det nedvendigt.

Findes farestedet mellem indkerselssignal-
masten og indgangssporskiftet, skal denne af-
merkning dog kun anvendes ind imod stationen,
medens farestedet mod den fri bane foruden ved
indkerselssignalet deekkes ved signalgivning og
afmeerkning som foreskrevet pa fri bane.

2. Ir sporstykket belemret med vogne, som ikke ma
settes 1 bevaegelse (vogne under opladning eller
vandforsyning eller under forvarmning fra andet
spor, eller vogne hvorunder der arbejdes), og disse
er indlemmet i tog, der er afbremset eller har for-
spandt lokomotiv, anbringes signal nr. 77 (»f Ly t-
ning af vogne forbudt«) pid vognen. Ar-
bejdes der under vognen, posteres der ved togstam-
men en mand for at advare personalet, der arbej-
der under vognen. Desuden underrettes lokomotiv-
foreren ved arbejdets pabegyndelse og afslutning.

3. Er sporstykket belemret med vogne, der er under
opladning eller vandforsyning eller under forvarm-
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ning fra andet spor eller fra fast forvarmnings-
anleg eller med kedelvogne, der forvarmer vogne
p4 andet spor, uden at disse vogne er indlemmet i
tog, der er afbremset eller har forspaendt lokomotiv,
eller krydses sporet af kabler eller forbindelsesled-
ninger, anvendes fglgende afmserkning:

Signal nr. 45 (»forbirangering for-
budt«) opstilles til den eller de sider, hvorfra
rangerbevaegelsen kan ske, 50 m fra farestedet,
hvilken afstand dog kan afkortes, hvor forhol-
dene gor det nedvendigt.

Haves s&dant standsignal ikke til radighed,
kan signal nr. 40 anvendes; men det skal da
snarest udveksles med signal nr. 45. Krydser et
kabel eller en ledning flere spor, skal der bru-
ges standsignal seerskilt for hvert af disse.




Dagsigna/

400m hiw: 800 m

Forsigtigstrakning —————

e e e it et

L Signal Nr44

A A AR Ao YA A,

PRI IAAT TGS IIITIS.

T Sigral Nr. 4/

42

Notsignal

Forsigtigstrahkning — —

7770

p—— %0017 hhv. 8OO M

%J'/gno/ Nr44%

YPoa Stotioner
onvendes I
Marke kun
Dagsignalet

0

\
\
\

VLLLLLLLI D0 L7000 227

?
L Signal vr4t,

TR

43

DSB XXII. Afmeerkning af spor,
der kun ma befares med nedsat
kgrehastighed, og signalgivning ved

kgrsel over sadanne spor.

A. Afmeerkning.

Afmaerkning af spor, der kun ma befares med ned-
sat korehastighed, sker normalt ved opstilling af sig-
nalerne:

Nr. 41. (»forsigtigstraekning folger«) og
nr. 44. (»forsigtigstrekning ender«).

Standsignalernes placering er i almindelighed uaf-
hangig af straekningens inddeling i togfelgestationer
og fri bane, og der anvendes normalt den i afsnit DSB
VIII: »Standsignaler« angivne afmarkning, nemlig:

Signal nr. 41 opstillet 400 m foran forsigtigstraek-
ningens begyndelsespunkt.

Signal nr. 44 opstillet ud for det sted, hvor forsig-
tigstreekningen ender.

En skitse af den normale afmaerkning er vist pa
side 42.

Afmarkningen foretages pa stationer normalt kun
for det eller de gennemgaiende hovedspor*) (bl. a.
gennemkorselstogvej), men ikke for andre hovedspor
eller for stationernes sidespor.

*) Et gennemgéiende hovedspor er den lige (mindst krumme) fortsewet-
telse ind pa stationen af hovedsporet pa fri bane.
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Safremt signal nr. 41 i henhold til ovenstiende reg-
ler ville komme til at std pi en perron, skal det i
stedet opstilles ved den perronende, som er fjernest
fra forsigtigstreekningen — se side 48.

Safremt opstilling af signal nr. 41 efter ovenstaende
skal ske pa et sted, hvor man fra mere end eet gen-
nemgiende hovedspor kan kere ind p& en forsigtig-
straekning, skal signal nr. 41 opstilles i ovennaevnte
afstande ved hver enkelt af disse gennemgaende
hovedspor.

Fra denne normale afmerkning sker dog felgende
undtagelser:

1. Er der p& en forgreningsstation flere gennem-
korselstogveje, skal det ved bogstavangivelse under
skiven pa signal nr. 41 angives, for hvilken gennem-
korselstogvej signalet geelder — se side 44. Er hastig-
heden nedsat pa mere end een af stationens gennem-
korselstogveje, skal der foretages en fuldstaendig af-
markning for hver af disse. Signalerne nr. 41 opstil-
les da ved siden af hinanden pa det sted, hvor det
leengst fra stationen vaerende signal skal vises, og for-
synes som ovenfor med bogstavangivelse.
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2. Skal pa en forgreningsstation vises en midler-
tidig hastighedsnedsettelse i et gennemgaende hoved-
spor, som ikke er gennemkerselsspor, og er forsigtig-
streekningen beliggende saledes, at signal nr. 41 efter
foranstaende skal opstilles foran forgreningssporskif-
tet, skal det ved talangivelse under skiven pa signal
nr. 41 angives, for hvilket gennemgéaende hovedspor
signalet geelder -— se side 46.
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3. Pa de pa side 21 nsevnte togudgangssta-
tioner og forgreningsstationer anven-
des folgende afmeerkning, nar en forsigtigstraeknings
begyndelsespunkt ligger saledes, at normal afmeark-
ning med signal nr. 41 for udkersel fra det pageal-
dende gennemgéiende hovedspor ikke ville kunne gen-
nemfores, uden at signalet métte opstilles inden for det
yderste sammenlgbssporskifte for stationens udker-
selstogveje til den pageldende banestraekning:

Ud for det sted, hvor forsigtigstraekningen begyn-
der, opstilles signal nr. 42 (vkor langsomit«) —
se side 48. Dette signal ma dog aldrig opstilles len-
gere inde pa stationen end ved det yderste sammen-
lohssporskifte for stationens udkerselstogveje til den

pagxldende banestraekning — se side 50 — og aldrig
leengere ude end ved rangergraensemarket — se side
21.

Uanset denne afmaerkning opstilles ved det gennem-
gaende hovedspor tillige signal nr. 41, safremt det kan
ske efter de for dette signal gmeldende regler.
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b. Nar hastigheden pa den forsigtigstreekning, som
toget passerer forst, er storre end pa den efterfol-
gende forsigtigstraekning:

Det for den ferste forsigtigstrackning gacldende sig-
nal nr. 41 opstilles 400 m foran denne straknings
begyndelsespunkt, og signal nr. 44 for denne
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Safremt afstanden mellem de to forsigtigstrack-
ningers begyndelsespunkt er mindre end eller lig
med 400 m, afmaerkes de to strackninger som een
forsigtigstraekning med den laveste af de to hastig-
heder — se side 56.

B. Signalgivning.

1. Safremt en nedswxttelse af keorehastigheden er
bekendtgjort i tjenestekoreplanen eller La, kan sig-
nalgivning efter opsetning af standsignaler foretages
pa normal maéde.

2. Er derimod nedsettelsen ikke bekendtgjort pa en
af de to nevnte méader, skal nedennavnte regler fol-
ges:

a. Nar forsigtigstreekningen begynder pd en tog-
folgestation, kan stationen anvende normal signal-
givning, safremt den har fiet meddelelse om, at pa-
gxldende tog er forud underrettet om hastigheds-
nedsaettelsen, og at forsigtigstraekningen er afmeer-
ket ved standsignaler. Har den ikke fiet sidan med-
delelse, skal togene standses for signal nr. 1
(»st o p« (hold udenfor)), lokomotivfgreren under-
rettes om nedseettelsen, og toget rangeres ind.

b. Nar forsigtigstreekningen begynder pd fri bane,
kan den togfelgestation, der ligger naermest for for-
sigtigstraekningen, anvende normal signalgivning
for togene over denne, safremt den har faet med-
delelse om, at togene er forud underrettet om ha-
stighedsnedszttelsen, og at forsigtigstraeekningen er
afmearket ved standsignaler, eventuelt ved signal
nr. 28 (»sto p«). Har den ikke faet sadan med-
delelse, skal togene standses pa stationen, hvor
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der da gives lokomotivforer og eventuelt togforer
forngden underretning.

Den, der foretager opsetning af standsignaler for
forsigtigkersel pa fri bane, skal sikre sig, at en af nabo-
togfolgestationerne patager sig forneden underret-
ning af samtlige tog, der skal passere forsigtigstraek-
ningen. Salenge han ikke har kunnet skaffe sig denne
sikring, skal han standse togene i overensstemmelse
med reglerne i afsnit DSB XXI: »Standsning af tog
ved hand- og standsignaler og daekning af spor, som
ikke ma befares«, hvorefter han giver lokomotiv- og
togforeren narmere oplysning om forsigtigstraeknin-
gens beliggenhed m. v. og tilladelse til viderekersel
med den nedsatte kerehastighed.

3. Har det ikke veeret muligt at afmerke forsig-
tigstreekningen ved standsignal, skal togene altid
standses foran denne, altsd ogsa i det tilfaclde, at de
er forud underrettet om forholdet. Efter standsnin-
gen gives der lokomotiv- og togfereren nermere op-
lysning om forsigtigstreekningens beliggenhed m. v.
og tilladelse til viderekorsel med den nedsatte kore-
hastighed.
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