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Grundbestemmelser.

Signalerne tjener til at give Ordrer og Meddelelser,
som er ngdvendige for at sikre Kgrslen. Signalerne
skal altid gives og adlydes ngjagtigt paa foreskreven
Maade.

Signalfarverne anvendes saaledes, at

Rgodt betyder Stop, og

Gront betyder Kogr.

Signalfarverne Hvidt, Brandgult og Blaaviolet har
derimod ingen fast Grundbetydning. Naar et Maste-
signal viser hvidt Lys fremefter, er Mastesignalet i
Uorden — jfr. Punkt 6.

Natsignalerne skal benyttes i Tiden fra Solnedgang
til Solopgang. I den gvrige Tid af'Dggnet skal Nat-
signalerne benyttes i usigtbart Vejr, saasom Taage
eller Snevejr, naar de skgnnes at vere tydeligere end
de tilsvarende Dagsignaler.

Gives et Signal samtidig som Dagsignal og
Natsignal, skal disse Signaler stemme overens. Er
dette ikke Tilfmldet, skal det Signal efterkommes,
som paabyder stgrst Forsigtighed.

Et Stopsignal skal altid ubetinget og ufortgvet ad-
lydes af enhver, som ikke med Sikkerhed ved, at Sig-
nalet er ham uvedkommende. Et Signal, som paaby-
der eller tillader Kgrsel. maa derimod aldrig adlydes
af den, der er i Tvivl om, hvorvidt det gwelder ham.



Fremtreder et Signal utydeligt, saaledes at det
kan opfattes paa mere end een Maade, skal den Be-
tydning af Signalet efterkommes, som paabyder
stgrst [Forsigtighed.

6. Mangler et Signal paa et Sted, hvor Signalgivning
kan ventes, skal der handles, som om der var givet
Signal »Stop«, dog kun under Forudsetning af, at
det manglende Signal var ngdvendigt for at tillade
Togets videre Kgrsel.

Reglementets Bestemmelser for Lokomotiver og disses
I'grere vil, hvor intet serligt er anfgrt, ogsaa gwelde
Motorlokomotiver, Motorvogne oq disses Forere.

Signalerne og deres Betydning.



I. MASTESIGNALER.

A. Hovedsignaler.

Et Hovedsignal er en Signalmast med en paa
Masten anbragt Arm (Hovedarmen), der ender i en
rund Skive.

Hovedarmen kan paa Signaler foran Stationer og
lignende Sporomraader vare suppleret med en under
denne anbragt Arm (Gennemkgrselsarmen), der ender
svalehaleformet.

Armsignalerne suppleres altid i Mgrke med Lyssig-
naler og kan efter swrlige Bestemmelser helt erstattes

med Lyssignaler. Lyssignalernes Baggrundsskierme har

den paa Side 42—43 viste Form.

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et
mod Signalet kgrende Tog, saafremt Armen set fra To-
get viser sig til hgjre for Masten.

Til 1.

Naar Mastesignaler er opstillet saaledes, at de danner
et Signalbillede, d. v. s. at de kun kan kendes fra hver-
andre ved deres indbyrdes Plads, skal i den Tid, Nat-
signaler benyttes, alle til Signalbilledet hgrende Nat-
signaler vises samtidig.

Naar et Mastesignal viser hvidt Lys fremefter, er Ma-
stesignalet i Uorden.

Paa Strekninger, hvor Sertog ikke signaliseres — se
Bilag 2 —, skal i den Tid, Natsignalerne benyttes, disse
vises indtil Toggangens Ophgr og om Morgenen 15 Mi-
nutter fgr fgrste Tog kan ventes.

Paa Strekninger, hvor Sertog signaliseres, behgver
Natsignaler kun at vises fra 15 Minutter, fgrend et kom-
mende Tog vil kunne ventes, til mindst 10 Minutter
efter Togets Forbikgrsel.

Bl .

1. Hovedsignaler anvendes som:

Indkgrselssignaler,

Udkgrselssignaler,

Liniebloksignaler,

Andre Daekningssignaler f. Eks. for Side-
spor, Sporskaeringer, bevagelige Broer og lig-
nende Farepunkter.

Et Hovedsignal staar i Reglen til hgjre for det

Spor, det gwxlder for, eller over dette. Kun paa fri

Bane kan Hovedsignalerne for modsatte I{greretnin-

ger viere anbragt paa hver sin Side af samme Mast,

v

dog ikke naar den ene eller begge Hovedarme er sup-
pleret med GGennemkgrselsarm.

I’t Indkgrselssignal maa ikke benyttes til Signal-
givning mod Tog, der kg¢rer paa venstre Spor paa
dobbeltsporet Bane, men Indrangering fra Hoved-
signalets Plads skal altid finde Sted.

(Fortssettes Side 11.)
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(Fortsat fra Side 9.)

Hovedsignalets Normalstilling er »S t o p«.¥)
Iivor Hovedsignalernes Lys vises bagud, sker dette
ved brandgult Lys for Stopstillingen og ved hvidt
Stjernelys for Kgrstillingen.

Udkgrselssignaler viser i Almindelighed ikke Lys
bagud.
Er en Lokomotivfgrer underrettet om, at et Hoved-
signal er utjenstdygtigt paa en saadan Maade, at
der kun kan vises Signal Nr. 2 (»K ¢ r«) eller Sig-
nal Nr. 3 (>N g7 i gennemg), maa han kun kgre
forbi Bignalet efter skriftlig Tilladelse eller ved For-
birangering ved Indkgrselssignaler anvendes dog
altid FForbirangering.
Paa Stationer, hvortil fra samme Side to eller flere
Banelinier fgrer, er der for hver saadan Linie op-
stillet en swerskilt Indkgrselssignalmast. Den Mast,
der — set fra et mod Stationen kgrende Tog — vi-
ser sig lengst til hgjre, gwelder for Linien lengst
til hgjre og saa fremdeles.
Hvor en Danelinie forgrener sig i to eller flere Li-
nier, uden at der ved IForgreningen finder nogen
planmeessig Standsning Sted, er der for hver
gennem [orgreningspunktet fgrende Togvej op-
stillet en swerskilt Signalmast. Den Mast, der — set
fra et mod Forgreningspunktet kgrende Tog — viser
sig lengst til hgjre, gwelder for Linien lLengst til
hgjre og saa fremdeles.

Paa Banestrekninger med :automatisk Linjeblok kan Nor-
malstillingen af Hovedsignalerne vaere »Kor« henholdsvis
»Kor igenneme«.

De Mastesignaler, som er anbragt ved Holdesteder, der paa
visse Tider af Dggnet er ubetjent i Togtid, viser 1 de paa-
geeldende Tidsrum Signal Nr. 2 (> Ker«) — hvor Gennem-
korselsarm er anbragt Signal Nr. 3 (»Roer igennemc).

(Fortseettes Nide 13.)



Nr. 1. »Stop«.

Ved Dag.

Hovedarmen vandret.

I Merke.

Hovedarmen: Rgdt Ly s.

8.

v

13

(Fortsat fra Side 11.)

Samme Signalordning kan anvendes paa Stationer,

der i det vasentlige har samme Karakter, som de
ovennaevnte Forgreningspunkter.
Paa Stationer, der har Udkgrselssignaler, og hvor-
fra der i samme Retning udgaar to eller flere Bane-
linier (Forgreningsstationer), er der opstillet en
serskilt Udkgrselssignalmast for hver Banelinie.
Den Mast, der — set fra Perronen — viser sig lengst
til hgjre, gielder for Linien lengst til hgjre og saa
fremdeles.

Kan der paa en saadan Station fra hvert enkelt
Spor kun k¢gres ud til een Banelinie, kan der i Stedet
for veere opstillet en Udkgrselssignalmast for hvert
Spor. Den Mast, der — set fra Perronen — viser sig
lengst til hgjre, gwelder da for Sporet lengst til
hgjre og saa fremdeles.

P’aa Stationer, hvor der for samme Kgreretning fin-
des flere Udkgrselssignaler hvert galdende for sit
Spor, kan der paa hver Mast vaere anbragt en Tavle
med Angivelse af, hvilket Spor Signalet gaelder for.

Til Nr. 1.
Signal Nr. 1 (» Stop«) tilkendegiver, at 'Toget
skal standse foran Signalet.
Viderekgrsel forbi Signal Nr. 1 (» St o p«) kan kun
finde Sted, enten
ved at Toget rangeres forbi Signalet,
eller, for saa vidt angaar Signaler paa fri Bane, ved
skriftlig Forbikgrselstilladelse givet paa Fml. Nr.
8. 101, eller, for saa vidt angaar Udkgrselssignaler,
ved skriftlig Udkgrselstilladelse givet paa Fml. Nr.
=102,
Naar et Tog bringes til Standsning foran et Indkgr-
selssignal, skal Lokomotivfgreren give Signal Nr. 60
(»Ferdigtillndkgrsel«),og om forngdernt
gentage det, indtil Toget faar Tilladelse til Tnd- el
ler Gennemkgrsel.
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Nr. 1. »Stop«.

Hvor Hovedsignalet cr suppleret med Gennembkor-
selsarm.

Ved Dag. I Merke.

Begge Arme vandret. Hovedarmen: Rodt Lys.
Gennemkgrselsarmen :
Brandgult Lys.
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Nr. 2.
Ved Dag.

Hovedarmen
skraatopad.

Om Retningsvisere paa In

»Kor«.

Hovedarmen:
Grgnt Lys.

dkgrselssignalmaster se (e

forklarende Bestemmelser til Signalerne Nr. 20 og 21.

|

17

Til Nr. 2.
a.Indkgrselssignaler.
Foran Stationer giver Signal Nr.2 (» K gr« ) kun
Tilladelse for det kommende Tog til at kgre ind og
standse paa Stationen.

Iit Tog, der planmaessigt skal kpre gennem Ntatio-

nen, men mgder Signal Nr. 2 (» K g1« ) fra Ind-

kgrselsmasten, maa ikke for dette Signal kgre ind

paa Stationen undtagen i fglgende Tilfelde:

naar Lokomotivfgreren har givet Signal Nr. 60
(»Ferdig til Indkgrselc«), efter at der
har vieret vist Signal Nr. 1 (»Stop«) fra Ind
kgrselssignalmasten, eller

paar Lokomotivfgreren ved, at Signal Nr. 2 (»Kg r«)
kan ventes suppleret med Signal Nr. 30 (lHaand-
signal » Nor igenneme). Kan Lokomotivfe-
reren se Signal Nr. 2 uden i rette Tid at knnne
se Haandsignalet, skal Indkgrslen ske med KFor-
sigtighed. Bemwerker Lokomotivfgreren dern:vst,
at Haandsignalet mangler, skal Toget strake
standses.

b. Udkérselssignaler.

Paa Stationer, hvor Togvejssignaler for Udlkprsd
ikke findes, tilkendegiver Nignal Nr. 2 (» K #r«),
at Toget maa kgre ud af Stationen. IEt holdende
Tog skal dog fgrst have Afgangstilladelse.

Kan Udkgrsselsignalet ikke ses fra et holdende
Togs Lokomotiv, skal Toget enten have skriftlig Ud-
kgrselstilladelse paa 1.al. Nr. 8. 102 eller range-
res ud.
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Nr. 2. »Kor«.

Hvor Hovedsignalet er suppleret med Gennemkor-
selsarm.

Ved Dag. [ Morke.

Hovedarmen Hovedarmen:
skraatopad. Gregant Lys.
Gennemkgrselsarmen GGennemkgrselsarmen:

vandret. Brandgult Lys

Om Retningsvisere paa Indkgrselssignalmaster se de
forklarende Bestemmelser til Signalerne Nr. 20 og 21.

19

2. Paa Srtationer. heor Togrejssignaler for Udkgrsel
findes, tilkendegiver Signal Nr. 2 (» K gr «), at To
et maa kdre ud af Stationen dog kun for saa
vidt Togvejssignalet for det paagaldende Bpor vi-
serr Nignal Nv. & (»Togveejen farbar for
Togc«). Lt holdende Tog skal dog ferst have Af
vangstilladelse,

Nan Togvejssignalet ikke ses fra et holdende Togs
Lokomotiv, skal Toget have skriftlig Udkgrselstilla-
delse paa "'ml. Nr. S0 102 eller rangeres ud.

Kan Togvejssignalet ses. men Udkgrselssignalet

derimod ikke, maa Toget saafremt det holder in-
denfor Udkgrselssignalet efter Afgangstilladel-

sen kgre forsigtigt frem. indtil Udkdrselssignalet er
i Sigte.

¢ AndreHovedsignaler (Liniebloksignaler
m. n.)
Signal Nr. 2 (» Kgr«) tilkendegiw-r. at ‘Toget maa
kore forbi Signalet.

2*’
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Nr. 3. »Ker igennem«.

Kun hvor Hovedsignalet er suppleret med Gennemkgr-
selsarm.

Ved Dag. I Marke.

Begge Arme
skraat opad.

Begge Arme:
Gront lyas.

Om Retningsvisere paa Indkgrselssignalmaster se ds
forklarende Bestemmelser til Signalerne Nr. 20 og 21.

L]
B. Fremskudte Signaler.

Et fremskudt Signal er en Signalmast med en paa
Masten anbragt Arm, der ender svalehaleformet.

Armsignalerne suppleres altid i Mgrke med Lyssigna-
ler og kan efter swrlige Bestemmelser helt erstattes
med Lyssignaler. Lyssignalernes Baggrundsskierme har
den paa Nide 42-—43 viste Form.

(Fortsettes Side 22.)

e

21

Til Nr. 3.

Signal Nr. 3 (» Kgr igennem « ) tilkendegiver,
at Toget uhindret kan kgre igennem Stationen (Hol-
destedet).

I'aa Stationer, hvor Gennemkgrselsarm ikke findes,
eller hvor den paa Grund af Sikringsanlegets Af-
lysning ikke kan benyttes eller ikke maa benyttes,
gives Tilladelse til Gennemkgrsel ved Signal Nr. 2
(»K 0 r«) fra Indkgrselsmasten suppleret med NSig-
nal Nr. 30 (Haandsignal »K ¢»r igenneme) paa
Stationer med (‘entralaflaasning vist fra Perron og
paa Stationer uden Centralaflaasning, eller hvis Sik-
ringsanleg er aflyst, vist fra vderste modgaaende
Sporskifte.

Til B.

Et fremskudt Signal kan kun anvendes i Forbin-
delse med et Hovedsignal og giver Underretning om
Hovedsignalets Stilling.

I't fremskudt Signal staar til hgjre for det Spor,
det g:elder for, eller over dette 500 m foran Hoved-
gignalel. Paa nogle Stationer og Straekninger er de

(Fortsaettes Side 23.)
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(Fortsat fra Side 20.) (Fortmat fra Side 21.)

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et

mod Signalet kgrende Tog, saafremt Armen set fra To
wet viser sig til hgjre for Masten.

fremskudte Nignaler dog anbragt 800 m foran Ho-
vedsignalet jfr. Bilag 3.

3. Fremskudte Signaler viser ikke Lys bagad.

4. Hvor flere fremskudte Signaler staar ved Siden af
Nr. 4. »Hovedsignalet viser »Stop«.« hverandre, er de anbragt i samme Orden som de Ho-

Ved Dag. 1 Merke. vedsignaler. hvortil de hdrer.

Armen vandvret. Byandgult Blinklys.
) £ Til Nr. 3.
Nr. 5. »Hovedsignalet viser »Kor« eller »Kor igenneme.« ®ignal Nr. o kan tilkendegive ikke alene, at Hoved-
Ved Dag. I Merkec. . . . . .
1) LS. signalet viser »Kor«, men ogsaa at Hovedsignalet viser

»Kar igenneme, nemlig naar det fremskudte Signal ikke
e udformer saaledes, at det kan vise Signal Nr. 6. 1
modsat Ifald tikendegiver Signal N 5 alene, at Hoved

signalet viser sKdre.

Til Nr. 6.

NSignal Nr. 6 (»Hovedzignalet viser sKor

Armen skraeat opad Gronwt Blinklys. i - ) ;
igenneme«) vises alene fra fremskudte Signaler, der
Nr. 6. »Hovedsignalet viser »Ker igennem«.« er opstillet SO0 m foran Hovedsignalet.

(henyttes alene ved lyssignaler).
Ved Dag og i Morke
2 gronne RBlinklys lodret over hinanden,
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C. Togvejssignaler.
Iit Togvejssignal er en Signalmast med en paa Masten
anbragt Arm, hvis yderste Ende er afskaaret lige.
Armsignalerne suppleres altid i Mgrke med Lyssig-
naler og kan efter swrlige Bestemmelser helt erstattes

med Lyssignaler. Lyssignalernes Baggrundsskicrme har

43 viste Form.

It Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et
mod Signalet kgrende Tog, saafremt Armen set fra To-
get viser sig til hgjre for Masten.

den paa Side 42

-o

Til C.
Togvejssignaler anvendes som:
Togvejssignaler for Indkgrsel,
» » Udkg¢grsel,
og kun i FForbindelse med Indkgrselssignaler, hen-
holdsvis Udkgrselssignaler.

Under Indkgrslen er Togvejssignalerne for Udkgr-

sel uden DBetydning for Tog, som skal standse paa
Stationen.
Togvejssignaler er opstillet saaledes i FForhold til
hverandre. at Masten lengst til hgjre gelder Tog-
vejen liengst til hgjre og saa fremdeles, og hvert Sig-
nal staar i Reglen umiddelbart til hgjre for det Spor,
det gwelder for, eller over dette. Naar et Togvejs-
signal for Indkgrsel er forsynet med siervlig Togvejs-
angivelse for hver Togvej, kan Nignalet dog, naar det
er opstillet foran en Togvejsforgrening, viere fivlles
for flere Togveje.

It Togvejssignal for Udkgrsel, som gaelder for et
Spor, hvorfra der kan kgres ud til mere end ecen Ba-
nelinie, er altid anbragt umiddelbart til hgjre for
det Spor. det giclder for, eller over dette.

IEt Togvejssignal for Indkgrsel kan viere anbragt
paa samme Mast som det for samme Spor og modsat
Kgreretning geldende Togvejssignal for Udkgrsel el-
ler Udkgrselssignal.

Paa en Togvejssignalmast kan viere anbragt en
Tavle med Angivelse af, hvilket eller hvilke Spor
Signalet gaelder for.

Togvejssignalets Normalstilling er: »Togvejen
ikke farbar for Togx.
Hvor Togvejssignalernes Lys vises bagud, sker dette
for Stillingen »T ogvejen ikke farbar for
T o g« ved

brandgult Lys

(IPortssettes Side 27.)
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Nr. 7. »Togvejen ikke farbar for Toge.
Ved Dag. I Merke.

Armen vandret. Brandgwlt Lys.

Nr. 8. »Togvejen farbar for Tog«.
Ved Dag.

Armen gskraatopad.

(Fortsat fra Side 235.)
og for Stillingen »Togvejen farbar for Tog«
ved
blaaviolet Liys.
3. Om hvorledes der zkal forholdes, naar lLokomotiv-
fgreren ikke kan se baade Togvejssignalet for Ud-
karsel og 1Tdkarselssignalet, se Side 19,

Til Nr. 7.
Nignal Nv. © T ogrvejen ikke farbar fo,
T 0 ¢y «) tilkendegiver. at den eller de Togveje, for hvilke
Signalet gielder, knn maa befares af Toget ved Range-
ring eller efter serlig Tilladelse.
Vises fra of Togvejssignal for Indkersel
Signal Nv. 7 Tor den Togvej, hvorpaa et indkérende eller

gennemkvrende Tog planmiessigt eller efter forud
gaaende Undervetning til Lokomotivfdgreren skal ta

gwes ind. skal Lokomotivfgreren hurtigst muligt bringe
Toget til Standsning og maa ikke paany sictte det i
Gang, forinden han af Stationen har faaet Tilladelse til
at kdre videre.

Vises fra et Togvejssignal for Udkprsel
Nignal Nro 7 for en Togvej, som passcres af et Tog, der
har modtaget Tilladelse til Gennemkarsel, skal Loko
motivfereren hurtigst muligt standse Toget. unanset
hvor paa Stationspladsen Toger derved kommer til at
holde.

Vises fra et Togvejssignal for Udkersel Signal Nr.
Tomaa el paa det paageldende Spor holdende Toyg ikke
afgaa. medmindre der gives skriftlic Udkerselstilla

delse. eller Toget rangeres ud.

Til Nr. &.
Nignal Noew. N »Togeejen farbar for T ogs«)
tilkendegiver. at den Togvej. for hvilken Signalet gal-
der, kan befares af Toget.

(Fortsiettes SNide 20.)
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Nr. 8 »Togvejen farbar for Tog«.

I Merke.

Gronit Lys

Hvor et Togvejssignal for Indkgrsel gelder flere Tog-
veje, cr den farbare Togvejs Betegnelse Tal cller Bog-
stav angivet paa Togvejssignalet.

Hvor et Togvejssignal for Udkgrsel gwelder til flere
Strickninger, angives det med Bogstaver, til hvilken
Strekning Togvejen er indstillet.

Under sierlige IForhold kan tilsvarende Tal- eller Bog-
stavsangivelge arbringes paa samme Mast som Hoved-
signalet.

)

(Fortsal fra Side 27))
Vises fra et Togvejssignal, der gwelder for Indkgrsel
til flere Togveje eller for Udk¢rsel til flere Straknin-
ger, Nignal Nr. 8 for en anden Togvej eller en aunden
Strackning end den, Toget skal benytte, skal l.okomo-
tivfpreren forholde sig, som om Signal Nv. T (»7 0 g-
vejen thke farbar for Toge) var givet.
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D. Mastesignaler for Rangering.
Mastesignaler for Rangering suppleres i Mgrke med
Lyssignaler og kan efter sivrlige Bestemmelser helt er-
stattes med Lyssignaler. Lyssignalernes Baggirunds-
skivrme har den paa Side 42—43 viste Form.

1. Almindelige Rangersignaler.
Nr. 9. »Rangering forbudt«.
a. Skivesignal.

I Moarke.

En kvadratishk blaa SEirve, Blaat l.ys.

b. Armsignal.

To korsstillede blaa Blaat Dobbeltlys.

Arme.

31

Til D.
Mastesignaler for Rangering anvendes for at hindre
Rangering f. Eks. i et Spor. i en Sporgruppe eller

forbi et bestemt I’unkt.

Gaelder Signalet til begge Sider vises samme NSignal
til begge Nider. Geelder Signalet kun til den ene Side.
vises intet Nignal til den anden Side.

De niermere Regler fastsiettes i hvert enkelt Tilf:elde

ved lokal Instruks.



Nr. 10. »Rangering tilladt«.

a. Skivesignal.
Ved Dag. I Merke.

Skivens Kant. Brandgult Lys.

b. Armsignal.
Ved Dag.

Armene lodret. Brandgult Dobbeltlys.
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2. Rangerrygsignaler.

Et Rangerrygsignal er en Signalmast med en rund
sort Skive med hvid Kant, tvaers over hvilken der er
anbragt en drejelig Arm, der er hvid med sort Kant
og belyses hvidt i Mgrke.

Nr. 11. »Nedlob forbudt«,
Ved Dag og i Merke.

Armen vandrect.
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Nr. 12. »Langsomt Nedleb tilladt«.
Ved Dag og i Morkc.

Armen skraa.

Nr. 13. »Nedleb tilladt med normal Hastighed«.
Ved Dag og i Merke.

Armen lodrect.
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E. Mastesignaler paa Billetsalgssteder.

Paa Billetsalgssteder, hvor alle Togs Standsning eller
Forbikgrsel er fastsat i Tjenestekgreplanen, opstilles
Signalerne ikke.

Nr. 14. »Rejsende eller Gods at optage«.

Ved Dag. I Merke.

EnrundbrandgulSkive. Brandgult Lys.
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Til Nr. 14.

Signal Nr. 14 tilkendegiver for Tog, der efter Tjene-
stekgreplanen skal standse, naar der er rejsende eller
Gods at optage, at Toget skal standse ved Billetsalgs-
stedet.

Naar Signal Nr. 14 ikke vises, og Toget ikke medfg-
rer rejsende eller Gods til Billetsalgsstedet, skal Toget
ikke standse.
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F. Ugyldighedskryds.
Nr. 15. »Mastesignalet er ugyldigt«.

’
L3
g
¥
4
14
‘
3
L ]
"

EtKrydsanbragttversover Masten
1 m fra Masttoppen.
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Til Nr. 15.

Signal Nr. 15. (»Mastesignalet er ugyl
digt«) tilkendegiver, at det paagmldende Mastesig-
nal ikke har Betydning for Togene, og at der derfor
overfor det saaledes ugyldiggjorte Mastesignal skal for-
holdes, som om dette er helt bortfaldet eller ikke opstil-
let. Paa ugyldiggjorte Armsignaler, dog ikke Ranger-
armsignaler, er Armene fjernet eller heenger ned langs
Masten, og der vises fra et ugyldiggjort Mastesignal
intet Lys.
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G. BAGGRUNDSSKARME FOR

DAGLYSSIGNALER

A. Hovedsignaler. B. Fremskudte Signaler.
N 0

O

O

N\

3

C. Togvejssignaler. N D. Rangersignaler.
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II. DVARGSIGNALER

Nr. 16. »Forbikersel forbudt«.
Ved Dag og i Merke.

To hvide Lys vandret ved Siden af hinanden.

Nr. 17. »Forbikersel tilladt med Iorsigtighed«.
Ved Dag og i Merke.

To hvide Lys skraat opad til hgjre.

Til I1.

Dveergsignalerne giver Oplysning om, hvorvidt Sig-
nalerne maa passeres eller ej, og deres Signalbilleder
skal respekteres i samme Omfang som Hovedsignaler.
Derimod giver Dvaergsignalerne ikke Oplysning om
Sporskifternes Stilling.

Det er strengt forbudt to twet efter hinanden félgende
Rangertrek, Maskiner eller lignende at passere et
Dveergsignal paa samme Kgrtilladelse. Det bageste Ran-
gertreek m. m. maa i saadant Tilfeelde fgrst gaa frem,
efter at Dviergsignalet er sat paa »FForbikgrsel forbudt«
og derefter paany viser et af Kgrsignalerne.

Til Nr. 16.
Signalet tilkendegiver,at K¢grsel maa finde Sted helt
op til Dviergsignalet, men dette maa under ingen Om-
steendigheder passeres uden efter swerlig Tilladelse.

Til Nr. 17.

Signalet tilkendegiver, at Forbikgrsel maa finde Sted
med swerlig Agtpaagivenhed overfor enhver Hindring,
idet Sporstykket bag Dveaergsignalet maa paaregnes at
viere belemret, hvorhos det eventuelt efterfglgende
Dvergsignal maa regnes at vise Signal Nr. 16 (»/ o »-
bikgrsel forbudt«).
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Nr. 18. »Forbikersel tilladt«. Til Nr. 18.
Sienalet tilk i Ny . >
Ved Dag og i Merke. ignalet tilkendegiver, at Forbikgrsel maa finde Sted,

og at Sporet er frit til eventuelt efterfglgende Dveerg-
signal, der enten viser Signal Nr. 17 (» Forbikgr-
seltilladt med Forsigtighed«) eller Signal
Nr. 18 (»Forbikgrsel tilladti«).

To hvide Lys lodret over hinanden.

Nr. 19. »Dvargsignalet ugyldigte. Til Nr. 19.

Ved Dag og i Marke. Signalet tilkendegiver, at Dvewergsignalet er ugyldigt

og derfor maa passeres, som om intet Dv:ergsignal fore-
fandtes.

To hvide Lys skraat opad til venstre.
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ITI. SPORSKIFTE: OG SPORSPA'R:-
RINGSSIGNALER

Nr. 20. »Sporskifte stillet til lige Spor«.
Ved Dag og i Merke.

PR At Ctitn —
Enrektanguler hvid Flade.

Nr. 21. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.
Ved Dag og i Merke.

Afvigelsen sker.

49

Til Nr. 20.
Signalet tilkendegiver:
ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den lige Skinnestreng,
ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan
befares ad den lige Skinnestreng,
ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mindst krumme Skinnestreng,

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne

i den samme Ende enten staar til begge de lige Spor
eller til begge de afvigende Spor, at -Sporskifterne
kan befares ad begge de lige Skinnestrenge. — Ind-
stilles i et saadant Krydsningssporskifte alle fire
Sporskifter paa een Gang, vises kun eet Signal, g:vl-
dende for begge Ender af Krydsningssporskiftet,

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren fgrer ud
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Signalet vises, kan befares ad den lige Skinne-
streng.

ved Sporsperrer, at Sporet kan befares.

ved Indkgrselssignaler, at Togvejen er indstillet gennem
den lige (mindst krumme) Skinnestreng i alle
modgaaende Sporskifter (Retningsviser).

Til Nr. 21.
Signalet tilkendegiver:

ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,

ved halve Krydningssporskifter, at Sporskiftet kan be-
fares ad den krumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan
befares ad den mest krumme Skinnestreng. — I
Sporskifter, hvor Skinnestrengene kurver til mod-
satte Sider, kan Signalet dog anvendes for begge

(Fortsettes Side H1.)

4
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Nr. 22. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Merke. ved

S
ved

ved

ved

b En halvmaaneformet hvid Flade.
som viser Afvigelsens Retning.

(Fortsat fra Side 49.)

Stillinger af Sporskiftet og tilkendegiver da kun,
til hvilken Side Afvigelsen sker. Dette finder altid
Sted ved Sporskifter foran dobbeltsporede IFxrge-
klapper,

hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer ud
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Signalet vises, kan befares ad den krumme Skinne-
streng.

ved Indkgrselssignaler, at Togvejen er indstillet gennem

den krumme (mest krumme) Skinnestreng i et el-
ler flere modgaaende Sporskifter. Pilen viser, til
hvilken Side den fgrste Afvigelse sker. (Retnings-
viser).

Til Nr. 22.
ignal Nr. 22 a tilkendegiver.
Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet
kan befares ad den krumme Skinnestreng,
halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan be-
fares ad den krumme Skinnestreng,

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan

befares ad den mest krumme Skinnestreng,

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne i

den samme Ende enten staar til begge de lige Spor
cller til begge de afvigende Spor, at Sporskifterne
kan befares ad begge de krumme Skinnestrenge. —
Indstilles i et saadant Krydsningssporskifte alle
fire Sporskifter paa een Gang, vises kun eet Signal
- Signal Nr. 25 — geldende for begge Ender af
IKrydsningssporskiftet, og Signal Nr. 22 a vises da
ikke,
hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren forer wd
i et Aflgb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken
Nignalet vises, kan befares ad den krumme Skinne-
streng. (Fortzgettes Side 53.)
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Nr. 23. »Togvejen sparret« (Modgaaende Sporskifte
stillet til Afleb eller Sandspor).

Ved Dag og i Merke.

Enrund blaaviolet Flade med vandret
Tverstreg.

Nr. 24. »Sporet spzrret«,
Ved Dag og i Merke.

Enrund hvid Flade med vandret sorl
Tverstreg.

(Fortsat fra Side 51.)
Signal Nr. 22 b anvendes kun ved Sporskifter,
hvor Skinnestrengene kurver til modsatte Sider, og
hvor Signal Nr. 21 (»Modgaaende Spoyr-
skifte stillet til afvigende Spor«) be
nyttes for begge Sporskiftets Retninger.

Til Nr. 23.

Rignal Nr. 23 (»Togvejen sperret«) tilken-
degiver, at Kgrsel gennem Sporskiftet ikke maa finde
Sted. Signalet vises til hgjre for Sporskiftet, ved Kryds-
ningssporskifter dog ved den Gren, hvori Sporskiftet
ligger.

Til Nr. 24.

Signal Nr. 24 (»Sporet sperret) tilkende-
giver, at Kgrslen skal standses foran Signalet, da Vi-
derekgrsel er hindret af Aflgbssporskifte stillet til Af-
1gb, faste eller bevaegelige Stoppebomme i Speerrestil-
lingen el. lign.

Signalet anvendes ikke ved Aflgbssporskifter i Tog-
vejsspor.

Ved hele Krydsningssporskifter vises Signalet ved
den Gren, hvori Sporskiftet ligger.



Nr. 25. »Krydsningssporskiftet stillet til de afvigende
Spor«,

Ved Dag og i Merke.

Tohvide Pile hver til sin Side.

Nr. 26. »Krydsningssporskiftet stillet til et lige Sporc.
Ved Dag og i Merke.

Enskraa hvid Stribe,der viser, til hvilket af de
lige Spor Krydsningssporskiftet er stillet.

1
A |

Til Nr. 25.

Signalet anvendes ved saadanne hele Krydsningsspor-
skifter, i hvilke Sporskifterne i samme Ende enten staar
til begge de lige Spor eller til begge de afvigende Spor
og tilkendegiver, at Sporskifterne kan befares ad begge
de krumme Skinnestrenge. Indstilles i et saadant
Krydsningssporskifte alle fire Sporskifter paa en Gang,
vises kun eet Signal galdende for begge Inder af Kryvds-
ningssporskiftet.

Til Nr. 26.

Signalet tilkendegiver:

naar Striben ses skraat opad til venstre, at Kgrsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det
lige Spor fra hgjre til venstre,

naar Striben scs skraat opad til hgjre, at Kgrsel gen-
nem Krydsningssporskiftet kan finde Sted i det lige
Spor fra venstre til hgjre.

Signalet anvendes kun ved saadanne hele Krydsnings-
sporskifter, ved hvilke et af Sporskifterne i Krydsnings-
sporskiftet staar til lige Spor, naar det andet Spor-
skifte i samme Ende staar til krumt Spor.
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Nr. 27. »Krydsningssporskiftet stillet til et afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Merke.

En vinkelformet hvid Figur, der viser, til
hvilket af de krumme Spor Krydsningssporskiftet er
stillet.

57

1il Nr. 27.
Signalet tilkendegiver:
naar Figuren ses til hgjre for Vinkelspidsen, at Kgrsel
kan finde Sted i det krumme Spor til hgjre,
naar Figuren ses til venstre for Vinkelspidsen, at Kgr-
sel kan finde Sted i det krumme Spor til venstre.
Signalet anvendes ved samme Sporskifter som Signal
Nr. 26.
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Signalgivning ved helt Krydsningssporskifte,

Hvis ene Gren Ferer ud i et Affeb.
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Signalgrivring ved helt HNrydsningssporskir/e.
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IV. HAANDSIGNALER.

A. Almindelige Haandsignaler.
Nr. 28. »Stop«.

Ved Dag.

Signalgiveren staar med Signalgiveren viser7 gd t
Front imod det kommen- L y s mod det kommende
de Tog og lgfter begge Tog.

Arme lodret i Vej Rgdt Lys kan erstattes
ret eller viser rgdt med andet Lys, der beve-

Flag. ges i Kreas.

63

Til Nr. 28.

Nignal Nr. 28 (»Stop«) tilkendegiver, at Toget
skal standse, inden det naar Signalet. INYaar Toget er
standset, vil Lokomotivfgreren straks af Signalgiveren
blive underrettet cm Anledningen til IFaresignalet.

Naar Signalet er suppleret med Knaldsignal, er dette
udlagt i indtil 200 m’s Afstand fra Signalet — jfr. Af-
it »Standsning af Tog ved Haand- og Standsignaler
og Dekning af Spor, som ikke maa befaresc.
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Nr. 29. »Keor«.

Ved Dag. I Merke.

Signalgiveren staar med Signalgiveren viser

Front imod det kom- grent Lys mod

mende Tog og udstrak-

ker den ene Arm

vandret imod Spo-
ret.

det kommende Tog.

65

Til Nr. 29.
Signal Nr. 29 (»Kgr«) tilkendegiver, at Strick-
ningen foran Toget er fri.
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Nr. 30. »Xor igennem«.

Ved Dag.

Signalgiveren staar med

Front imod det kom-

mende Tog og holder { o

grgnne Flag mod

Sporet lodret over hin-
anden.

I Morke.

Rignalgiveren viser to
gronne Lys lodret
over hinanden i ca. Vo m
indbyrdes Afstand mod
det kommende Tog.
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Td Nr. 30.
Signal Nr. 30 (>N 6 r igennem«) tilkendegiver

a) paa Stationer m. m. med Indkgrselssignal, at Kgrsel
gennem Stationen maa finde Sted, uanset at der fra
Indkgrselssignalet kun er vist Signal Ni. 2 (> ¢ 1«).
Paa Stationer med Centralaflaasning skal Signalet vises
fra Perron og paa Stationer, som ikke har Centralaf-
laasning, eller hvis Centralaflaasning er aflyst, fra yder-
ste modgaaende Sporsgkifte.

b) paa Stationer m. m. wden Indkgrselssignal, at Tog,
der efter Kgreplanen kan standse efter Behov, kan pas-
sere Stationen uden Standsning. Signalet vises fra Per-

ronen.

5*
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B. Rangersignaler.

Nr. 31. »Frem,
a. Haandsignal.
Ved Dag. I Merke.

Signalgiveren bevager Signalgiveren bevaeger
den ene Arm op og hvidt Lys op og ned.
ned.

b. Flgjlesignal.
= En kort Tone.
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Til B.

Rangersienaler fra Rangerlederen til lokomotivets
Fgrer gives enten ved Haandsignal alene eller ved
Haandsignal ¢ Forbindelse med Flgjtesignal, og Ranger-
lederen skal under Signalgivningen ggre I'ront mod Lo-
komotivet.

Naar Lokomotivets F¢grer har opfattet Rangersigna-
let, skal han svare ved at gentage Signalet med Flgpj-
ten. Ved Rangering med Rangermaskiner — herun-
der Togmaskiner, der benyttes som egentlige Ranger-
maskiner — kan Reglen fraviges saaledes, at der svares
ved et enkelt Flgjt, dog ikke ved Rangering paa en [Fwer-
ges Omraade, hvor der altid skal svares ved at gentage
Signalet.

Hvor Lokomotivfgreren selv er Rangerleder, f. Iks.
paa Maskintjenestens Omraade, gives Rangersignalerne
Nr. 31 (»Frem«) og Nr. 32 (»Tilbage«) med Flgj-
ten henholdsvis forinden hver frem- eller tilbagegaaende
Rangerbevegelse.

I'lgjtesignalerne kan, hvor swrlige Forhold ggr det
gnskeligt, erstattes med andre tilsvarende Lydsignaler
(Hornsignaler).

Lydsignalerne skal afgives saaledes, at korte og lange Toner
lkke kan forveksles.

Tl Nr. 31 og 32.

Signal Nr.31 ( » F'rem « ) tilkendegiver, at Lokomo-
tivet skal traekke.

Signal Nr. 32 (»7ilbagec«) tilkendegiver, at Lo-
komotivet skal skyde.

Har Lokomotivet Vogne saavel forpaa som bagpaa,
tilkendegiver Signal Nr. 31, at Lokomotivet skal gaa
forliens, og Signal Nr. 32, at Lokomotivet skal gaa bag-
liens.

(Fortssettes Side 71.)
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Nr. 32. »Tilbage«.
a. Haandsignal.
Ved Dag.

I Merke.

Signalgiveren bevager
den ene Arm vand-
ret fra den ene Side til

Signalgiveren bevaeger

hvidt L ys vandret fra
den ene Side til den an-
den anden. den.

L

b. I'lgjlesignal. t

= = To korte Toner.

(Fortsat fra Ride 69.)

Samme Regel gexlder for tomme Maskiner.

It Motorkgretgjs FForende er det IFgrerrum, hvorfra
I'greren paa det givne Tidspunkt betjener Motoren. Mo-
torfgreren maa-ikke skifte Fgrerrum uden i Forvejen
at underrette Rangerlederen derom. Paa Stationer, hvor
Rangertraktorer anvendes, skal det ved lokal Instruks
vaere fastslaaet, hvilken Ende af Rangertraktoren der
skal betragtes som I[forende.

Ved Rangering paa en Ferges Omraade tilkendegiver
Signal Nr. 31 dog altid, at der skal kgres i Retning-fra
IFrerge mod Land, og Signal Nr. 32, at der skal kgres i
Retning fra Land mod I'erge.
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Nr. 33. »Langsomt«. Til Nr. 33.
a. Haandsignal. Signal Nr. 33 (»Langsomtc«) tilkendegiver, at
. Rangerbeviegelsens Hastighed skal nedsattes.

Ved Dag. I Merke

Signalgiveren holder Signalgiveren viser med
denene Armi Vejret. oprakt Arm stillestaaen-
de hvidt L ys mod Lo-

komotivet.

b. Flajtesignal.

En lang Tone.
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Nr. 34. »Stop«.

a. Haandsignal.

Signalgiveren holder
begge Arme i Vejret
¢ller foretager en hurtig
Bevaegelse med en oprakt

Arm.

I Merke.

Signalgiveren viser
rgdt I ys mod Lokomo-
tivet eller bevaeger andet

Lys i en Kreds.

b. Flajlesignal

= == = Tre korte Toner.

Til Nr.

34.

Signal Nr. 34 (» 8 top«) tilkendegiver, at Ranger-

bevargelsen skal standses.
Gentages Flgjtesignalet,
Faresituation foreligger.

tilkendegiver

det,

at

&n
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Nr. 35. »Sted«.

« Haandsignal.

Signalgiveren fgrer be g- Signalgiveren svinger
geHHender fra Ansig- med udstrakt Arm hvidt
tet ud til Siderne. Lys i en nedadvendt

Halvbue.

b. Flajlesignal.

En kort og en lang Tonc.

=]
-1

Til Nr. 35.
Signal Nr. 35 (»Stgd«) tilkendegiver, at en eller
flere afkoblede Vogne skal s®ttes hurtigt i Fart og der-
efter slippes.



C. Haandsignal for Sporskiftning.
Nr. 36. »Skift Sporskiftet«.

Ved Dag.

Signalgiveren g¢r I'ront

mod Sporskifteren og fo-

rerhgjre Haandien

Halvbue over Hovedet

fra den ene Side til den
anden.

I Merke.

Signalgiveren ggr IFront

mod Sporskifteren og fg-

rer hvidt Lys i en

Halvbue over Hovedet

fra den ene Side til den
anden.
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D. Haandsignaler ved Luftbremseprove. l Til Nr. 37.
Signal Nr. 37 (»Prgver med den genncm-

Nr. 37. »Prover med den gennemgaaende

guaende Bremseledning«) tilkendegiver:
Bremseledning«.

naar Signalet afgives til Lokomotivfgreren af den, der

Ved Dag. I Merke. samler den gennemgaaende Bremseledning, at dette
Arbejde er fuldfgrt,

naar Signalet afgives til Togfgreren fra Lokomotivfg-
reren, at Bremseprgve fra den bageste luftbremsede
Vogn skal foretages,

naar Signalet afgives til Togfgreren fra bageste Tog-
betjent, at bageste Vakuummeter (‘Trykmaaler)
viser normalt Tryk.

Signalgiveren udstrek- Signalgiveren beveger
ker den ene Arm ~ hvidt Lys ien Kreds.
vandret.
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E. Haandsignaler fra Toget.

Nr. 38. »Togets sidste Vogn felger med« eller
»lkke rejsende eller Gods at afsaztte«.
Ved Dag. | Merke.

Signalgiveren udstraek- Signalgiveren beveger
ker den ene Arm gront Lys op og ned.
vandret.

Nr. 39. »Togets sidste Vogn falger ikke med.
Ved Dag I Marke.

Signalgiveren bevager et Signalgiveren bevicger
rgdt Flag op og ned. rodt Lys — eller
Mangel af dette hvidt

Lys — op og ned.

=3

Til E.

Signalgivningen skal ske fra den Side af Toget, hvor
Lokomotivfgreren har sin P’lads. I de Tilficlde, hvor
Toget passerer en Kurve, skal Signalerne dog udveksles
fra den indvendige Side af Kurven. Hele Togpersonalet
skal deltage i Udvekslingen af Signalerne i det Omfang,
det har Adgang til Dgre eller Vinduer.

Til Nr. 38.

Naar Lokomotivfgreren efter at have passeret Statio-
nens Grivnse ved at give Signal Nr. 61 (» Mandskal
til Hjelpc«) har tilkendegivet, at Slutsignalet ikke
kan ses fra Lokomotivet, og Signal Nr. 38 derefter an-
vendes, tilkendegiver det, at Togets sidste Vogn fglger
med. Naa Lokomotivfgreren har- opfattet Signal Nr. 38
skal han svare ved at gentage det.

Signalet anvendes kun ved Tog, der ikle helt igennem
bremses med Lufthremse.

Naar Lokomotivfgreren, inden 'T'oget naar et Billet-
salgssted eller Trinbiiet ved at give Signal Nr. 60
(»Ferdigtillindkgrsel«) sgger Oplysning om,
hivorvidt der er rejsende eller Gods at afswmtte, og Sig-
nal Nr. 38 derefter anvendes, tilkendegiver det, at der
ikke er rejsende eller Gods at afswette.

Til Nr. 39.

Naar Lokomotivfgreren efter at have passeret Statio-
nens Gramnse ved at give Signal Nr. 61 (» Mandskal
til I jelp«) har tilkendegivet, at Slutsignalet ikke
kan ses fra Lokomotivet, og Signal Nr. 39 derefter an-
vendes, tilkendegiver det, at Togets sidste Vogn ikke
folger med.

Nignalet anvendes kun ved Tog, der ikke helt igen-
nem hremses med Lufthremse.

Naar Lokomotivfgreren har modtaget Signal Nr. 39,
(»Togets sidste Vogn foglger ikke medg)
maa han, forinden han standser Toget, skaffe sig Vished
for, at den bageste Togdel ikke kan lgbhe ind i den for-
reste.
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V. STANDSIGNALER. e o DV 320 .
NSignal Nr. 40 (» S top«) tilkendegiver, at Sporet
Naar Lyssignaler anvendes, sker det ved at anbringe Lys- : bag Signalet er ufarbart.
signalet paa Dagsignalet, der saaledes ikke maa fjernes. Paa fri Bane staar Signalet tmt op til Profilet til

Nr. 40. »Stop«. hgjre for Sporet set fra Toget. Foran Signalet skal
altid vaere udlagt Knaldsignal i 200 m’s Afstand og op-

Ved Dag. I Merke. . ge = 4 2 1 5 .
stillet Signal Nr. 41 (Standsignal » Forsigtig«)

i 400 m’s Afstand.

Paa Stationer staar Signalet midt i Sporet og er ikke
suppleret med Knaldsignal og Standsignal » Forsig-
tig «

Enrund radSkive Stillestaaende rg d ¢
med hvid Kant. Lys.
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Nr. 41. »Forsigtig«.
Ved Dag. I Marke.
a) For Damptog. Til Nr. 41.

Signal Nr. 41 (»Forsigtige«) tilkendegiver,
at Sporet bag Signalet ikke maa befares med den for
Straekningen ellers tilladte Hastighed.

Paa Baner, som kun befares af Damptog, anvendes
kun de for disse Tog geldende Skiver.

Paa Baner, som kun befares af elektriske Tog, anven-
des kun de for elektriske Tog gwxldende Skiver.

Paa DBaner, som befares baade af Damptog og af
elektriske Tog, anvendes begge IMormer af Skiver.

Paa DBaner, som befares af saavel Damptog som af
elektriske Tog, anbringes paa fri Bane Dagsignalerne
for begge Togarter Side om Side med Undtagelse af Sig-
nalerne for de faste Hastighedsnedswxttelser, hvor Rig-
nal for elektriske Tog anbringes efter Signal for Damp-
tog.

1) Skiven cr ikke forsynet med Ilastighedsangivelse.

Er Skiven anbragt pea [Indkgrselssignalet, til-
kendegiver Signalet, at et eller flere af Stationens
Togvejsspor ikke maa befares med den ellers til-
ladte Hastighed, og det efterfglges da af et Stand-
signal » Forsigti g« med Hastighedsangivelse
foran det paagwmldende Rporstykke.

Er Skiven anbragt pua Rangergrensemerket,
tilkendegiver Bignalet, at en Del af Straekningen

En trekantet brand- To stillestaaende b rend-

gul Skive med hvid Kant gule Lys lodret over indtil nweste Station ikke maa befares med den el-
med eller nden Hastigheds- i hilnamlen. lers tilladte Hastighed, og det efterfglges da af et
angivelse. Standsignal »l'orsigtige« med Ilastighedsan-

givelse foran det paagrxldende Sporstykke.
Er Skiven anbragt paa en Stander opstillet twet
op til Profilet til hgjre for Sporet, tiJkendegiver
(Fortsettes Side 89.)



Nr. 41. »Forsigtige.

Anbragt paa Indkerselssignal eller Rangergrensemecrke.

Ved Dag og i Merke.
a) For Damptog.

b) For elektriske Tog.

— S

ls‘n tr .. ntetbrandgul Skive med hvid Kant
med eller uden Hastighedsangivelse.

89

(Fortsat fra Side 87.)

Signalet, at det efterfglges af Signal Nr. 40.
(Standsignal » Stop«).

2) Skiven er forsynct med Hastighedsangivelse.

Ior Skiven anbragt paa Indkgrselssignalet, til-
kendegiver Signalet, at IHastigheden gennem hele
Stationen er nedsat til den paa Skiven angivne.

Ior Skiven anbragt paa Rangergrensemerket,
tilkendegiver Signalet, at Hastigheden paa hele
Banestykket til nwste Station er nedsat til den
paa Skiven angivne.

Er Skiven anbragt paa en Stander opstillet tat
op til Profilet til hgjre for Sporet, tilkendegiver
Signalet, at Hastigheden paa Sporstykket bag Sig-
nalet er nedsat til den paa Skiven angivne.

Signal Nr. 41 anbragt paa [Indkorselssignal eller
Rangergrensemerke vises saavel ved Dag som i Mgrke
kun som Dagsignal.

Ved faste HHastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastig-
hedsnedswxttelser, der straekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, skal ogsaa det Standsignal, som bruges
til Afmaerkning af et Sporstykke med nedsat Kgre-
hastighed, saavel ved Dag som i Mgrke vises alene som
Dagsignal.

I usigtbart Vejr er der paa fri Bane udlagt Knald-
signal 50 m foran Signalet; mod kommende Sneplov-
tog bliver Knaldsignalet dog ogsaa udlagt i sigtbart
Vejr. Knaldsignaludlaegningen bortfalder ved faste Ha-
stighedsnedswettelser.
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Nr. 42. »Kor«.

Ved Dag.

a) For Damptog.

IIn trekantet gron
Nkive med hvid Kant.

I Merke.

Stillestaaende greont
Lys.

i

Til Nr. {42.

Sigual Nrv. 42 (» K ¢ r «) tilkendegiver, at den for-
sigtige Kgrsel kan ophgre. Signalet staar taet op til
Profilet ved Siden af Sporet.

PPaa Baner, som kun befares at Damptog, anvendes
kun de for Damptog gweldende Skiver.

Paa Baner, som kun befares af elektriske Tog, anven-
des kun de for elektriske Tog gieldende Skiver.

Paa Baner, som befares baade af Damptog og at elek-
triske Tog, anvendes begge Former af Skiver.

P’aa Baner, som befares af saavel Damptog som elek-
triske Tog, anbringes paa fri DBane Dagsignalerne for
begge Togarter Side om Side med Undtagelse af Sig-
nalerne for de faste Hastighedsnedsxttelser, hvor Sig-
nal for elektriske Tog anbringes foran Signal for Damp-
tog.

Normal Kgrehastighed kan genoptages, naar Loko-
motivet passerer Signalet.

Paa Stationer tilkendegives Ophgret af den farlige
Strekning som Regel ilkke ved Standsignal. Normal Kg¢-
rehastighed maa, hvad enten [lastighedsnedswettelsen
geelder en enkelt Togvej, Sporstykket udenfor det yder-
ste Nporskifte eller alle Togvejssporene, i Reglen ikke
genoptages, inden Toget i hele sin L:iengde har passeret
Stationsomraadet. Skal undtagelsesvis normal Kgreha-
stighed genoptages, inden Toget har passeret hele Sta-
tionen, angives Stedet, hvor normal K¢grehastighed kan
genoptages ved Signal Nr. 42.

Ved faste IHastighedsnedsettelser, d. v. 8. Hastigheds-
nedsaxttelser, der strackker sig over mindst en Kgre
plansperiode, anvendes saavel ved Dag som i Mgrke
kun Dagsignal.
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Nr. 43. »Forbirangering forbudt«. Til Nr. 45.
Ved Dag. I Merke. Signal Nr. 43 (»Forbirangering for bhud tk)

tilkendegiver, at Sporet bag Signalet ikke maa befares.
Signalet anvendes kun paa Stationer og opstilles midt
i Sporet.

En kvadratisk Stillestaaende blaea t
blae Skive. Lys.
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VI. KNALDSIGNAL.

Nr. 44. »Signal eller anden Underretning folger«.
EFet eller flere hoje Knald

(ved Knaldkapsler udlagt paa begge SkinneStrenge).

VII. FAKKELSIGNAL.

Nr. 45. »Stope.

I Morke.

Rodt lysende Fakkel.

] 133

Til Nr. 44

Signal Nr. 44 (»Sigmnal eller anden Un-
derretning fglger«) tilkendegiver, at der fgl-
ger enten et Haandsignal » Sto p«, et Standsignal
» Stop« eller et Standsignal » Forsigtige« Naar
Signalet hgres, skal Lokomotivfgreren kgre forsigtigt
og holde s=karpet Udkig.

Iifterfglges Knaldsignalet ikke af et Haand- eller
Standsignal, maa Toget, indtil det modtager Underret-
ning om, at Iindringen for Genoptagelse af normal
Kgrehastighed er fjernet, ikke fremfgres med stgrre
Hastighed, end at det med Sikkerhed kan standses
foran en eventuel Hindring:; Hastigheden maa da al-
drig overstige 25 km/T.

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlsegge tre Knaldkaps-

ler { ca. 15 m’s indbyrdes Afstand, skiftevis paa begge Skinne-
strenge.

Til Nr. 45.

Nignal Nr. 45 (»Stop«) tilkendegiver, at Banen
er ufarbar, fordi et Tog, der ekstraordin@rt er standset
paa fri Bane, holder stille eller kgrer tilbage. Signalfak-
len er som Regel anbragt i Signalskiveholderen bag paa
Togets sidste Kgretgj.
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VIII. AFGANGSSIGNALER.

A. Togafgangssignaler.

Nr. 46. »Afgang« (til Togfereren).
Signalet afgives paa en af fglgende Maader:
a. ved Signalstok.
Signalstokken er en kort Stok med hvid

rund Skivemedgrgn Kant og med en i Midten
af Skiven anbragt gren Lygtec.

Ved Dag. I Marke.

Signalstokken holdes i
Vejret med grognt Lys
vendt mod Togfgdreren og
beveges dernest lodret
nedad. nedad.

Signalstokken lholdes i
Vejret med IFladen vendt
mod Togfgreren og be-
veges dernest lodret
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Til Nr. 46.

Nignal Nr. 46 (» A fgan g«) tilkendegiver, at To-
get skal afgaa. Signalet har kun Betydning for Tog-
fgreren.

Naar Signal Nr. 46 af en eller anden Grund ikke kan
gives paa en af de foreskrevne Maader, skal Stations-
bestyreren underrette Togfgreren herom og give ham
mundtlig Afgangsordre.

Til Nr. 46 a.

Signal Nr. 46 a betragtes kun som afgivet i det Jje-
blik, Signalstokken beveges lodret nedad. Samtidig
med at Signalet afgives, raaber Signalgiveren »Af-
gangk. Hvis flere Tog samtidig opholder sig paa en Sta-
tion, saaledes at en Forveksling er mulig, neevneg Togets
Betegnelse foran »Afgang«, f. Eks. »Tog Nr. 443 Af-
gange.

Signalet anvendes ikke ved Togafgang paa Stationer,
som er udstyret med faste Lysafgangssignaler.
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b. ved Lyssignal fra faste Lygler (grgnt Lys eller
Togvejsangivelse).
Ved Dag ogi Merke. :

Nr. 47. » Afgang« (til Lokomotivfereren).
a. Haandsignal.
I Merke.

Togfgreren ggr Front
mod Lokomotivet og ud-
strekkerdenene Arm

Togfgreren viser grgnt )
L y 8 mod Lokomotivet.

vandret. )
(Fortsmttes Side 100.)

09

1t Nr. 46 b.

Signal Nr. 46 b er anbragt ved det Spor, det gielder
for, og ved Togafgang fra dette maa kun Lysafgangs-
signalet anvendes.

Signalet maa ikke anvendes, naar to Tog holder rede
til Afgang paa samme Spor, men skal i dette Tilficlde
erstattes med mundtlig Afgangstilladelse, dog kun for
saa vidt angaar det fgrst afgaaende Tog.

Til Nr. 47a og b.

Signal Nr. 47 (»A fgan g« ) gives altid ved Haand-
signalet i Forbindelse med Flgjtesignalet og tilkendegi-
ver for L.okomotivfgreren, at Toget skal afgaa.

Flgjtesignalet med to eller flere korte Toner afgives
kun, naar to eller flere Tog samtidigt opholder sig paa
Stationen, og da saaledes at Flgjtesignalet med een
kort Tone gwxlder det Tog, som har det laveste Tognum-
mer, med to korte Toner det, som har det nwmstlaveste,
og saa fremdeles. Iit Statsbane-Plantog og et Statsba-
ne-Seertog med Nummer regnes altid at have lavere
Nummer end et Fremmedbanetog. Et Statsbane-Sertog
uden Nummer regnes altid at have hgjst Nummer. Op-
holder flere Sicrtog uden Nummer sig samtidig paa en
Station, skal Afgangsordren til dem altid gives mundt-
lig. Opholder flere Fremmedbanetog sig samtidig paa
en Station, og holder de saaledes, at der er Mulighed
for Forveksling af Afgangsordren, skal der gives mundt-
lig Afgangsordre. Til Arbejdstog, som opholder sig paa
en Station samtidig med andre Tog, skal Afgangsor-
dren altid gives mundtlig.

Reglen er at forstaa saaledes, at Antallet af korte To-
ner retter sig efter Numrene paa de paa Stationen sam-
tidig tilstedeverende Tog, saaledes at der for det sidst

(Fortsmettes Side 101.)

’7‘
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(Fortsat fra Side 99.)

afgaaende Tog under alle Omstendigheder kun gives
Flgjtesignal med een kort Tone.

(Fortsat fra Side 98.)
b. Flgjlesignal.

- -—'——--Q,S.v. - ] . .
En lang og een eller flere korte Toner. ) I’aa enkelte Stationer, hvor det ikke vil vaere muligt
for en Togfgrer altid at vaere klar over Tognumrene for
c. Vakkersignal. de Tog, der samtidigt opholder sig paa Stationen, kan

e A5 g ) e R MR R, det ved lokal Instruks bestemmes, at Flgjtesignal med
flere korte Toner ikke kommer til Anvendelse.
Til Nr. 47 c.
Signalet anvendes kun i elektriske Tog. Det afgives af
Togformanden og gives som Vakkerringning i Fgrer-
ruminet.

Til Nr. 48.
B. Faergeafgang551gna1. Signal Nr. 48 (»A fgang for Fergenc) tilken-

Nr. 48. »Afgang for Fargenc. degiver, at Faergen kan afgaa.

It sterkt Slag paa Klokken ved Farge-
lejet.
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[X. ELEKTRISKE UNDERRETNINGS:
SIGNALER

Signalerne gives med elektriske Klokkeverker eller
med Vaekkere.

Klokkesignalerne bestaar af Enkeltslag, Dobbeltslag
eller Tredobbeltslag.

Nr. 49. »Meldingssignal for Tog med ulige Tog-

nummer«.

1 Gang 5 Slag
eller
1 kortvarig Ringning.

Nr. 50. »Meldingssignal for Tog med lige Tog-
nummer.,

2 Gange 5 Slag
eller
2 Lortvarige Ringninger.
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Underretningssignalerne skal afgives saaledes, at der imellem
hver Afgivelse af 5 Slag (enkelte, dobbelte eller tredobbelte)
gogres et Ophold paa 34 Minut.

Til Nr. 49 og 50.
Signalerne Nr. 49 og 50 (Meldingssignalenr
n e) tilkendegiver, at et Tog kan ventes, eller — paa
den signaliserende Station

at et Tog er ved at afgua.
Signalerne afgives af Stationerne umiddelbart forinden
Togafgang, og efter at Afmelding er foretaget. Paa
Strickninger, hvor Meldingssignalerne afgives af Led-
vogter- eller Blokposter, gives Signalet, naar Toget nivr-
mer sig.

I Almindelighed g:clder den Regel, at Signal Nr. 49
afgives for Tog, som i Kgreplanen betegnes med ulige
Tognumre, og Signal Nr. 50 for Tog, som bhetegnes
med lige Tognumre. IFor et Tog uden Nummer afgives
samme Meldingssignal som for andre Tog med samme
Kgrselsretning. IHvor der over en Straekning i samme
Retning lgber Tog med saavel lige som ulige Numre,
fastsiettes en Kgrselsretning, for hvilken der afgives
Signal Nr. 49 uanset Tognumret, Signal Nr. 50 gives
da for alle Tog i modsat Retning — se Bilag 1. IFor
Arbejds- og Ijwelpetog, der ikke gaar til nieste Station,
for Draisiner af enhver Art og for Troljer gives intet
Meldingssignal.

Naar paa en enkeltsporet DBane Signalerne Nr. 49
og 50 begge gives, forinden det fgrst meldte Tog har
passeret vedkommende Banestraekning, eller naar der er
ringet for Tog fra den modsatte Side af den, hvorfra
Toget kommer, skal Banepersonalet standse det kom-
mende Tog og meddele Lokomotiv- og Togfgreren Aar-
sagen til Standsningen.
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Nr. 51. »Togindstillingssignal paa enkeltsporet
Banec.

3 Gange 5 Slag
eller
38 kortvarige Ringninger.

Nr. 52. »Togindstillingssignal paa dobbeltsporet
Banec«.

8 Gange 5 Slag
givet to Gange med 2 Minutters Mellemrum
eller
8 kortvarige Ringninger,
givet to Gange med 2 Minutters Mellemrum.
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Il Nr. 51 og 52.

Signalerne Nr. 51 og 52 (Togindstillings-
signalerne) tilkendegiver, at det fgrst ventede Tog
er indstillet. Togindstillingssignalet traeder i Stedet for
Meldingssignalet for det indstillede Tog eller tilbage-
kalder et afgivet Meldingssignal. Signalet gives i samme
Retning som Meldingssignalet og for indstillede Tog
paa det Tidspunkt, da dette ellers skulde afgives, altsaa
aldrig inden Togets planmassige Afgangstid; Togind-
stillingssignalet maa endvidere aldrig gives, forinden de
forudlgbende med- eller modgaaende Tog har forladt
Banestykket, hvorover der ringes.

I'aa Strakninger, hvor Meldingssignalet afgives af
Ledvogter- og Blokposter, skal Togindstillingssignalet
straks afgives videre af en Post, naar denne har modta-
get Signalet.

Signalerne anvendes:

1. Naar et Plan- eller Sertog er aflyst.

2. Naar Krydsning mellem to Tog forlegges, efter at
der er ringet for det Tog, som oprindelig skulde have
kgrt fgrst over Banestykket.

3. Naar et Tog, for hvilket der er ringet, er vendt til-
bage fra den fri Bane til den Station, det sidst har
forladt, og en Krydsning med et modgaaende Tog
henlegges hertil.

4. Naar et Arbejdstog indstilles, efter at der er ringet
for det.

Til de Ledvogterposter, som er forsynet med Telefon,
kan i det Omfang, det er ggrligt, Meddelelse om skete
Togindstillinger gives telefonisk.

Signalerne benyttes ikke, naar et Tog er aflyst ved
skriftlig eller trykt Ordre — herunder Sartogsanmel-
delser — med Angivelse af, at Ledbevogtningen er un-
derrettet. Signalerne benyttes heller ikke, naar regel-
massig Drift er aflyst.
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Nr. 53. »Toggangsindstillingssignal«.

3 Gange 5 Slagy,
givet 3 G an ge efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum
eller
3 Fkortvarige Ringninger,
givet 3 Gange efter hinanden med £ Minutters
Mellemrum.

Nr. 54. »Alarmsignal«.

6 eller flere Gange 5 Slay
eller
6 eller flere kortvarige Ringninger.
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Til Nr. 53.

Signal Nr. 53 (»Toggangsindstillings-
signal«) tilkendegiver, at Banestykket ikke vil blive
befaret fgr K1. 5°° nweste Morgen.

Signalet anvendes kun, naar regelmassig Drift er af-
lyst, og gives da daglig, naar Dggnets sidste Tog har
passeret Straekningen indtil nweste Station, til hvilken
der ringes. Signalet gives aldrig inden KIl. 16. Dggnet
regnes i denne Forbindelse fra K1. 5 til KIl. 5.

Nignalet gives i samme Retning som Signal Nr. 49
(PMeldingssignal for Tog wmed wulige
Tognummere) og aldrig, forinden de forndgaaende
med- og modgaaende Tog har forladt den Strickning,
hvorover der ringes.

Paa Streekninger, hvor Meldingssignalet afgives af
I.edvogter- og Blokposter, skal Toggangsindstillingssig-
nalet straks afgives videre af en Post, naar denne har
modtaget Signalet.

Til de Ledvogterposter, som er forsynet med Telefon,
kan i det Omfang, det er ggrligt, Meddelelse om Tog-
gangens Indstilling gives telefonisk.

Til Nr. 54.

Nignal Nr. 54 (> Alarmsignalc) tilkendegiver,
at der paa det paageldende Banestykke er hiendt noget
usiedvanligt, der kan medfgre Fare, f. Ilks. at der ved
en Fejl er kommet to Tog imod hinandén paa samme
Spor.

Paa Straxekninger, hvor Meldingssignalet afgives af
Ledvogter- og Blokposter, skal Alarmsignalet straks af-
gives videre af en Post, naar denne har modtaget Signa-
let.

Naar Signalet lyder, gkal-alle Overkgrsler lukkes, Tog
standses eller tilbageholdes og underrettes, og Persona-
let skal anstrenge sig for at opdage og afveerge den tru-
ende I"are.

Signalet maa ikke gives, naar IFaren forgges ved To-
genes Standsning, altsaa f. IXks. ikke naar lgse Vogne
felger efter et Tog.
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X. LYDSIGNALER FRA
LOKOMOTIVET

A. Flojtesignaler.

Nr. 55. »Giv Agte

En lang Tone.

Nr. 56. »Brems«.

= == = Tre korte Toner.
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Til A.
Om Flgjtesignaler, som under Rangering afgives fra
Lol:omotivet som Svar paa modtagne Rangersignaler,
se Afsnittet om Rangersignaler.

Til Nr. 55.
Signal Nr. 55 (»Giv Agt«) tilkendegiver, at Lo-
komotivfgreren vil henlede Opmarksomheden paa To-
get f. I’ks. for at advare Personer, der fierdes paa Ba-
nen. Naar det gives i skruebremsede Tog, skal Togper-
sonalet veere opmaerksom paa, om det skulde blive efter-
fulgt af Bremsesignal.
Signalet skal altid gives i fglgende Tilfelde:
naar » Giv A gt «Marker passeres og da efter de i de
forklarende Bestemmelser til disse Mwrker inde-
holdte swerlige Forskrifter;

naar paa dobbeltsporet I3ane to mgdende Tog er hinan-
den i Sigte. Signalet gives da fra begge Tog for
at advare Togpersonale, der maatte befinde sig
paa Togenes Lgbebradder;

naar Adgangen fra Perron til et holdende Tog sker over
et ind-, ud- eller gennemkgrende Togs Togvej. Sig-
nalet gives da ved at lade ['lgjten lyde deempet un-
der Passagen af det holdende Tog;

naar et paa fri Bane standset Tog vil tilbagekalde en
udstillet Daekningspost.

Til Nr. 56.
Signal Nr. 56 (» Brems« ) tilkendegiver!



Nr. 57. »Brems alene med Skruebremse«.

s = = Iin lang og to korte Toner.

Nr. 58. »Los Bremsen«,

= = To korte Toner.
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W for skruebremsede Tog,

at de betjente Bremser i Toget skal spaendes. Anven-
des det gentagne Gange efter hinanden, betyder
det, at en IFarcsituation foreligger, og at Toget
derfor uopholdelig skal sgges bragt til Stands-
ning med alle-til Raadighed staaende Midler.

b. for helt eller delvis luftbremsede Toy,

at hele det i Toget tjenesteggrende Togpersonale
uopholdelig  skal betjene forhaandenvarende
Konduktgrventiler, Bremsehaner, Luftklapper el-
ler Ngdbremsetrak paa forskellige Steder i To-
get, ligesom Bremsning med Skruebremsen i den
ikke luftbremsede Togdel skal iveerkswettes. For-
trinsvis skal den Konduktgrventil eller Bremn-
sehane, som er bagest i Toget, betjenes, hvad en-
ten den er i samme Vogn som Slutbremsen eller
ikke, og navnlig skal dette altid ske, naar Signa-
let » Brem s« gives ved Indkgrslen til »farlige
Stationer«. Hvis Lokomotivfgreren gentager
Bremsesignalet, er Bremsen i Uorden, og Skrue-
bremserne i den luftbremsede Togdel skal da
tillige uopholdelig betjenes. Togpersonalet maa

" ikke forlade Konduktgrventilerne (Bremsehaner-
ne), eventuelt Skruebremserne, fgr Toget er
standset helt.

T Nr. 57.

Signal Nr. 57 (»Brems alene med Skrue-
hbremsenc«) anvendes kun i delvis luftbremsede
Tog og tilkendegiver, at de betjente Bremser skal spaxn-
des i den Del af Toget, som alene betjenes med Skrue-
bremse.

Til Nr. 58.
Signal Nr. 58 (» L. gs Bremsen«) tilkendegiver,
at alle Bremser i Toget skal lgsnes.
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Nr. 59. »Skyd paac.

= = En lang og en kort Tone.

Nr. 60. »Fardig til Indkersel«.

En kort og en lang Tone.

Nr. 61. »Mandskab til Hjzlp«.

— e T0 eller flere lange Toner.
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Til Nr. 59.

Signal Nr. 539 S kyd paac) gives ved Togets Af-
gang af Togmaskinens Lokomotivfgrer til Underretning
for et Skydelokomotiv. Naar dette Signal er opfattet af
Fgreren paa Skydelokomotivet, skal han samtidig med,
at han forsigtig sietter Damp til, gentage Signalet, og
forst efter at have modtaget dette Signal maa Lokomo-
tivfgreren paa Togmaskinen saxtte i (Gang.

Til Nr. 60.

Nignal Nv. 60 (»F"e@erdig til Indkorsele) til-
kendegiver, at et Tog foran en Station venter paa Til-
ladelse til Viderekgrsel. Endvidere anvendes Signalet
foran et Billetsalgssted eller Trinbiset, naar Lokomotiv-
foreren gnsker Tilkendegivelse fra Togpersonalet, om
der er Rejsende eller Gods at afsiette.

Til Nr. 61.

Signal Nv. 61 (s Mandskab til Il jelpc«) til-
kendegiver, at Lokomotivigreren gnsker Hjelp f. Eks.
til Betjening af en Drejeskive, et Sporskifte eller lig-
nende.

Anvendt efter Standsning paa fri Bane tilkendegiver
det, at forreste Mand af Togpersonalet skal skynde sig
hen til Lokomotivet.

Nignalet skal altid afgives, naar Lufthremsen er
sat i Virksomhed uden Lokomotivfgrerens IForanled-
ning.

Anvendt efter Afgangstilladelse, men forinden To-
gets Tgangsietning, tilkendegiver det, at Udkgrsels-
signalet  (eller  Togvejssignalet for Udkgrsel) ikke
kan ses fra Lokomotivet, og at Lokomotivfgreren der-
for skal have anden Udkgrselstilladelse.

Anvendt efter lgangsetning af et Tog, som ikke
€ helt igennem luftbremset, tilkendegiver det, at Slut-
Signalet ikke kan ses fra Lokomotivet, og Togpersonalet
derfor straks skal undersgge, om Toget er sprangt.

8
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B. Klokkesignal.
Nr. 62. »Giv Agt«.

En vedholdende Ringning.

Til Nr. 62.

Signal NXr. 62 (»Giv Agt«) tilkendegiver, at Lo-
komotivfgreren (Rangerfgreren) vil henlede Opmerk-
somheden paa Toget for at advare Folk, der frerdes paa
eller ved Sporet. Signalet anvendes navnlig paa Havne-
baner, Havnepladser og lignende Steder.

8*
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XI. KENDINGSSIGNALER.

A. Kendingssignaler paa Tog og disses

Lokomotiver.

Nr. 63. » Almindeligt Kendingssignal for Plan= og

Ved Dag.

Intet Signal.

Sartoge.

Et hvidt L ys paa Lo-
komotivet.
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Til A.

Kendingssignaler er anbragt paa den Iinde af Loko-
motivet (Tenderen), som er modsat Vognrakken, og af-
tages ikke under Togets Rangering paa Stationer. Fra
aen anden Ende af Lokomotivet vises i Mgrke hvidt
Lys, naar Lokomotivet under Rangering paa Mellem-
stationer planmessigt frakobles samt altid under Lo-
komotivets Kgrsel til og fra Togstammen paa U'dgangs-
og Endestationer.

Medfgrer Lokomotivet ikke Vogne, fgres Kendings-
signalet paa den Inde, som er forrest i Kgrselsretnin-
gen. Kendingssignalet flyttes dog ikke, saafremt Loko-
motivet paa fri Bane maa fgres tilbage.

IFFor Tog. der fremfgres af Motorvogne, og for enkelt-
k¢grende Motorvogne gelder tilsvarende Bestemmelser.

Lokomotivfgreren er ansvarlig for, at Togene fgrer de
foreskrevne Kendingssignaler.

Nkal Togets Kendingssignaler iwendres, skal Togfgreren
give Lokomotivigreren Underretning herom,
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Nr. 64. »Sarligt Kendingssignal for Plan= og Seartog,
som paa dobbeltsporet Bane kerer paa venstre Spor«.

Ved Dag.

En rund rgd Skive paa
Lokomotivet.

| Merke.

Etrgdt Lysoveret
hvidt Lys paa Loko-
motivet.

Nr. 65. »Kendingssignal for Arbejds- og Hjzlpetog«.

Ved Dag.

IEn rund hvid Skive
paa Lokomotivet. Anbringes
dog ikke paa Sneplovstog.

I Merke.

Et hvidt I ys over et
hvidt Lys paa Lokomoti-

vet. aa Sneplovstog an-
bringes kun eet hvidt

Lys.
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Til Nr. 64.

Signal Ni. 64 (»Serligt Kendingssignal for
Plan- og Sertog, sompaa dobbeltsporet
BanekgrerpaavenstreSporc«) anvendes kun,
naar der paa dobbeltsporet Bane er etableret Enkelt-
spordrift, og det anvendes ikke paa s®rlige Arbejdstog,
Sneplovtog, Hjwxlpetog paa det Banestykke, hvor Ijewxl-
pen skal ydes, og paa Tog herunder Skydelokomotiver,
der fores tilbage.
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B. Kendingssignaler paa Lokomotiver der Til B.
benyttes til Rangering uden tilsluttende Signalerne 'f;Are;-e ogsaa paa .fri Bane af et Lokomo'tiv,
Tog el A der benyttes til Skydelokomotiv. Naar Skydelokomotivet
ikke gaar med til neste Station, benyttes samme Signa-
Nr. 66. »Kendingssignal for Rangerlokomotiver«. ler under Tilbagekgrslen.
Ved Dag. I Merke.

T'il Nr. 66.
Rangertraktorer fgrer Signal Nr. 66 (»Nendin g s-
signal for Rangerlolkomotiverg).

Intet Signal.

To hyide Lys i hver
EFnde.

Nr. 67. »Kendingssignal for Toglokomotiver«.
Ved Dag. I Morkec.

Intet Signal.

Et heidt Lys i hver
Ende.
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C. Kendingssignal paa Draisiner,
Troljer o. 1.

Nr. 68. »Kendingssignal for Draisiner, Troljer o. l.«.

Ved Dag. I Merke.

PPaa enkeltsporet
Bane rgdt Lys saavel
fremad som bagud. Paa
dobbeltsporet DBa-
Intet Signal. nerdgdt Lysiden Ret-
ning, hvorfra Tog kan
ventes paa samme Spor.
oghvidt Lysi modsat
Retning.
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Til C.

Signal Nr. 68 (»Kendingssignal for Draisiner, Troljer
o. l.«) fgres ogsaa paa Materialvogne, Skinnecycler o. 1.
Kgretgjer.

Paa Banestraxkninger, hvor flere Baner lgber jevn-
sides, fgres Kendingssignalet efter de samme Regler,
men for at undgaa at standse et Tog paa andet Spor
ved at vise rgdt Lys mod dette skal man i betimelig Tid,
forinden Toget kan ventes, standse Kgretgjet, swctte det
af Spor og dwckke det rgde Lys, indtil Toget er kgrt
forbi. Hvor dette ikke kan lade sig ggre eller skgnnes at
medfgre for store Ulemper, er det tilladeligt alene at
standse Kgretgjet og dckke Lysene under Tagttagelse
af forngden Agtpaagivenhed.

Af Hensyn til Orienteringen fremefter i Merke kan paa Mo-
tordraisiner det rade Lys, der vises fremad, suppleres med hvidt
Lys, Iinkelt- eller Dobbelt-Lys, og det hvide Lys, der vises frein-
ad, naar der paa dobbeltsporet Bane keores paa hejre Spor, ind-
rettes som Dobbelt-Lys.
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XII. SLUTSIGNALER PAA TOG

Nr. 69. »Almindeligt Slutsignal«.
Ved Dag. I Merke.

Paa hver Side af Togets Fra hver Side af Togets

sidste Kgretgj en g cn- cidste  Kgretgp] hoidt

nembrudt r¢gdma- Lys mod Lokomotivet

let Skive. og rodt Lys i modsat
Retning.

Nr. 70. »Slutsignal for enkeltkerende Lokomotiv
— Damp: eller Diesellokomotiv — (tom Maskine)«.
Ved Dag. I Merke.

Enrod Skive bagud. Et rodt Lys bagud.
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T'il Nr. 69.
Signal Nr. 69 (» A lmindeligt Slutsignaelc)
tilkendegiver saavel for Tog- og Lokomotivpersonalet
som for Stations- og Strickningspersonalet, at Toget
ikke er sprivngt. Signalet er anbragt paa bageste Ende
af Togets sidste Kgretg] eventuelt ved Anvendelse af

Signalplanke og anvendes paa alle Tog, herunder en-
keltkorende Motorvogn der ikke skal fgre Signal
N 7.

Til Nr. 70.

Nignal Nr. 70 (»sNlutsignuwal for enkeltho-
rende l,okomoltiv Damp- eller Diesellokomotiv

(tom Maskine)«) tilkendegiver tfor Stations- og Stirwek
ningspersonalet, at Lokomotivet ikke har skullet med-
fyre Vogne. To saimmmenkoblede tomme Maskiner, begge
nnder Damp, fgrer Signal Nr. 70. Reglen om, at Slut-
signalet vises bagud, skal forstaas saaledes, at det skal
vises fra den Ende af Lokomotivet, som er bagest i K¢gr-
selsretningen. Slutsignalet flyttes dog ikke, saafremt
Lokomotivet paa fri Dane maa fores tilbage.



Nr. 71. »Serligt Slutsignal paa elektriske Tog
og paa Lyntog«.

Ved Dag og i Mgrke.

PPaa hver Side af Gavlen af Togets sidste Kgretgj et
rgdt Lys bagud. Endvidere umiddelbart under Vogn-
taget et birandgult Lys bagud.
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Til Nr. 71.
Signal Nr. 71 har samme Betydning som Signal Nr.
69 eller Nr. 70, men tilkendegiver tillige, at Toget er
et elektrisk Tog eller et Lyntog.
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XIII. UNDERRETNINGSSIGNALER Til XIII.
PAA TOG, LOKOMOTIVER OG VOGNE Underretningssignalerne overflgdigggr ikke Anven-

delsen af Slutsignaler.

Nr. 72. »Sartog kommer i samme Retning«.

Ved Dag. I Moarke.

Til Nr. 72 og 73.

Signalerne tilkendegiver, at Sertog kommer i den ved
Signalet angivne Retning, forinden noget andet Plantog
passerer det Spor, hvorpaa det signaliserende Tog kgrer.

Signalisering af Sertog paa dobbeltsporet Bane sker

ved det nermest forud lgbende Plan- eller Sartog pa«
' samme S por, med mindre Forholdene umuligggr en
saadan Signalisering, i hvilket Tilfeelde Signalisering
ved Tog i modsat Retning (Signal Nr. 73) benyttes.

f Lyntog fgrer dog ikke Underretningssignaler.
Stationen er ansvarlig for, at Togfgreren faar Ordre
En rund hvid Skive EthvidtLys bag paa til at anbringe Underretningssignalerne paa Toget.
bag paa sidste Kgretgj. sidste Kgretg). Togfgreren er ansvarlig for Underretningssignalernes
Anbringelse og Nedtagning. .
Nr. 73. »Sartog kommer i modsat Retninge«. Naar et Tog skal fgre Signal for Sertog fra en Sta
Ved Dag. I Merke. tion, paa hvilken Toget ikke skal standse, skal Signalet

saa vidt muligt vere paasat, inden Perronen passeres.
Naar et Tog skal fgre Signal for Sartog indtil en Sta-
tion, paa hvilken Toget ikke skal standse, skal Signalet
bibeholdes, indtil Perronen er passeret.

Ved Krydsningsforlegning mellem et forsinket Ser-
tog og et andet Tog fgrer det sidstnazvnte Tog Signal
Nr. 73, selvom Smrtoget herved bliver signaliseret 2
Gange.

Paa Strazkninger, hvor S@rtog ikke signaliseres
se Bilag 2 — har Signalerne Nr. 72 og 73 ingen QGyl-
dighed, selv om de undtagelsesvis fgres af Hensyn til
Signaliseringen paa de tilstgdende Straekninger.

Tohvide Ly s bag paa
sidste Kgretd).

Torunde hvide Skiver
bag paa sidste Kgretgj.
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Nr. 74. »Toget overhales«. Til Ne. 74.
_ Signalet tilkendegiver, at det holdende Tog skal over-
Ved Dag. I Merke.
4 hales.
f Signalet vises paa Overhalingsstationen mod Tog, som
: ikke forud er underrettet om, at Overhaling skal finde

Sted paa Stationen.

Intet Signal.

Et grgnt Lys. bag paa
gidste Kgretgj.

9*
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Nr. 75. »Arbejdstoget (Skydelokomotivet) gaar ikke
til nzste Togfelgestatione.
Ved Dag. I Merke.

Torunderode Ski- To rode Lys bag paa
v er bag paa sidste Kgre- sidste Kdretgj.
t@j.
Nr. 76. »Fardig i Pakvognen«.

Ved Dag. I Marke.

Et hvidt Flag vist Ethvidt Lys vist fra
fra Pakvognen. Pakvognen mod Togfgre-
ren.
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Til Nr. 75.

Nignal Nr. 75 (» drbejdstoget (Skydelokomoti-
vet) gaarikketilnestelogfolgestation«)
vises fra et Skydelokomotiv, kun naar- Lokomotivet kg-
rer ud over Stationsgransen. '

Stationen er ansvarlig for, at Togfgreren faar Ordre
til at anbringe Underretningssignalet paa Toget.

Togfgreren er ansvarlig for Underretningssignalets
Anbringelse og Nedtagning.

Tl Nr. 76.

Rignal Nr. 76 (»Ferdig 1 Pakvogneng) til-
kendegiver for Togfgreren, at Arbejdet ved Godsets Ind-
og Udlesning er tilendebragt. Signalet gives mod den
Perron. hvorfra Toget ekspederes.
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Nr. 77. »Flytning af Vogne forbudt«.
Ved Dag. I Merke.

Rodt Flag vist fra Rodt Lys vist fremad

begge Sider af en Vogn i og bagud fra begge Sider
Toget. af en Vogn i Toget.

Nr. 78. »Ranger forsigtigt med Postvognenc.
Ved Dag. I Merke.

Brandgult Flag Brandgult Lys vist
vist fra begge Sider af en fremad og bagud fra beg-
Postvogn. ge Sider af en I’ostvogn.
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Til Nr. 77.

Signal Nr. 77 (»l'lytning af Vogne for-
budt« ) tilkendegiver, at Toget under ingen Omstan-
digheder maa sattes i Bevagelse, samt at Rangering
henimod den Del af Toget, hvori den paagaldende Vogn
befinder sig, skal foregaa med stor Forsigtighed.

Signalet gives under Togenes Ophold ved Perron fra
Kedelvogne, som vandforsynes, fra Akkumulatorvogne
under Opladning og fra Vogne, under hvilke der arbej-
des.

Signalet anbringes af Togpersonalet, men kan dog
bortfalde, naar der paa anden Maade er tilvejebragt
Sikkerhed mod Vognenes Flytning.

Naar Signalet anvendes, fordi der arbejdes under en
Vogn i Toget, skal der som yderligere Sikkerhedsforan-
staltning posteres en Mand ved Togstammen for at ad-
vare det Personale, der arbejder under Vognen.

Til Nr. 78.

Nignal Nr. I8 (»Ranger forsigtigt med
Postvognen «) tilkendegiver, at der opholder sig
Postpersonale i Vognen, hvorfor Rangering med eller
mod denne skal ske med Forsigtighed.

Signalet anvendes ikke fra Postvogne, der er indlem-:
met i Tog.

NSignalet anhbringes af Postpersonalet.
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XIV. FASTE MARKER.
Nr. 79. »Giv Agt« Marker.

En hvid Skive med rgd Kant og med Paaskrift
»Giv A gt

IEn hvid Skive med rgd Kant og med Paaskrift
»Giv A gite samt med réd Skraastreg.
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Til Nr. 79.

M:wxrkerne e anbragt paa Banens hgjre Side tat op
til Profilet.

Til Nr. 79 a.
Market tilkendegiver, at Lokomotivfgreren altid skal
give Signal Nr. 55 (Flgjtesignal »G i v A ¢ t¢), naar han
passerer M:erket. :

Til Nr. 79 b.
M:rket tilkendegiver, at Lokomotivfgreren i usigtbar
Vejr skal give Signal Nr. 55 (Flgjtesignal »Gio
1 g t«). naar han passerer M:erket.



c)

En hvid Skive med rgd Kant og med Paaskrift
»Giv A gt« samt over denne en rgd og hvid Tver-
plade.

Nr. 80. »Kendingsmarke for Holdesteder uden

Sidespor og uden Hovedsignaler samt for Billetsalgs=
steder og Trinbratter«.

T o over hinanden anbragte hvide Kryds.
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Til Nr. 79 c.

Market tilkendegiver, at l.okomotivfgreren, naar det
bagved Market vaerende Kontrolsignal for Advarselssig-
nal ved Vejoverskaering ikke viser hvidt Blinklys, skal
give Signal Nr. 55 (Flgjtesignal »Giv A ¢ t«), naar han
passerer Mmerket. Signalet skal gives uafbrudt, til Over-
k¢grslen er naaet, og Bremserne skal settes i Virksom-
hed.

Til Nr. 80.

Market tilkendegiver Tilstedevaerelsen af et Holde-
sted uden Sidespor og uden Hovedsignaler, et Billet-
salgssted eller Trinbrat 500 m bag ved Market.

Merket er anbragt paa Banens hgjre Side twxt op til
I'rofilet.



140

Nr. 81. »Kendingsmarke for Holdesteder med Side=
spor, men uden Hovedsignaler«.

T o over hinanden anbragte trekantede hvide
gkhkiver med rgd Kant og med Spidseérne mod hin-
anden.

Nr. 82. » Afstandsmarker«.

I, 2003 shkraatstillede hvide Skiver med

rgd Kant.
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I'd Nr. 81.

Maxrket tilkendegiver Tilstedevmrelsen af et Holde-
sted uden Hovedsignaler, og hvis yderste Sporskifte lig-
ger 500 m bag ved Mxrket.

Mxrket er anbragt paa Banens hgjre Side tat op til
Profilet.

Tl Nr. 82.

Micrkerne tilkendegiver, at Afstanden til en Stations
Indkgrselssignal er henholdsvis 1000, 800 og 600 m.

Markerne er anbragt foran alle Togfglgestationer.

Et eller flere af Markerne bortfalder dog, saafremt
de ved at opstilles i foreskreven Afstand vilde komme
til at staa paa et Omraade, som dakkes af Indkgrsels-
signaler.

Mearkerne er anbragt paa Banens hgjre SBide tat op
til Profilet.
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Nr. 83. »Kendingsmarke for farlige Stationer«.

a) For Damptog.

En eflang, hvid Skive med rgd Kant, forSynet
med Indskaring i begge Ender.

b) For elektriske Tog.

En trekantet, brandgul Skive med rg¢d Kant.
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Ti Nr. 83 a.

Market tilkendegiver, at Indkgrslen paa en eller flere
af Stationens Togveje skal ske med Iforsigtighed, da der
kun er ringe Sporlengde fra Togets normale Stands-
ningssted til et paafglgende Farepunkt (Stoppere, Be-
rgring med fjendtlige Togveje o. 1.).

PPaa Merket er det eller de Spor, for hvilke det gwxlder,
angivet med sorte Tal. Hvor ingen Sporangivelse findes,
gxelder Nedswettelsen samtlige Indkgrselstogveje.

IFor skruebremsede Tog og luft- og skruebremsede Tog
maa IHastigheden ved Passage af Stationsgrensen i
intet Tilfelde overskride 30 km/T. naar Indkgrse-
len sker til farlig Togvej.

Meerket anbringes paa eller ved Indkgrselssignalet.

Til Nr. 83 b.

Mwerket tilkendegiver, at Indkgrslen skal ske med
Forsigtighed, da der kun er ringe Sporlaengde fra Togets
normale Standsningssted til et paafglgende Farepunkt
(Stoppere, Bergring med fjendtlige Togveje o. 1.). Sig-
nalet efterfglges altid af Signal Nr. 41 Type b med
Hastighedsangivelse, opstillet mindst 150 m fra det nor-
male Standsningssted.

Mworket anbringes paa eller ved Indkgrselssignalet.
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Nr. 84. »Rangergrensemarke«.

Enkvadratisk,.skraatstillet, hvid Skive
med rgd Kant.

Nr. 85. »Stopmarke for indkerende Tog«.

En trekantet hvid Flade med PaasSkrift
»S 1 o p«.

-
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Til Nr. 84.
Merket tilkendegiver Graensen, udover hvilken der
ikke maa rangeres i Hovedsporene.
Mwerket er anbragt paa Togfglgestationer 50 m inden-

for Indkgrselssignalet og er opstillet paa Banens hgjre
Side set fra Stationen.

Til Nr.: 85.
Maxrket tilkendegiver, hvor langt et indkgrende Tog
maa kgre frem i Togvejen.
Mwerket er opstillet til hgjre for Togvejen og bestaar
af en trekantet Lygte med transparent FFlade mod To-
get. Lygten holdes tendt i Mgrke.
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Nr. 86. »Frispormarke«.

Rode og hvide Merkenr.

Nr. 87. »Gransemarke mellem Maskin: og Trafik-
tjenestens Omraade«.

o I TS T T “‘_"_“

i

In lav, rund, hvid P @l foroven skraat af-
skaaret fra to Sider og med en rgd Stribe tvaers over

Ryggen.

- g
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Til Nr. 86.

Mwmorket tilkendegiver, hvor langt et Kgretgj (I’uf-
ferne) kan fgres frem paa det ene Spor uden at hindre
den fri Anvendelse af det andet Spor.

Mzxrket, der er anbragt mellem sammenlgbende
Spor, kan bestaa af en aflang Klods eller lig-
nende, der er anbragt midt imellem Sporene, eller af to
Porcelrensklokker, der er anbragt mellem Sporene twt
op til Skinnernes udvendige Sider.

Til Nr. 87.

Maorket tilkendegiver Gransen mellem et Sporom-
raade, paa hvilket Rangeringen ledes af Stationsperso-
nalet, og et Sporomraade, paa hvilket Rangeringen le-
des af Maskintjenestens Personale.

Paxlen anbringes med Ryggen vinkelret paa Sporet.

1|0
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XV. SIGNALFORMER, SOM EFTER:
HAANDEN BORTFALDER.

A. Hovedsignaler.
Nr. 101. »Stop«. (Udkersel forbudt fra alle Spor).

Ved Dag. I Merke.

Armene vandrette. Rgde Lys over hver
andre.

Nr. 102. »Ker«. (Udkersel tilladt fra Togvejssporet

lengst til hejre).

I Marke.

Nederste Arm skracet Nederste Lys grgnt.
opad. De andre Arme De andre Lys rode.
vandrette.
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Til A.

For Signalernes Betydning gaelder de i Afsnit 1 A an-
givne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at Udkgr-
selssignalerne fra forskellige Spor til samme Banelinie
her er samlede paa en ficlles Mast. Nederste Arm gwrelder
da for Togvejen lengst til hgjre og den naestnederste
Arm for Togvejen umiddelbart til venstre for denne og
saa fremdeles.
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B. Togvejssignaler. nit B.

For Signalernes Betydning galder de i Afsnit' I C
angivne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at Sig-
Ved Dag. I Merke. nalarmen geldende for de forskellige Togveje her er

Nr. 103. »Ingen Togvej farbar for Tog«.

;h samlede paa en fexlles Mast. Nederste Arm gealder da
ra:m for Togvejen lengst til hgjre og den nwstnederste Arm
1 for Togvejen umiddelbart til venstre for denne og saa
: fremdeles.
rE:ge  E I
®
Armene vandrette. BrendguleLys over

hverandre.

Nr. 104. »Togvejen farbar for Tog«. (Kersel tilladt
paa Togvejssporet langst til hejre).

Ved Dag. I Moarke.

Nederste Arm skraat Nederste Lys grgnt.
opad. De andre Lys brand
De andre Arme vand- gule.
rette.
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C. Sporskifte: og Sporsparringssignaler.

Nr. 105. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spora.

Ved Dag og i Mearke.

L]
En kvadratisk hvid Flade med pilformet
Figur, der viser, til hvilken Side Afvigelsen sker.

Nr. 106. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende
Spor«.

Ved Dag og i Morke.

En kvadratisk hvid Flade, hvorpaa Sporskif-
tets Nr. er angivet.
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Nr. 107. »Sporet sparret«.

Ved Dag og i Merke.

En rektanguler hlaaviolet Flade.

Nr. 108. »Sporskiftet stillet til lige Spore.

Ved Dag. I Merke.

Signalskivens Kant. Hvidt Lys.
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Nr. 109. »Sporskiftet stillet til afvigende Spore.

I Merke.

Ifuld Skive. Gront Lys.
Nr. 110. »Sporskiftet stillet til lige Spor. . L Nr. 110—-112. _
Signalerne har Gyldighed, hvad enten Armen viser
Ved Dag. I Merke. sig til h¢jre eller venstre. Ses den til hgjre, kgres der

imod Sporskiftets Spids, og vises da Signal Nr. 112
(»Sporskiftets Stilling er usikkerc),
maa Sporskiftet ikke passeres.

Signalarmen skraat Heidt Lys.
opad.
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Nr. 111. »Sporskiftet stillet til afvigende Spor«.

I Merke.

Signalarmen skraat Grognt Lys.
nedad.

Nr. 112. »Sporskiftets Stilling er usikker«.

I Merke.

Signalarmen vandret. Rgdt Lys.

Signaliseringsforskrifter.
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XVI. SIGNALGIVNING FOR IND;,
UD-:;, GENNEM: OG FORBIKORENDE
TOG.

A. Indkersel.

Signalgivning for Indkgrsel maa fgrst foretages, naar
Tog ventes.
For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt,
skal Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang,
de paagwrldende Signaler forefindes:

Togvejssignalet for Indkgrsel stilles paa » 70 g-
vejen farbar for Tog«.

Indkgrselssignalet stilles paa » K ¢ r «.

Det fremskudte Signal stilles paa » Hovedsig-
nalet viser »K gr« eller »K gr igen-
n e me.

Naar Toget er standset paa Stationen, eller — paa
visse Stationer efter swmrlig Instruks — naar det
er passeret de Sporskifter, som er underlagt Signalpo-
sten, skal Signalerne uopholdelig bringes tilbage i Nor-
malstillingen, og kun naar Fare foreligger, eller naar
det vides, at Toget ikke er afgaaet fra neermest bagved
liggende Station eller Holdested, maa Signalerne ta-
ges tilbage forinden ovennwvnte Tidspunkt. Signalerne
tages tilbage i modsat Orden af den, hvori de stilles.

Saafremt det under et planm:rssigt standsende Togs
Indkgrsel vil veere ngdvendigt at holde Indkgrselssigna-
let paa » Stop«, hvilket f. Eks. altid skal ske, naar
Toget skal tages ind paa belemret Spor, eller Lokomo-
tivfgreren skal have Underretning om wm@ndret Sporbe-
nyttelse, skal Toget rangeres ind — jfr. dog det
nedenfor omtalte Tilfelde, hvor Indkgrselssignalet kun
kan vise » Stop «.
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Saafremt et ellers planmessigt gennemkgrende Tog
skal standses paua Stationen, sker dette ved fglgende
Signalgivning:

Der vises Signal Nr. 1 /»Nfop«) fra indkor
selsmasten, og f@rst naar Lokomotivfgreren har gi-
vet Nignal Niv. 60 (»Ferdig il ITndlor-
sel«), forandres Signalet til Nv. 2 (» Kgr« ).
Stationsbestyreren viser derefter Signal N, 28
(Haandsignal » 8top«) mod Toget samtidigt
med, at der fra Udkgrselssignalet hvis et saa-
dant forefindes vises Signal Nr. 1 (»Stop«).
Haandsignalet skal i dette Tilf@lde vises om Dagen
med Flag og i Mgrke med Lygte i eller ved det Spor,
hvorpaa Toget kgrer ind.

Saalremt et planmiessigt gennemkorende Tog skal
have overrake en Meddelelse, der ikke kiever, at Toget
standses, f. Fks. Fribancordre, Krydsningsmeddelelse,
Tilladelse til Udkaorsel, naar Udkersel ikke kan vises,
man.. sker dette ved fglgende Signalgivning:

Der vises Signal N 1 (38 1o p«) fra Indkerselsima-
sten, og ferst maar Lokomotivigreren har givet Signal
Nr. 60 (»Fwrdig til Indlkorsecle), forandres
Signalet til Nir. 2 (»K ¢ r«). Der vises i dette Tilfiwelde
ikke Haandsignal »8 1 o p« mod Toget, men Stationshe-
styreren overrickker Meddelelsen til Lokomotivioreren
under Togets langsomme Forbikorsel. Signalet maa dog
ikke stilles paa »N o r¢, forinden Betingelse for, at Ud-
kgrsel kan finde Sted, er optyldt (Deblokering, Tilbage-
melding modtaget, TUdkerselstogvejen indstillet, fri Bane
efe.).

Naar Overrekkelse af Meddelelsen har fundet Sted,
kan Toget fortsette sin Iart, og der gives i dette Til-
firlde ikke Afgangssignal (1 Stationen eller Togfgreren.

Saafremt Togvejssignalet midlertidig er utjenstdyg-
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tigl. saaledes at det kon kan vise Signal Nv. 7 (» 70 ¢-
vejen ikke farbar for Tog« ), skal Indkgrsels-
signalet holdespaa » Nt o p «og Togetrangeresind.

Saafremt Imdkgrselssignalet midlertidiy er wutjenst-
dygtig, saaledes at det kun Lkan vise Signal Nr. 1
(»Stopc«), skal Toget rangeres forbi Signalma-
sten.

Saafremt Indkgprselssignalet midlertidig er utjenst-
dygtigl, saaledes at det kun kan vise et af KNorsignaler-
ne (Signal Nr. 2 eller Nr. 3), eller naar I'ndkgrselssig
nalet midlertidig er fjernet eller ugyldiggjort, skal der
nafbrudt — ogsaa nden for Togtid — vere poste:
ret en Mand S00m foran Signalet eller dettes Plads
— altsaa ved midterste Afstandsmarke

for at vise
Sign:'ll Nr 28 (Haandsignal »S t o p«) og give Toget for-
ngden Underretning. Toget skal derhosrangeres for-
bi Indkgrselssignalet eller dettes Plads. Endvidere gi-
ves der altid, hvor det er muligt, Toget Underretning
paa forndgaaende Station.

B. Udkersel.

Signalgivning for Udkgrsel maa fgrst foretages, umid-
delbart forinden det kan tillades et holdende Tog at
forlade Stationen.

IFor saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt, skal
Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang, de
paag:eldende Signaler forefindes:

Udkgrselssignalet stilles paa » A ¢ r «.
Togvejssignalet for Udkgrsel stilles paa» Togre j-
en farbar forTog«

[ofter at Stationsbestyreren dernast har givet Signal
Nie 46 (» A fgang«), giver Togfgreren Signal Nr.
1ITi»dfgangc).

11*
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Naar Toget er passeret saavel Udkgrselssignalet
som Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne uop-
holdelig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun naar
[Fare foreligger, maa Signalerne under Togets Udkgrsel
tages tilbage forinden ovennaevnte Tidspunkt. Signaler-
ne tages tilbage i modsat Orden af den, hvori de stilles.

Saafremt et Tog holder saaledes paa en Station, at
de for dette Togs Udkgrsel geldende Signaler ikke kan
ses fra Lokomotivet, skal Toget enten rangeres ud eller
have skriftlig Udkgrselstilladelse. Denne Regel gealder
dog ikke, hvis Togvejssignalet for Udkgrsel kan ses fra
Lokomotivet. T dette Tilfeelde kgrer Toget forsigtigt
frem, indtil Udkgrselssignalet kan iagttages.

Saafremt et Udkgrselssignal er utjenstdygtigt eller
midlertidigt fjernet, men ikke naar det efter forudgaa-
ende Meddelelse er ugyldiggjort, skal Togetrangeres
forbi Signalmastens Plads, eller der skal gives L.okomo-
tivfgreren skriftlig Tilladelse til IForbikgrsel paa Fml.
Nr. S. 102.

Afgivelse af skriftlig Udkgrselstilladelse maa ske, in-
den Afgangsordre gives. Udkgrselstilladelsen afgives af
Stationsbestyreren til Togfgreren og af denne til lLoko-
motivfgreren.

Saafremt et ellers planmassigt gennemkgrende Tog
kun skal modtage Meddelelse, som ikke kraver, at Toget
standses, afgives dog Udkgrselstilladelsen direkte til
Lokomotivfgreren. Afleveringen af Udkgrselstilladelsen
erstatter da Stationsbestyrerens Afgangstilladelse, me-
dens Togfgrerens Afgangssignal bortfalder.

Saafremt et Tog skal afgaa fra et Spor, der ikke er
sikret som Hovedspor, maa der ikke gives Udkgrsels-
signal for Toget, menTogetskalran ger e s ud. Samme
Fremgangsmaade skal fglges paa Stationer med Udkgr-
selssignaler, naar Signalgivning for Udkgrsel ikke kan
finde Sted for det paageldende Spor.
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C. Gennemkeorsel.

Signalgivning for Gennemkgrsel maa fgrst foretages,
naar Tog ventes.

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt, skal
Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang, de
paageldende Signaler forefindes:

Udkgrselssignalet stilles paa » K ¢ r «.

Togvejssignalet for Udkgrsel stilles paa » 7' o ¢-
vejen farbar for Toge.

Togvejssignalet -for Indkgrsel stilles paa » 7 o ¢-
vejen farbar for Togc«.

Indkgrselssignalet stilles paa » K gr igennem <.

Det fremskudte Signal stilles paa: » Hovedsig-
nalet viser sKorc eller sKogr igen-
n e me.«

Naar Toget er passeret saavel Udkgrselssignalet som
Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne uophol
delig bringes tilbage i Normalstillingen, og kun naar
IFare foreligger, eller saafremt det vides, at Toget ikke
er afgaaet fra nermeste, bagved liggende Station eller
Holdested, maa Signalerne tages tilbage forinden oven-
nevnte Tidspunkt. Signalerne ‘tages tilbage i modsat
Orden af den, hvori de stilles.

Skal et Tog kgre igennem en Station, hvis Indkgrsels-
signal ikke er udstyret med Gennemkgrselsarm eller
hvis Centralaflaasning er aflyst, vises Signal Nr.
2 (»NK gre«) fra Indkgrselsmasten og Signal Nr. 30
(Haandsignal » K gr i gennem «). Haandsignalet vi-
ses paa Stationen med Centralaflaasning fra Perronen.
paa Stationer uden Centralaflaasning eller paa Statio-
ner, hvis Centralaflaasning er aflyst, fra yderste, mod-
gaaende Sporskifte.

Naar Signalgivning for Gennemkgrsel ikke kan finde
Sted, fordi der ikke kan vises »Kgr« fra Udkgrselssig-
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nalet eller »Togevejen farbar for Tog« fra de
paagildende Togvejssignaler, eller fordi Indkgrselssig-
nalet midlertidig er utjenstdygtig, skal de i Afsnit A og
B givie Regler for Togs Ind- og Udkgrsel under saa-
danne [Forhold bringes til Anvendelse.

D. Signalgivning paa Stationer uden
Hovedsignaler.

Signalgivning for Gennemkorsel gennem en Station,
soin ikke @1 dickket med Hovedsignaler, sker ved Anven-
delse af Signal Nr. 30 (Haandsignal s Kor igen-
n e mg), som vises fra Perronen.

Denne Rignalgivning anvendes dog kun mod Tog, der
efter N¢greplanen kan standse efter Behov, og da naar
Stationen ikke har rejsende eller Gods til det paageel-

dende Tog.

E. Signalgivning ved Hovedsignaler paa

fri Bane.

[Ivor et Sporomraade paa fri Bane er diekket af Sig-
naler med Gennemkdrselsarm, gives Signal til Forbi-
keérsel ved Signal KN or igenneme, medens Signal
»K 01« som ved Stationer — angiver, at Toget skal
standse paa Sporomraadet.

Signalgivning for Forbikdrsel maa fgrst foretages.
naar Tog ventes.

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt. skal
Indstillingen ske i fglgende Orden i det Omfang. de paa-
gaeldende Signaler forefindes.

Hovedsignalet stilles paa »K a r« eller »K o+ i g en-

n eMm.

Det fremskudte Signal stilles paa » Hovedsig
nalet viser »Nor« cller »Kov igen-

n e MK«
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Ved Sidespor, hvis Centralaflaasning er aflyst, skal
der i IForbindelse med »K g r« fra Hovedsignalet, vises
Signal Nr. 29 (Haandsignal »K ¢ r«) mod Toget fra
yderste, modgaaende Sporskifte.

Naar Toget har passeret Hovedsignalet og ved Side-
spor paa fri Bane samtlige Sporskifter i Togvejen, skal
Signalerne uopholdelig bringes tilbage i Normalstillin-
gen, og kun naar IFare foreligger, maa Signalerne tages
tilbage forinden ovennavnte Tidspunkt. Signalerne ta-
ges tilbage i modsat Orden af.den, hvori de stilles.

Naar Toget efter at viere standset ved et Sidespor
paa fri Bane er ferdigt til Afgang, giver Togfgreren
Signal Nr. 47 (» A fgan g«). Afgaar Toget fra Io-
vedsporet, maa Afgangssignalet ikke gives, forinden Ho-
‘vedsignalet er stillet paa » K ¢ r «.

Naar et Hovedsignal paa fri Bane er utjenstdygtigt
eller midlertidig fjernet, skal Signalpasseren standse
Toget med Signal Nr. 28 (Ilaandsignal » 8 to p«) for
derefter. at give Lokomotivfgreren skriftlig Tilla-
delse paa I'ml. S. 101 til at kgre forbi Signalets Plads.
Denne Regel gxlder dog ikke, naar et Hovedsignal paa
fri Bane fjernes midlertidig, efter at Signalet er ugyl-
diggjort og Meddelelse herom givet alle vedkommende.
Ved Bloksignaler paa fri Bane maa saadan IFor-
bikgrselstilladelse kun udstedes, naar der til Posten er
meldt Kgrsel med Stationsafstand.

F. Signalgivning paa Billetsalgssteder
og Trinbratter.

Signal Nr. 14 (»Rejsende eller Gods at op-
ta ge«) maa kun vises for Tog, der efter Kgreplanen
kan standse ved Billetsalgsstedet, og Signalet maa fgrst
gives, naar Toget kan ventes. Signalet skal tages tilbage.
naar Toget er standset ved Billetsalgsstedet.
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Naar et Tog naermer sig et Billetsalgssted eller Trin-
brat, hvor Standsning kan ske efter IBehov, og Loko-
motivfgreren ikke i IForvejen har modtaget Oplysning
om, hvorvidt der er rejsende eller Gods at afsatte, kan
han skaffe sig Oplysning herom ved at give Signal Nr-.
60 (»I"eerdig til Indkgnrselg). Bliver dette Sig-
nal derefter besvaret med Signal Nr. 38 (»/kke re)-
sende eller Gods at afsette«), kan han
fortsette Kgrslen, saafremt der ikke ved Billetsalgsste-
det eller Trinbreattet er rejsende eller Gods at optage.

Besvares Signalet derimod ikke, skal Lokomotivfgre-
ren bringe Toget til Standsning.
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XVII. UGYLDIGGOYRELSE AF MASTE:
SIGNALER.

Naar et Mastesignal i nogen Tid ikke har
Gyldighed, tilkendegives dette som Regel ved I'jer-
nelse af den paageldende Signalarm, paa Rangerarm-
signaler fjernes Armene dog ikke, hvorhos der paa Ma-
sten anbringes Signal Nr. 15 (»Mastesignalet
erugyldigtc«). Naar der paa Signal med ugyldig-
gjorte Arme findes andre Arme, som fremdeles skal
have Givldighed, anbringes Signal Nr. 15 dog ikke.

P’aa Stationer kan enhver Tilkendegivelse af Signa-
lernes Ugyldighed undlades, naar disse holdes i Normal-
stilling, og alle Tog rangeres forbi.

Rangersignaler ugyldigegres ved at de stilles paa
»Rangering tilladt« og forsynes med Ugyldighedskryds.

It i Brug verende Signal, bortset fra Rangersignaler,
maa fgrst ugyldigggres, naar der haves Sikkerhed for,
at Togene er underrettet derom.

XVIII. STANDSNING AF TOG VED
HAAND: OG STANDSIGNALER
og
DAKNING AF SPOR, SOM IKKE MAA
BEFARES.

A. Paa fri Bane.

Naar der er Fare ved at lade et Tog passere, skal To-
get standses.
Saadan Fare foreligger:
naar Alarmsignal » F ar e « er modtaget,
naar fjendtlige Togbevegelser maa befrygtes — f. IXks.,
naar der er ringet for to Tog i modsat Retning
paa samme Spor, cller naar der er ringet for Tog
fra den modsatte Side af den, hvorfrra Toget ven-
tes, eller naar et Tog, der ikke er kendetegnet
som Arbejds- eller Hjxlpetog, fglger efter et an-
det Tog paa samme Spor med saa kort Afstand,
at det forreste af Togene ikke kan antages at
have forladt Banestykket (d. v. s. er kgrt ind paa
n:este Station eller er passeret naste Blokpost),
naar Fejl ved Toget ggr dets Viderekgrsel uforsvar-
lig,
naar Sporet er ufarbart — f. Eks. ved Daemningsskred,
Nedbrud af Tog, belemrede Vejoverkgrsler o. lign.
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1 Almindelighed anvendes fglgende Signalgivning:

Ved Dog /IMorke
1 8igrbarr Vajr o9/ vsigltbors Vayr
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farbar
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Strakning
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¥ 2l Nr94. A nal N 4%
}—1 ] (lr//'?a’;d.r/_'yl;ll ] <‘$ (/;/?a/d.siyn 2)

Signal Nr. 28 (Haandsignal »8 o p«) vises mod
Toget. Signalet skal, hvor det er ggrligt, suppleres med
Knaldsignal 200 m foran Haandsignalet. Naar et swor-
ligt Farested findes, skal Signalet vizes 800 m foran
dette.

Nignalet skal vises fra det @jeblik, Toget er i Sigte,
indtil det er standset, hvorefter Signalgiveren skal skyn-
de sig hen til Togets Lokomotiv og meddele Lokomotiv-
og Togfgreren Aarsagen til Standsningen. Rignalgi-
veren maa ikke fjernes fra sin Post, forinden der er
modtaget Meddelelse om, at der er draget forngden Om-
sorg for, at intet Tog passerer Strakningen wden at
vere underrettet om Laren, og der derefter er udsat
SBtandsignaler — jfr. nedenfor.
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Iforetages Standsningen i Nierheden af et for Toget
gxldende Hovedsignal, skal Signalposten underrettes,
saafremt dette er muligt, og Signalet holdes paa
»Stop«.

Naar ovenstaaende Signalgivning anvendes ved Daxk-
ning af et Tog, som i Mgrke og usigtbart Veji ekstraor-
dinert er standset paa fri Bane, skal ved Togets Bag-
ende gives Signal Nr. 45 (Ifakkelsignal » S o p «), ind-
til Daekningsposten med Sikkerhed kan vides at vare
naaet ud i den foreskrevne Afstand, hvori han skal
ivierkseette Signalgivningen. Desuden skal IFakkelsigna-
let altid gives, saaleenge et saadant Tog er i tilbagegaa-
ende Bevagelse.

Skal et Tog standses, fordi Sporet er ufarbart, og er
der modtaget Meddelelse om, at T'ogene er forud under-
réttet om I'aren, kan fglgende Signalgivning bringes til
Anvendelse:

Veo Dag /IMorme
rsigrbart Vesjr 09/ usigltbart Vayr
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Signal Nr. 40 (Standsignal » Nt o p « ) opstilles paa
Banens hgjre Side 400 m foran Farestedet og suppleres
med Knaldsignal 200 m foran Standsignalet. Signal Nr.
41 (Standsignal »Forsigtigc) opstilles paa Ba-
nens hgjre Side S00 m foran Farestedet og suppleres i
usigtbart Vejr med Knaldsignal 50 m foran Standsig-
nalet. Mod kommende Sneplovtog skal Knaldsignal og-
saa udlegges i sigtbart Vejr. Standsignal » Stop«
skal i Togtid holdes berogtet i mindst 24 Timer, efter
at det er opstillet.

En ufarbar Strakning skal ogsaa udenfor Togtid
vere dekket paa en af de ovenfor beskrevne Maader.

B. Paa Stationer.

Naar et Sporstykke er i en saadan Tilstand, at det er
forbundet med Fare at lade Tog- og Rangerbevegelser
foregaa over dette, skal Signalgivning og Afm:erkning
ske efter fglgende Regler:

1. Er Sporstykket ikke ved Spigring, Boltning og Af-
laasning afspaerret fra al Toggang, skal Indkgr-
selssignalet holdes paa » St op « og Toget ran-
geres ind. Farestedet afmirkes saaledes:

) .VedDag I 1Orke
1 Sigtbort Ve,r Og ivusigtborr Va,r

RN

a
4 B “ Signal Nr %0

M5 A Urarbart Sporshykke

Sigrnal Nr 0.

o
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Nignal Nr. 40 (Standsignal »S to p«) op-
stilles til den eller de Sider, hvorfra Tog kan
komme, 50 m fra Farestedet, hvilken Afstand
dog kan afkortes, hvor Forholdene ggr det ngd-
vendigt.

IFindes IFarestedet mellem Indkgrselssignalet
og Indgangssporskiftet, skal denne Afmarkning
dog kun anvendes ind imod Stationen, medens
I'arestedet mod den fri Bane foruden ved Ind-
kgrselssignalet dickkes ved Signalgivning og Af-
m:erkning, som foreskrevet paa fri Bane.

I-r Sporstykket ufarbart, fordi der paa dette

henstaar Vogne, der er lgftede, eller under hvilke
der arbejdes af Vognopsynet, skal samme Af-
meerkning bringes til Anvendelse, saafremt de paa-
gieldende Vogne ikke er indlemmet i Tog.
Er Sporstykket ved Spigring, Boltning og Aflaas-
ning afsperret fra al Toggang, men ikke fra Ran-
gerberegelser, kan Signalgivning fra Indkgrsels-
signalet ske paa siedvanlig Maade, og Farestedet
afmaerkes da saaledes:

Ved Dag IMorke
I sigtlort Veyr ogiusigrbarr Vasr

~50m= Ufarbart Sporstykke
> 50m=  Ufarbart Sporstykke
= L NN N NN

. Signa/ne43 __Signal Nr#43.
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Signal Nr. 43 (»Forbirangering
forbudt«) opstilles til den eller de Sider,
hvorfra Rangerbevaegelsen kan ske, 50 m fra
Farestedet, hvilken Afstand dog kan afkortes,
hvor FForholdene ggr det ngdvendigt.

IHaves saadant Standsignal ikke til Raadig-
hed, kan Signal Nr. 40 (Standsignal » S to p«)
anvendes, men skal da snarest udveksles med
Signal Nr. 43 (»Forbirangering forsr-
budic).

Samme Afmarkning anvendes som Daxkning

mod Rangerbevaegelser, naar et Spor midlertidigt
er sperret, f. Eks. af Akkumulatorvogne under
Opladning, Vogne, som forvarmes fra faste Op-
standere eller fra Kedelvogne paa et andet Spor,
Kedelvogne, som forvarmer Vogne paa et andet
Spor, Ladningskabler og Forbindelsesledninger,
der krydser over Sporet. Ligger et Kabel eller en
Ledning over flere Spor, skal der bruges et Stand-
signal for hvert af disse.
Er Sporstykket ved Spigring, Boltning og Aflaas-
ning afsperret fra saavel Toggang som Range-
ring, sker Signalgivning fra Indkgrselssignalet
paa saxdvanlig Maade, og der finder ingen Af-
merkning Sted.
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XIX. DAKNING AF SPOR, DER KUN
MAA BEFARES MED NEDSAT KORE-

HASTIGHED.
A. Paa fri Bane.

Gwelder Hastighedsnedsattelsen et helt Banestykke,

kommer fglgende Regler til- Anvendelse:

1.

1

Saafremt Stationen foran det paagaldende Bane-
stykke ikke har modtaget Meddelelse om, at To-
gene er forud underrettet om den paabudte Ned-
scttelse af Kgrehastigheden, skal Toget standses
paa Stationen, og der skal gives Lokomotivfgreren
og Togfgreren forngden Underretning.

Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om,
at Togene er forud underrettet om den paabudte
Nedsxttelse af Kgrehastigheden, skal Stationen
drage Omsorg for, at Signal Nr. 41 (Standsig-
nal »Forsigtig«) anbringes paa Ranger-
grensemarket, og at den tilladte Kgrehastighed i
km/T angives ved Tal paa Signalskiven. Signalet
skal saavel ved Dag som i Mgrke kun vises som
Dagsignal.

Gealder Hastighedsnedsattelsen ikke et helt Bane-

stykke, kommer fglgende Regler til Anvendelse:

1.

Saafremt Signalgiveren ikke har modtaget Med-
delelse om, at Togene er forud underrettet om den
paabudte Nedsxttelse af Kgrehastigheden, skal
Toget standses i Overensstemmelse med Reglerne
i Afsnit »Standsning af Tog ved Haand- og Stand-
signaler og Dekning af Spor, som tikke maa be-
fares«, hvorefter Signalgiveren skal skynde sig hen

12
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til Togets Lokomotiv og give Lokomotiv- og Tog-
fgrer forngden Underretning.

Saafremt Signalgiveren derimod har modtaget
Meddelelse om, at Togene forud er underrettet om
den paabudte Nedsxttelse af Kgrehastigheden, an-
vendes saavel i Togtid som udenfor Togtid fglgen-
de Signalgivning:

Veod Dag /IMorke
/I Sigrbort Vesr ogivusigrbart Ve,r

Signal Nr.%8. W Signae/nr 42
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Signal Nr. 41 (Standsignal » Forsigtig«)
uden Iastighedsangivelse anbringes paa Ranger-
grensemaerket foran det paagwldende Banestykke.
Signalet skal saavel ved Dag som i Mgrke kun
vises som Dagsignal.

Signal Nr. 41 (Standsignal »I'orsigtig«)
opstilles paa Banens hgjre Side 400 m foran det
paageldende Sporstykke, og i usigtbart Vejr ud-
legges Knaldkapsler 50 m foran Standsignalet. Den
tilladte Kgrehastighed i kmm/T angives ved Tal paa
Signalskiven.

Signal Nr. 42 (Standsignal »I g r«) opstilles
400 m bagved det paagwldende Sporstykke. I’aa
dobbeltsporede Strekninger opstilles det altid paa
Banens hgjre Side; paa enkeltsporede Strazknin-
ger kan det opstilles paa Banens venstre Side, idet
man benytter Bagsiden af Skiven i det Standsig-
nal » F'orsigtig«, som gelder for den modsatte
Kgreretning.

Standsignal » Forsigti g« opstillet paa fri
Bane skal i Togtid holdes bevogtet i mindst 24 Ti-
mer, efter at det er opstillet.

Der anvendes alt efter Driftens Art Signaler for
Damptog, Signaler for elektriske Tog eller begge Typer
Signaler.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastigheds-
nedsaxttelser, der strakker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes der forr Signalerne Nr. 41 Type a
og 42 Type a de samme Signalopstillinger, som ovenfor
angivet, medens Signal Nr. 41 Type b opstilles 150 m
foran, og Signal Nr. 42 Type b 150 m efter det paa-
geldende Sporstykke. Der anvendes saavel ved Dag som
i Mgrke kun Dagsignaler, og Knaldsignaludlegningen
bortfalder.

12*
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Hvor fast Hastighedsnedswcttelse er etableret wdeluk-
kende i Anledning af, at en ubevogtet Niveauoverkgrsel
ikke maa passeres med Strekningens maksimalt tilladte
Kgrehastighed, kan Signal Nr. 42 (Standsignal »K ¢ »«)
opstilles umiddelbart bagved den paagicldende Over-
kgrsel.

B. Paa Stationer.

Signalgivning for forsigtig Kgrsel anvendes som Re-
gel kun ved Sporstykker, som ikke ved Boltning og
Aflaasning samt Spigring er afspaxrret for al Toggang.

Gexelder Hastighedsnedsaxttelsen hele Stationen, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse:

Stationen skal drage Omsorg for, at Signal Nr.
41 (Standsignal * » I'orsigtig«) anbringes
paa Indkgrselssignalmasten, og at den tilladte
Kgrehastighed i km/T angives ved Tal paa Sig-
nalskiven. Signalet skal saavel ved Dag som i Mgr-
ke kun vises som Dagsignal. Der foretages ingen
yderligere Afmaerkning eller Signalgivning.

Gwxlder Hastighedsnedswettelsen ikke hele Stationen,
men kun for visse Togveje eller for Dele af disse, kom-
mer fglgende Regler til Anvendelse:

. Stationen skal drage Omsorg for, at Signal Nr.
41 (Standsignal sForsigtig«) uden Hastig-
hedsangivelse anbringes paa Indkgrselssignalma-
sten. Signalet skal saavel ved Dag som i Mgrke
kun vises som Dagsignal.

De paagwxldende Sporstykker afmaerkes paa fgl-
gende Maade:
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. VedODoeg IMdrre
! Sigrbart Vesr 09 uS,/g?Osr Veyr
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Signal Nr. 41 (Standsignal »FForsigtig«)
opstilles paa Sporets hgjre Side ved Begyndelsen
af Sporstykket. Den tilladte Kgrehastighed i km/T
angives ved Tal paa Signalskiven.

Den nedsatte K¢grehastighed er normalt gwxeldende
til Stationsgraensen. Skal den undtagelsesvis ophgre
forinden, opstilles Standsignal Nr. 42 »K g r« paa
det Sted, hvor normal Kgrehastighed maa genop-
tages ved Lokomotivets I’assage.

De ovenfor angivne Regler for Sporets Afmarkning
og Dxkning kan ogsaa bringes til Anvendelse udenfor
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egentlige Togveje, f. Eks. paa Havnespor, lange Ranger-
spor o. lign., hvor det skgnnes ngdvendigt at begranse
Kgrehastigheden.

Der anvendes alt efter Driftens Art Signaler for
Damptog, Signaler for elektriske Tog eller begge Typer
Signaler.

Ved faste Hastighedsnedsettelser, d. v. s. Hastig-
hedsneds®ttelser, der strekker sig over mindst en Kgre-
plansperiode, anvendes de samme Signalopstillinger
som ovenfor angivet, men der anvendes saavel ved Dag
som i Mgrke kun Dagsignaler.

Deling af en Togvej paa et Stationsomraade i Spor-
stykker med forskellig Kgrehastighed maa kun finde
Sted ved faste Iastighedsnedsmettelser og da kun, naar
Sporet altid befares af Tog i samme Retning, og naar
Sporstykket, T'oget fgrst passerer, har den laveste Ha-
stighed.

Med Hensyn til Signalgivningen fra Indkgrselssig-
nalet paa en Station, hvor Hastigheden er nedsat, gel-
der fglgende Regler:

1. Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om,

at Togene er forud underrettet om den paabudte
Nedsxzttelse af Kgrehastigheden, kan der, naar
ovennavnte Signalisering og Afmarkning er fore
taget, vises Mastesignal » K g fr e m «, henholds-
vis » Kgr igennem«, mod Toget.
Saafremt Stationen ikke har modtaget Meddelelse
om, at Togene forud er underrettet om den paa-
budte Nedsxttelse af Kgrehastigheden, skal Toget,
selv. om den ovenfor beskrevne Signalgivning og
Afmaerkning er foretaget, standses for Mastesiy-
nal » Stop« Lokomotivfgreren skal underrettes
om Hastighedsnedsattelsen, forinden der gives Til-
ladelse til Viderekgrsel.

1o
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Bilag 1.

Sarlige Bestemmelser for Afgivelse af
Meldingssignalerne.

Paa Strekningerne:
Frihavnsbanen,
Slagelse—Korsgr,
Langaa—1Randers,
Holstebro—=Struer,
I'redericia—Iisbjerg,

AN CONIOR =

foretages den almindelige Ringning uanset Tognumme-
ret saaledes:

1. Streekningen IFrihavnsbanen.
Signal Nr. 49 for Tog mod @sterport.
» » 50 » » » Lersgen.

2. Strekningen Slagelse—Iorsgr.
Signal Nr. 49 for Tog mod Korsgr.
» » 50 » » » Slagelse.

3. Strazkningen Langaa—Randers.
Signal Nr. 49 for Tog mod Randers.
» » 50 » » » Langaa.

4. Strazkningen IHolstebro—Struer.
Signal Nr. 49 for Tog mod Holstebro.
» » 50 » » » Struer.

5. Strrekningen Fredericia—Esbjerg.
Signal Nr. 49 for Tog mod Fredericia.
» » 50 » » » Esbjerg.
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Bilag 2.

Strekninger, hvor Sartog ikke signaliseres.

Kgbenhavn IHI—Klampenborg
Kgbenhavn H—Rungsted
Hellerup—Holte
Frederiksberg—Vanlgse—Hellerup
Forbindelsesbanerne i Kgbenhavn
Kgbenhavn H—Korsgr
Nyborg—Fredericia
Fredericia—Aarhus U
Fredericia—Isbjerg
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Bilag 3.

Strekninger og Stationer, for hvilke de frem:
skudte Signaler er opstillet i 800 m* Afstand
fra Hovedsignalet.

Kobenhavn NH—Korsgr:
Vigerslev
Roskilde
Ringsted
Sorg
Slagelse

Nyborg—Fredericia:
Odense
Middelfart
Fredericia

I'redericia—Aarhwus H:
Fredericia
Vejle H
Horsens
Skanderborg
Aarhus Mglleeng

I'redericia—I58bjerg :
I'redericia
Kolding
Lunderskov
Bramminge
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