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Grundbestemmelser. 

1. Signalerne tjener til at give Ordrer og Meddelelser, 
som er nødvendige for at sikre Kørslen. Signalerne 
skal altid aives oa adlydes nøjagtigt paa foreskreven 
Maade. 

2. Signalfarverne anvendes saaledes, at 
R Ø d t be t y d e 1· S t o p, og 
G r Ø n t b e t y d e 1· K Ø r. 

Signalfarverne Hvidt, Brwndgult og Blaaviolet har 
derimod ingen fast. Grundbetydning. Naar et Maste­
signal viser hvidt Lys fremefter, er Mastesignalet i 
Uorden - jfr. Punkt 6. 

:i. Natsignalerne skal benyttes i Tiden fra Solnedgang 
til Solopgang. I den øvrige Tid atDøgnet skal Nat­
signalerne benyttes i usigtbart Vejr, saasom Taage 
eller Snevejr, naar de skønnes at være tydeligere end 
de tilsvarende Dagsignaler. 

4. Gives et Signal samtidig som Dagsignal og 
Natsignal, skal disse Signaler stemme overens. Er 
dette ikke Tilfældet, skal det Signal efterkommes, 
som paabyder størst Forsigtighed. 

5. Et Stopsignal skal altid ubetinget og ufortøvet ad­
lydes af enhver, som ikke med Sikkerhed ved, at Sig­
nalet er ham uvedkommende. Et Signal, som paaby­
der eller tillader Kørsel, maa derimod aldrig adlydes 
af den, der er i Tvivl om, hvorvidt det gælder ham. 
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Fremtræder et Signal utydeligt, saaledes at det 
kan opfatte paa mere end een l\faade, skal den Be­
tydning af Signalet efterkommes, . om paabyder 
tørst Forsigtighed. 

6. Mangler et Signal paa et Sted, hvor ignalgivning 
kan ventes, skal der handles, om om der var givet 
Signal »Stop«, dog kun under Fol'udsætning af, at 
det manglende Signal var nødvendigt for at tillade 
Toget videre Kør el. 

Reglementets Bestemmelse1· for Lokomotiver og disses 
Førere vil, hvor intet særligt er anført, ogsaa gælde 
Motorlokomotiver, Motorvogne og cl'isses Førern. 

Signalerne og deres Betydning. 
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I. MASTESIGNALER. 

A. Hovedsignaler. 
Et Hovedsignal er en Signalmast med en paa 

Masten anbragt Arm (Hovedarmen), der ender i Pn 
rund Skive. 

Hovedarmen kan paa Signaler foran Stationer og 
lignende Sporomraader være suppleret med en under 
denne anbragt Arm (Gennemkørselsarmen), der ender 
svalehaleformet. 

Armsignalerne suppleres altid i Mørke med· Lyssig­
naler og kan efter særlige Bestemmelser helt erstatte 
med Lyssignaler. Lyssignalernes Baggrundsskærme har 
den paa Side 42---43 viste Form. 

Et Armsignal fra en Mast har kun Betydning for et 
mod Signalet kørende Tog, saafremt Armen et fra To­
get viser sig til højre for Masten. 

Til I. 
Naar Mastesignaler er opstillet saaledes, at de danner 

et Signalbillede, d. v. s. at de kun kan kendes fra hver­
andre ved deres indbyrdes Plads, skal i den Tid, Nat­
signaler benyttes, alle til Signalbilledet hørende Nat­
signaler vises samtidig. 

Naar et Maste ignal viser hvidt Lys fremefter, er Ma­
stesignalet i Uorden. 

Paa Strækninger, hvo·r Særtog ikke signalis&res - se 
Bilag 2 -, kal i den Tid, N atsignal&rne benyttes, disse 
vises indtil Toggangens Ophør og om Morgenen 15 Mi­
nutter før første Tog kan ventes. 

Paa Strækninger, hvor Særtog signaliseres, behøver 
Natsignaler kun at vises fra 15 Minutter, førend et kom­
mende Tog vil kunne ventes, til mindst 10 Minutter 
efter Togets Forbikørsel. 

Til A. 
1. Hovedsignaler anvendes som: 

I n  d k  Ø r s e  1 s s i g n a 1 e r, 
U d k Ø r s e 1 s s i g n a 1 e r, 
L i n i e b 1 o k s i g n a 1 e r, 
Andre D æ k n i  n g s s i g n  a 1 e r  f. Ek . for Side­

spor, Sporskæringer, bevægelige Broer og lig­
nende Farepunkter. 

2. Et Hovedsignal staar i Reglen til højre for det 
Spor, det gælder for, eller over dette. Kun paa fri 
Bane kan Hovedsignalerne for mod atte Køreretnin­
ger væi-e anbragt paa hver . in ide af samme Mast, 
dog ikke naar den ene elle1· begge Hovedarme er sup­
pleret med Gennemkør elsarm. 

Et IndkØrsels ignal maa ikke benytte til ignal­
givning mod Tog, der kører paa venstre Spor paa 
dobbelt poret Bane, men Indrangering fra Hoved­
io-na lets Plads kal altid find Sted. 

(Fortsættes Side 11.) 
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(Fortsat fra Side 9. ) 
3. l foYed ignalets :Normalstilling er »S t o p« .* )  

4. I Ivor Hovedsignalerne. Ly vise bagud, sker dette 
ved brandgult Lys for Stopsti l lingen og ved hvidt 
Stjernelys for Kørsti l lingen. 

UdkØrsels. ignaler viser i Almindelighed ikke Ly 
bagud. 

5. Er en Lokomotivføeer underrettet om, at et Hoved­
. ignal er utjenstdy0tigt paa en saadan l\faade, a t  
der kun kan vi es S ignal rr. 2 ( »K Ø r« ) eller Sig­
nal Nr. 3 (»K Ø r i g e n n e m«) , maa han kun køre 
forbi ignalet efter kriftlig Tilladel e eller ved For­
birangering - ved Indkørsel ignaler anvendes dog 
altid Forbirangering. 

6. Paa Stationer, hvortil fra amme S ide to eller flere 
Banelinier fører, er der for hver saadan Linie op­
sti l let en ærskilt Indkørselssignalmast. Den l\fast, 
der - set fra et mod Stationen kørende To" - vi­
ser sig længst t i l  hØjre, gælder for Linien længst 
til hØjre og aa fremdeles. 

7. Hvor en Banel inie forgrener sig i to eller flere L i­
nier, uden at  der ved Forgreningen finder nogen 
planmæssig Standsning Sted, er der for h,·er 

! 1 gennem Forgreningspunktet førende Togvej op­
. t i l let en sær ki lt Signalmast. Den Mast, der - set 
fra et mod Forgreningspunktet kørende 'J'og - vise!' 
sig længst t i l  hØjre, gælder for Linien læng. t til 
hØjre 00' aa fremdeles. 

*) Paa Bane t1·ækninger med automatisk Linjeblok kan Nor­
mal till ingen af Hovedsignalerne være »Kør« henhold vis 
»Kør igennem«. 
De Mastesignaler, som er anbragt ved Holdestede1·, der paa 
visse Tider af Døgnet er ubetjent i Togtid, viser 1 de paa­
gældende Tid rum Signal r. 2 ( > K ø r «  ) - hvor Gennem­
kørselsa rm er anbragt . [o-nal Nr. 3 ( » K ø r  •i g e n n e m « ) .  

( Fortsættes ide 13. )  
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Nr. 1 .  »Stop«. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Hovedarmen v a n d r e t .  Hovedarmen : R ø d t L y s. 

13 

( Fortsat fra Side 11. ) 

Samme S ignalordning kan anvendes paa Stationer, 
der i det væsentlige har samme Karakter, som de 
ovennævnte Forgreningspunkter. 

8. Paa Stationer, der har Udkørselssignaler, og hvor­
fra der i samme Retning udgaar to eller flere Bane­
l inier ( Forgreningsstationer) ,  er der opstillet en 
særski lt Udkørsel signalmast for hver Banel inie. 
Den :M:ast, der - set fra Perronen - viser sig længst 
t i l  hØjre, gælder for Linien længst til hØjre og aa 
fremdeles. 

Kan der paa en saadan Station fra hveet enkelt 
Spor kun køres ud til een Banel inie, kan der i Stedet 
for være opstillet en Udkørselssignalmast for hvert 
Spor. Den :M:ast, der - set fra Perronen - viser sig 
længst til hØjre, gælder da for Sporet længst til 
hØj re og saa fremdeles. 

9. Paa Stationer, hvor der for samme Køreretning fin­
des flere Udkørselssignaler hvert gældende for sit 
Spor, kan der paa hver :M:ast være anbragt en Tavle 
med Angivelse af, hvilket Spor Signalet gældee for. 

Til Nr. 1 .  
1 .  Signal Nr. 1 ( » S t o p «) tilkendegiver, at Toget 

skal standse foran Signalet. 
2. Viderekørsel forbi Signal Nr. 1 ( » S t o p  «) kan kun 

finde Sted, enten 
ved at Toget rangeres forbi Signalet, 
eller, for saa vidt angaar  S ignaler paa fri Bane, ved 
skriftl ig Forbikørse lst i l ladelse givet paa Fml. Nr. 
S. 101, eller, for aa vidt angaar UdkØr elssignaler, 
ved skrift l ig Udkørsel . t i l lade! e givet paa Fm 1. :Nr. 
S. 102. 

:t Naar et Tog bringes til Standsning foran et · I n  dk Ør• 
selssignal ,  . kal Lokomotivføreren give Signal Nr. 60 
( » F æ r d i g  t i l  I n d  k Ø r  s e  l « ), og om fornøder i  t 
gentage det, indtil Toget faar Til ladelse ti l  I nd- e l ­
ler Gennemkør el. 
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Nr. 1 .  »Stop«. 

Rvoi- Hoved.signalet er sitppleret med, G nn mkøi-­
selsarm. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Begge Arme v a n cl 1· e t. Hovedarmen: R Ø d t L y s. 
Gennemkør elsarmen : 
B r a n d  g 1d t L y s. 
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Nr. 2. »Kør«. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Hovedarm n Hovedarmen 
s le r a a t o p a d. G r ø n t  L y  8. 

m Retning vi ere ignalma ter d 
forklarende Ile temmel er t i l  , ianalerne r. 20 og 2 1 .  

17 

Til Nr. 2. 

a. I n d k  ø r e l  i g n a 1 e r. 
l .  Foran tationer giver ignal r. 2 ( » K Ø  r « )  kun 

Tillad l e for d t kommende Tog til at køre ind og 
tand e paa tatione11J. 

2. Et Tog, clcr vlanmæssigt kal køre gennem tatio­
nen, men møder ignal Tr. 3 ( » K Ø  1· « )  fra Ind­
kørsel ma ten, maa ikke for dette ignal køre ind  
paa tation n undtag n i følgende Ti lfæld : 
naa1· Lokomotivfører n ha r givet ignal r. 60 

( » F æ r d i g  t i l I n d  le ø r .  l « )  fter at d r 
har været vi t ignal r. 1 ( » t o v « ) fra Ind­
kør el ignalma ten, eller 

naar Lokomotivføreren ved, a t  ignal Tr. _ (»Kø r«) 
kan ,-ent upple1·et ru d , i anal  r. 30 ( L Caand-
ig11a l  » K p r i g n n C' m « ) .  Kan Lokomotivrø-

r ren ignal r. 2 u den i rette 'r id  at knnn 
se H aand ignalet, kal I ndkør· len ke med For­
igligh d. B mrerker Lokom tivfør ren dernæ t, 

at I laandsignal t mangl r, kal 'l'oget trak, 
stand e 

b. U d  k Ø r  s e  l s s i  i: n a I e r. 

1. Paa tationer, hvo,· Togvejssignal " Jo,· UdkøruC 
ikke findes, tilkendegiver ignal r.  2 ( » K ø ,. «), 
at Toget maa kØr u d  af tat ion n. Et hold nd• 
Tog skal dog før t have A fgang tillad 1 e. 

Kan dkØr el ignal t ikke s fra et holdende 
Tog Lokomotiv, kal Toget nten hav kri ftlig d­
kØt'. e l .  til l ad el.  e paa l .n l .  1·. . 1 02 el l 1 ·  ran a  -
r . ud. 

2 
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r. 2. »Kør«. 

Hvor Hovedsignalet er suppleret med Ge11 11ern kør­
elsarm. 

V e d  D a g. 

Hon:>darmeo 
s k r a a t o V a d. 

Uen nem kørselsarmen 
v a n d r e t. 

[ M o r  k e .  

Hovedal'men 
G r ø 11, t L y  ·. 

Gennemkørsel armen : 
B t· a n d g ii l t  L y s  

001 Ret n i n 1r:visel'e paa IndkØl'S l · · ignalma:t e1· :e de 
fork larende Bestemlllel el' t i l  i gna leme Nr. :W og :n . 
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2. l 'aa  ta t i one1·. hror 'J'ogvej sig1w-ler for Udkø,·sel 
findes, t i lkendegi \'e 1· ignal :N r. :2 ( » K ø r «) ,  at  To­
�et maa køre ud af  tat ionen - dog kun for aa 
v i dt  Togn'.i . igua let for det  paagældende por v i ­
-.: p 1 ·  �ignn l  � 1·. ,' I » 'l' o g  v e j e n  f a r b a r .f o ·r 
'I' o g « ) . Et holdende 'fog ska l dog først ha ve A f­
�ao� t i l l a de] e. 

Kan Togvej s igna le t  ikke ses fra et h l dende To" 
Lokomot iv .  kal  Tog-et have sk rift l ig Udkør elst i l l a­
dPlse paa F'm l .  � 1·. �- 1 02 l i er ra ngere ud.  

Kau "rogvejssignalet  men dkØr elssignalet 
< l t>ri mod ikke, maa Toget - . aafremt det ho lder in ­
denfor UdkØr el signa l et efter Afgang t i l ladel­
sen køre for igt i �t frem . i n d t i l  T l dkørsels  ignalet er 
i � ig t e. 

e. A n d 1· P R o  Y e cl s i � n a I e r  \ Li n ieblok i 1: oaler 
m. rn . )  

Signa ! r. � ( » Jf Ø r «) t i lkendegiver. H t  '1'oget ma :t 
kØre forbi ignal ei. 

2"' 



20 

Nr. 3. »Kør igennem«. 

Kun hvor Hovedsignalet er suppleret med Gennemlcør­
gelsanu. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Begge Arme Begge A rme : 
, k r  a a t o p a <J. G r Ø n t L li : . 

Om Retning vi ere paa. I ndkør. elssignalma ter se d •  
rorklarende Be .  temmel r t i l  Signalerne Nr. 20  o:: ! 1 . 

B. Fremskudte Signaler. 
Et fremskudt Signal er en ignalma t med en paa 

Ma ten anbragt rm, der ender valehaleformet. 
Armsignalerne upplere alt id  i l\IØrke med Lyssigna­

ler og kan efter særlige Bestemmel er helt erstattes 
med Ly signaler. Lys ignalerne. Baggrunch;,;krcl'me hai· 
den paa ide 42 3 vi te Form. 

( Fort ætle.· Side 22. ) 
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Til Nr. 3. 
1. ignal r. 3 ( » K ø r  i g e n  n e m  « )  t ilkendegiver, 

at 'l'oget uhindret kan køre igennem Stationen ( Hol­
d ·tedet ) .  

2. Paa tationer, h vor Gennemlcørsel a;rm ilclce findes, 
eller hvor den paa Grund af  ikYingsanlæget.  Af­
ly ning ikke kan benyttes eller ikke maa benytte , 
give,; 'filladel. e t i l  Gennemkør el ,-ed Si o-nal Nr. 2 
( »K Ø 1·« ) fra I ndkør el ma ten suppleret med Sig­
n.al Nr. 30 ( Haand ignal »JC ø 1· i g e n  n e 1n« )  paa 
, 'tationer med entralaflaa. ning vist fra Perron og 
paa , tat ioner uden Oentralaflaa,;ning, eller hvis ik­
ring. anlrcg er afly t, vi .  t fra yderste rnodgaaende 
Rpo1·. Id fte. 

Til B. 
1 .  Et frem kudt ignal kan kun anvendes i Forbin­

del e med et Hoved i.gnal og giver Underretning om 
Hovedsignalets Stilling. 

2. Et fremskudt ignal staar t i l  højre for det Spor, 
det grclder for, eller over dette 1,00 m foran Hoved­
igna le t. Paa non-le , tationer og trækninger er de 

(Fortsættes Side 23. ) 



( FOl'LSaL fra ' ide lU. ) 

Et Arm igual fra en Mast har kun Belydu i og for e t  
mod Signalet kørende Tog, saafrem t 1 ·mrn ,et fra To­
get v iser sig t il højre for Ma ten . 

Nr. 4. »Hovedsignalet viser »Stop« .« 

V e d D a  f, I M ø r k e. 

� \';. .. 
....-,, , .... ·� .,., ., �.:. ·., 

�-- , , -��r:--
T�.::C-:• ' 

•• 

� .... _ .. 
• " .. r; • • 

k • ,-: 
0 

Armen t' a n d  r r I .  R , ·  a 1 1  d r,; 11 I I I: I i II k I y s. 

Nr . 5. »Hovedsignalet v1�et » Kør« eller »Kør igennem« .« 

V e d D a g. I M o r  k e .  

Armen 

Nr. 

k r a a t o p a cl. (J 1· o 11 l H I i 11 I; l y s .  

6.  »Hovedsignalet vi  er »Kør igennem«.« 

( beny t te alene ,·e!l Ly,::-;ignn l e1· 1 . ) 
V e d  D a g o g  i M ø r k e  

2 grønne Rl i nk ly:-;  lo < l 1·t ' t  1 1H• 1 ·  h i 1 1a 1 1 d ( • 1 1 .  

• ) • •  
�i) 

( Fort ,Il fra ' ide 2 1 . )  

fre1w·lrnd L e  :-- igna le 1· dog an bra�t , 00 111 fora n Ho­
vedsirrna let - j fr. B i la g  3. 

3. Frem k udte Signaler viser i kke Ly bagud. 
4. Hvor f lere frem kudte Signaler taar ved i den af 

hverandre. er de an brngt i amm Ordeo om de Ho­
vedsiina l er. hvort i l  de hører. 

Til Nr. 5 .  
� i� IH-L I  N 1·. :; kan t i l kendegive  i k k e  a l(:'ne, a t  Hoved ­

:-; igm1 let v i ser »Kf1 1•« . men O!!, aa a t  Hoved. · igna let  v i  et· 
:i>Kø"  iien 1 1e 1 1 1« .  nem l i g  naar det frem. k u d te , igna l i kke 
t:> 1 ·  nd fo1·met aa lec te . .  a t  det kan v iRe , ignal � r. 6. I 
modsa t l<'a ld  t iUæ1 1degi ver � igna l  1 · .  ':' a lene, a t  Hoved ­
» igna lef ·  v i se,· » Kør«. 

Til Nr. 6. 
�igna l �fr. ( j  1 » 1 1  u , .  e d .· i g I I  a I (:' 1 ,· i " e 1· �K ø r 

i g e n n e m« « ) ,·i se. a lene fra frem lrn < l te  :::; i rrna le1· der ;-, ' 
er op,.: t i l l e t  �00 m fo 1·, 1 1 1  l l oved!ligua l t' t . 
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C. Togvejssignaler. 
Et Togvejssignal er en Signalmast med en paa Masten 

anbragt Arm, hvis yderste Ende er afskaaret lige. 
Armsignalerne suppleres altid i Mørke med Lyssig­

naler og kan efter særl ige Bestemmelser helt erstattes 
med Ly s i gna ler. Lyssignalernes Baggrund. skæ1·me bar 
den paa ide 42-43 v iste Form. 

Et Arm ignal fra en Mast har kun Belydning for et 
m-0d Signalet kørende Tog, saafremt Armen set fra To­
ret T iser si� t il højre for M:a ten. 
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Til C. 

1 .  Togvejssignaler anvendes som : 
T o g v e j s s i g n a 1 e r f o r I n d k Ø r s e l, 

» » U d k Ø r s e 1, 
og kun i Forbindelse med Indkørselssignaler, hen­
holdsvi UdkØr elssignaler. 

Under I ndkørslen er Togvejssignalerne for Udkør­
sel u den Betydn ing for Tog, som skal s tand e paa 
Statio.nen. 

2. Togvejssignaler er opsti llet saaledes i Forhold t i l  
hverandre. at  Masten læng t t i l bØjre o-ælder Tog­
vejen læng t t i l  højre og saa fremdele , og hvert Sig­
nal s taar i Reglen umiddelbart t i l  hØjrc for det Spor, 
de t  gæl cler for, eller over dette. �aa r et Togvej. -
signal for In< lkØr, el er forsynet med s:--c l'l ig Too-vejs­
angi,·else for hYe1· 'l'ogvej, kan Signalet dog, naar det 
ee ops t i l let .fora n en 'l'ogvejs f'orgren i ng, ,·æ1·e fælles 
fo1' fl ere 'J'ogyeje. 

Et Togvejssignal for Udkørsel, som gælder for et 
�por, l l \·orfra cl r lrn n køre. ud til mere entl een Ba­
nel i n ie, er al t id anbragt umiddelbart t i l  højre for 
det Spor det gmldcr for, eller over det te. 

Et Tog,·cjs ignal for Indkørsel kan v;;ere anbragt 
paa samme Mast som det for samme Spor og modsat 
Køreretning gældende Togvejssignal for Udkørsel el­
ler UdkØr elssignaL 

Paa en 1l'ogvejss i gnalmast kan vmre anbragt en 
'l'avle med Angivelse af, hvilket eller hv f lke Spor 
Si o-nalet gælder for. 

3. Togvej signalet Normalst i l l ing er : »T o g  v e j e n  
i k k e f a r  b a 1· f o r T o g«. 

4. Hvor 'I.'ogvejssignalernes Lys vises bagud, sker dette 
for Still ingen »T o g v e j e n i k le e f a r  b a r  f o r 
T o g« ved 

bra 11 dgult Lys 
( Fortsættes Sid 27. ) 



Nr. 7. » Togvejen ikke farbar for Tog<<. 
V e d  D a g. I M ø r k e . 

Armen v a n d  1· e t. B r a n d fl u l t L y  s. 

Nr. 8. »Togvejen farbar for Tog«. 
V e d  D a  

Armen s k r a a t o p a ri. 

og fot· 
ved 

:n 

( Fortsat fra Side 25. ) 

ti l l i ngen » 1' o g r e j n f a r b a r  f o r  1' o g« 

blrw viol<'f l,ys. 
;;_ Om hvorlede de1· ·ka l  forholdes, naar Lokomotiv -

føreren i kke k a n  ·e baade 'l'ogvej igaale t  fo1· t d ­
bi 1•se\ · Ol,! ( T r l kø1·. C' l s, ig11 a l  t .  S<' S id <' 1 f l . • 

Til Nr. 7. 
� i g I I  a I � 1 ·• , 1 » 'I ' o .<J i e j <' 11 i k 1.- r· f a r li o ,. f o , 

'I' o g «) t i l k l:'nd l:'g i Yer. :i t de1 1  el ler dP Togveje, for h v i lke 
igua le t  g:'C ' l der, k n n  maa befa res a f  'l'ogPt vNl  Range­

r i 1 1g P l l (' l '  rf t t , 1 ·  srr r l i g  rr i l l adel  {'. 
V i i-;ps frn Pt 'J' o g  v l' .i . i g n a I f o 1· T n d k Ø r s e 1 

• ' i g 1 1 a l  :'.\ 1 · . 7 l'o1· d c0n rl'ogvej, hvoqrna PI i n d kørende el l er 
geo nem k�l 1·t •nde 'l'og - p l a n mtt'S ig t,  e l ler  efl rr forud 
gaaendP c · ndP1Tet 1 l i ng t i l  Lok9n10 t i dØ1·e 1·en - skal  t a ­
ge i n d  . .  k n l  Lokomo t i v føreren h n r·t ig.  t, m u l igt bt · i nge 
'l'oget t i l  f-i t a n <1.- 1 1 i 1 1g  og maa i kkl:' pn a ny srC ' t ie det i 
G :1 1 1g,  fori ndPn h a n  :i f R ta t ionen h a r  fa : ie t  'l' i l l a dPlSC' t i l  
:1 t k ;fre v i dPr·e. 

\ ' i ·e.· frn l-' l :r o 0· ,· p j :-; · i g 1 1 a J  f o r  l i d lql r s e l  
:-- i gna l :-i r. , f'o r · en 'l'og,·ej, so 1 1 1  pa ,-:,-;< • 1 •p,-; a f  e t  'l'og. de1· 
h a 1· mod t agPt 'J' i l l ade lse t i l  Ue11 oem k 0 1·se l ,  ska l  Loko 
mo( i dl'lrl-' J'l:' 1 1  h u r t igfi t  mu l igt,  i-;ta u ch;e Toge t .  ua n et  
h ,·01 ·  paa  H ! a t i o 1 1 sp l a d,-;c • 1 1  'l'oge1 den·ed komm<" r· t i l  a t  
ho ld t>. 

\' i ses fra l'l 'l'og,·l-'js · ignal  for l 'd kørnel , ignal  N r. 
,. 1 1 1a a  PI p; 1 1 1  de t  pa a g;t> l dende !:-:lpor holdende '!'og i kke 
u fgaa .  1 1wd 1 1 1 i 1 1 d r, •  < IP!' g i ves skr i  l ig Udkør. el t i l l a 
de]i,;p_ l ' l l ( • I' rro�t't n 1ngpre ud .  

Til Nr. 8. 
:-, igua l :'.\ 1·. � 1 » '/' r1 y 1· c j r 11 J 11 r h o r  f ri r  '/ ' o y« 1  

t i l kendegh·e1·. a t  dc•n 1ogvej. for l w i l krn Signa let gæl ­
der, k a n  lwfa n•. a f  'l'oget . 

( Forr s.ett e,; ;- i ( le :.!A. 1 
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Nr. 8. »Togvejen farbar for Tog«. 

I M ø r k e. 

CJ r o  n t 1., // 8. 

Hvor et Tog-,·ej. ignal for l ndkØr el o-rclder flere 'l'og­
veje, er den farbare Too-yej Betegne]. e - 'I'al eller Bog­
stav -- angivet paa Togvej . ignalet. 

Hvor et Togvej signal for dkØrsel gælder til flere 
Strækninger, angive d t med Bog taver, t i  I 1 1 \· ilken 
Strækning Togvejen er indstillet. 

nder ærlige Forhold kan til varende Tal- l ier Bog­
tav angi\-el e a 1�bri nge paa amme 1\ Ja  t om H oved­
ignalet. 

29 

( Forl at fra " ide 27. ) 
Vi e fra et Togvej signal, der gælder for I ndkør el 

til flere Togv je eller for Udkylr el til flere træknin­
ge1·, S igna l  Nr. fo1· en anden 'l'ogvej elle1· en a uden 

tra:iknino- ud den, Toget kal benytte, skal Lokomo-
1.ivfø 1·e1·e 1 1  fo l ' i lolc l  �ig, som om 'ignal ::\1' 1·. 7 ( »'1' o y-

1.' e j  e n ·1 k k e f a  1· b ci " f o r  '1' o g  « ) var 'cri vet. 
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D. Mastesignaler for Rangering. 
Maste ignaler for Rangering uppleres i :uørke wed 

Lyssignale1· 00' kan efter særlige Bestemme} er helt er­
,:tatte� med Lys ·ig1w ler. Ly ' ignalerne. Ba iu:-rmH l1-;­
,:ka' 1 · 1 1 1P  h;- 1 1· dr 1 1  pa n �ide ,t2--!3 viste Forru. 

t .· Almindelige Rangersignaler. 

Nr. 9. »Rangering forbudt« . 
a. Skivesignal. 

V e d  D a g. I M ø r k e . 

n 11 1. ,. a d " 1, , ; 8 1. 11 , ,, a . · ,.. ; ,. <' . B l a  a t  f, y s. 

b. Armsignal. 

T o  k o r s s t i l l e d ,, IJ l a a  
A r m. e. 

B l a a t JJ o b /J e I I l !J s. 
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Til D. 
hla te irrnaler for RanO'ering anvende for at h indre 

Rang ring - f. Ek . i et Spor. i en Sporgruppe eller 
forbi et b stemt Punkt. 

Gæl cl1>1· S ignalet ti l  begge , ' ider · vi 'es :sa m me :::,igna l 
r i l  herrge :-, ide t·. Gælder· ignalet kun t i l  c l en !:'De  . ick 
,· i , l:'s in t et 8 ignal t i l  den anden ' i de. 

nr n:P t ·rnere Hegle1· fn�t ,:;pt te. i hvert <"nkelt 'J' i l l':P lde 
n·d lokal f n;.;f rnk�. 

" 



Nr. J O. »Rang ering tilladt«. 

a .  kivesignal. 

V e d  D a g. I M ø r k  c. 

Sk iYens Kant. B r a 11 <l y u l  t L y s. 

b. Armsignal. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Armene l o d r e t.  B r a n d g u l t  D o  b b e l  t l y s. 

r 

3 
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2. Rangerrygsignaler. 

Et Rangerrygsignal er en Signalmast med en rund 
sort Skive med hvid Kant, tværs over hvilken der er 
anbragt en drejelig Arm, der er hvid med sort Kant 
og belyses hvidt i Mørke. 

Nr. 1 1 . »Nedløb forbudt« . 

Ved Dag og i Mørke. 

Armen v a n  d r e t. 
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Nr. 12. »Langsomt Nedløb tilladt«. 

Ved Dag og i Morkr. 

Armen s k r a a .  

Nr. 13. »Nedløb tilladt med normal Hastighed«. 

Ved Dag og i Mørke. 

Armen Z o d r e t .  
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E. Mastesignaler paa Billetsalgssteder. 
Paa Billetsalgssteder, hvor alle Togs Standsning eller 
Forbikørsel er fa tsat i Tjene tekøreplanen, op tille 

ignalerne ikke. 

Nr. 14. »Rejsende eller Gods at optage«. 

V e d  D 11 g. I M ø r k e. 

E n r u n d b r a n d g u l S le i v e. B r a n d g it l t L y s. 
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Til Nr. J4. 

Signal r. 14 t i lkendegiver for Tog, der efter Tjene­
stekøreplanen skal standse, naar der er rejsende eller 
God at optage, at 'roget skal standse ved Bi lletsalgs­
stedet. 

Naar Signal .i: r. 14 ikke vises, og Toget ikke medfø­
rer rejsende eller Gods t il Bil letsalgsstedet, skal Toget 
ikke standse. 
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F. U gyldighedskryds. 

Nr. 15. »Mastesignalet er ugyldigt«. 

E t  K r y d s  a n b r a g t  t v æ r s  o v e r  M a s t e n  
1 m fra Masttoppen. 

41  

Til Nr. 15. 
Signal Nr. 15. ( » M a s t e s i g n a l e t e r  u g y l­

d i g t  « )  t ilkendegiver, at det paagældende Masrtesig­
nal ikke har Betydning for Togene, og at der derfor 
overfor det saaledes ugyldiggjorte Mastesignal skal for­
holdes, som om dette er helt bortfaldet eller ikke opstil­
let. Paa ugyldiggjorte Armsignaler, dog ikke Ranger­
armsignaler, er Armene fjernet eller hænger ned langs 
Masten, og der vises fra et ugyldiggjort Mastesignal 
i ntet Lys. 



G. 
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BAGGRUN DSSKÆRME FOR 
DAGL YSSIGNALER 

A. Hovedsignaler. 

0 0 

0 0 

0 

0 

C. Togvejssignaler. 

0 

0 

43 

B. Fremskudte Signaler. 

0 0 

0 

0 

D. Rangersignaler. 

0 

0 
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I l .  DVÆRGSIGNALER 

r .  16. »Forbikørsel forbudt« . 

V e d D a g o g i M ø r k e .  

1' o h v i d  L y s  vandret ved iden af hinanden. 

Nr. 1 7. »Forbikørsel tilladt med Forsigtighed« . 

V e d  D a g  o g  l M ø r k e . 

1' o h v i d  L y s  kraat opad til hØjr . 
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Til Il. 
Dværg ignal rn 

nalerne maa pa . ere el ler ej 
ning om, hvorvidt ig-
00' dere ignalbi l l  d r 

kal re pekt re Hovedsi crnaler. 
Oply ning om 

Ran()' rtr, k, Ma. kin r el ler l i rrnend at pa er 
Dværg irrnal paa amme KØl'ti llad I . Det bage t Ran­
g rtræk rn. m. maa i aadant 'l'ilfæld før t gaa frem, 
efter at Dv, l'O' ignal t er sat paa »F rbikØr el fot·budt« 
og der fter paany v i .  r t af Kør ignal rn . 

Til Nr. 16. 
i crnal t tilk ndegiv r,at Kør l maa finde t d helt 

op til DvL rrr ignalet, m n dette maa under ing n m­
tændio-h der pa ere uden eft r ærl i O' Ti llad l e. 

Til Nr. 1 7. 
ignalet tilkend giv r, at ForbikØr 1 maa finde ted 

med ærlig gtpaacri v  nhed ov rfor nhver l l indring, 
idet por tykket bag Dværg i crnal t maa paar crn at 
være bel roret, hvorho d t ev ntuelt efterfølg nd 
Dværcr ignal maa r crn at vi e ignal r. 16 ( »J1' o r­
b i lc p r  e l  f o r b u d t « ) .  
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Nr. 18. »Forbikørsel tilladt«. 

V e d D a g o g i M ø r k e. 

T o  h v i d e  L y s  lodret over hinanden. 

Nr. 1 9. »Dværgsignalet ugyldigt<<. 

V e d D a g o g i M ø r k e. 

T o  h v i d e  L y s  kraat opad til ven tre. 
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Til Nr. 18. 
i!!llalet t i lkend giver, a t  ForbikØrsel maa finde ted, 

og at poret er frit t i l  eventuelt efterfølgende Dværg­
ignal, der enten vi er icrnal r. 17 ( » F o r b i  k ø r­

s e l t i  l l a d t m e d F o r s i g  t i g  h e d « )  eller ignal 
.i: r. 1 ( » F o 1· b 1 k ø r s e l  t i l l a d t « ) .  

Til Nr. 1 9. 
ignalet tilkendegiver, at Dværcr ignalet er ugyldigt 

og derfor maa pa re , om om intet Dværg ignal fore­
fandte . 
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I I I .  SPORSKIFTE:: OG SPORSPÆR:: 

R INGSSIGNALER 

Nr. 20. »Sporskifte stillet til lige Spor«. 
V e d D a g o g i M ø r k e. 

E n r e k t a n g u l æ r h v i d F l a d e. 

Nr. 2 1 .  »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende 
Spor«. 

V e d  D a g o g i M ø r k e. 

E n  h v i d,  P i l, som viser, t i l  hvilken Side 
Afvigelsen sker. 
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Til Nr. 20. 
Signalet tilkendegiver : 

ved Sporslcifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet 
kan befares ad den lige Skinnestreng, 

ved halve Krydsningssporskifter, at Sporskiftet kan 
befares ad den lige Skinnestreng, 

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporsk iftet kan 
befares ad den mindst krumme Skinnesrtreng, 

. ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne 
i den samme Ende enten staar til begge de lige Spor 
eller til be,qge de afvigende Spor, ·at ·Sporskifterne 
kan befares ad begge de lige Skinnestrenge. - Ind­
stilles i et saadant Krydsningssporskifte alle fire 
Sporski fter paa een Gang, vise kun eet Sio-ual, rræl­
dende for begge Ender af Krydsningssporski ftet, 

ved hele Kr·ydsningssporskifter, hvis ene Gren fører ud 
i et Afløb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken 
Signalet vises, kan befares ad den lige Skinne­
streng. 

ved Spoi·spærrer, at Sporet kan befares. 
ved Indkørselssignaler, at Togvejen er indsti l let gennem 

den lige ( mindst krumme) Skinnestreng i alle 
modgaaende Spor ki fter ( Retningsvi er) .  

Til Nr. 2 1 .  
Signalet tilkendegiver : 

ved Sporskifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet 
kan befares ad den krumme Skinnestreng, 

ved halve Krydningssporskifter, at Sporskiftet kan be­
fares ad den kr'tUmme Skinnestreng, 

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan 
befares ad den mest krumme Skinnestreng. - I 
Sporski fter, hvor Skinnestrengene kurver til mod­
satte Sider, kan Signalet dog anvendes for begge 

( Fortsættes ide 51 . )  

4 



Nr. 22. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende 
Spor«. 

Ved Dag og i Mørke. 

a. En rund hvid Flade. 

lJ. En h al v  m a an f orm et h v id Ji' la cl e. 

som viser Afvigelsens Retning. 

51 

(Fortsat fra Side 49.) 

tillinger af Sporskiftet og tilkendegiver da kun, 

til hvilken Side Afvigelsen sker. Dette finder altid 

Sted ved Sporskifter foran dobbeltsporede Færge­

klapper , 

ved hele Krydsningssporskifter, hvis ene Gren fører ud 

i et Afløb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken 

Signalet vises kan befares ad den krumme Skinne­

streng. 

ved Indkørselssignaler, at Togvejen er indstillet gennem 

den krumme (mest krumme) Skinnestreng i et el­

ler flere modgaaende por kifter. Pilen vi er, til 

hvilken Side den før te Afvige] . e k 1·. (Retnings­

v i. er). 

Til Nr. 22. 

S i  g n a 1 N r. 2 2 a tilkendegiver. 

ved Spo11l;kifter, som ligger i lige Spor, at Sporskiftet 

kan befares ad den krumme Skinnestreng, 

ved halve Krydsningssporskifter, at Spor kiftet kan be­

fare ad den krumme Skinnestreng, 

ved Sporskifter, som ligger i Kurve, at Sporskiftet kan 

befares ad den mest krumme Skinnestreng, 

ved hele Krydsningssporskifter, i hvilke Sporskifterne i 

den samme Ende enten staar til begge de lige Spor 

eller til begge de afvigende Spor, at Sporskifterne 

kan befares ad begge de krumme Skinnestrenge. -

Ind tilles i et saadant Krydsningssporskifte alle 

fir por ·kifter paa een Gang, vi es kun eet Signal 

ignal Nr. 25· - gælden l for begoe Ender af 

Ktyd ning spor kiftet og irrnal r. 22 a vi e da 

ikke, 

v d hel l(ryclsningssporskifter, hvi ene 0-ren fører itd 

i et Afløb, at Sporskiftet i den Gren, ved hvilken 

'ignalel vises kan befare. ad den krum,rne kinne-

streng. (Fort ·ætte Side 53.) 
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Nr. 23. »Togvejen spærret« (Modgaaende Sporskifte 
stillet ' til Afløb eller Sandspor). 

V e d D a g  o g i M ø r  k e. 

E n  r u n d  b l a a v i o l e t  F l a d e  m e d  v a n d r e t 
T v æ r s  t 1· e g. 

Nr. 24. »Sporet spærret«. 

V e d  D ag o g  i M ø r  k e.  

E n  r u n d  h v i d  F l a d e m e d v a n d r e t  s o r t 
T v  æ r  s t r e g. 

( Fortsat fra ide 51.) 

i g n a 1 r. 22 b anvendes kun ved Spor k i ft er, 
hvor Skinnestrengene kurver til modsatte Sider, og 
hvor Signal Nr. 21  ( » M o d g  a a e n d e  p o ,,. -
s k i f t e  s t i l l e t  t i l  a f v i g e n d e  S p o r « )  be­
nyttes for begge Sporskiftets Retninger. 

Til Nr. 23. 

' ignal r. 23 ( » '1' o g  v e j e n  s p æ r r e t «  ) tilken­
degiver, at Kørsel gennem Sporskiftet ikke maa finde 
Sted. Signalet vises til høj re for Sporskiftet, ved Kryds­
ningssporskifter dog ved den Gren, hvori Sporskiftet 
ligger. 

Til Nr. 24. 
' igna l  Nr. 24 ( »S p o r e t  s p æ 1· 1· e t« )  t i lkende­

giver, at Kørslen skal standses foran Signalet, da Vi­
derekørsel er hindret af Afløbssporskifte stillet til Af­
løb, faste el ler bevægelige Stoppebomme i Spærrestil­
l ingen el. l ign. 

Signalet anvendes ikke ved Afløbssporskifter i Tog­
�ejsspor. 

Ved hele Krydsningssporskifter vises Signalet ved 
den Gren, hvori Sporskiftet l igger. 
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Nr. 25. »Krydsningssporskiftet stillet til de afvigende 
Spor«. 

V e d  D a g  o g  i M ø r k e. 

T o  h v i  d e  P i  l e  hver ti l  sin Side. 

Nr. 26. »Krydsningssporskiftet stillet til et lige Spor«. 

V e d D a g o g i M ø r k e. 

E n  s k r  a a h v i d  S t t" i b e, der vi er, til hvilket af de 
l ige Spor Krydsningssporskiftet er stillet. 
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Til Nr. 25. 

Signalet anvendes ved aadanne hele Krydsningsspor­
skifter, i hvilke Sporskifterne i samme Ende enten staar 
til begge de l ige Spor eller til begge de afvigende por 
og tilkendegiver, at Sporskifterne kan befares ad begge 
de krumme Skinnestrenge. Indstilles i et saadant 
Kryd n ings porskifte alle fire Sporskifter paa en Gang, 
vises kun eet Signal gældeude for begge Ender af Kryds­
n ingssporskiftet. 

Til Nr. 26. 
Signalet tilkendegiver : 

naar SM·ib&n ses skraat opad til venstre, at Kørsel gen­
nem Krydsning,ssporskiftet kan finde Sted i det 
lige Spor fra højre ti l  venstre, 

naar Striben ses slcraat opad til højre, at Kørsel gen­
nem Krydsningssporski ftet kan finde Sted i det lige 
Spor fra venstre til højre. 

Signalet anvendes kun ved saadanne hele Krydsnings­
sporskifter, ved hvilke et af Sporskifterne i Krydsnings­
sporskiftet staar t i l  iige Spor, naar det andet Spor­
ski fte i samme Ende staar ti l  krumt Spo,r. 
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Nr. 27. »Krydsningssporskiftet stillet til et afvigende 
Spor«. 

V e d  D a g  o g  i M ø r k e. 

E n v i n  k e l f o r m e t h v i d · F i g u r, der viser, til 
hvilket af de krumme Spor Krydsning sporskiftet er 

stillet. 

,. 

57 

T il Nr. 27. 
Signalet tilkendegiver : 

naar Figuren ses til højre for Vinkelspidsen, at Kørsel 
kan finde Sted i det krumme Spor til højre, 

naar Figuren ses til venstre for Vinkelspidsen, at Kør­
sel kan finde Sted i det krurwme Sp_or til venstre. 

Signalet anvendes ve<l samme Sporskifter som Signal 
I r. 26. 



5 ;9nol9;vn;n9 ved helt f<,-ydsnin9ssporsldf te. 

hvis ene Gren fører ud i et Rfløb. S e f f,.. a - v e n s f,.. e 

1'9fleb 

" 

. øc· ~ =----~- -==- ===~~ Rfleb 

_-:::;;;;-

- -ø= 



60 

5i9nal9ivning ved helt Hrydsninq ssporsl<//le. -

-

--

--= 
_ __, 

=-

� '=--

--
=- -



' 

62 

I V. H AN DSIG A L E R. 

A .  Almindelige Haandsignaler. 

• r. 2 . »Stop«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren staar med 
Front imod det kommen­
de Tog og lØfter b e g g e 
A r m e  l o d t· e t  i V e j­
r e t eller vi er r Ø d t 

F l a g. 

M ø r k e. 

Signalgiveren viser r ø d t  
L y  s mod det kommende 

Tog. 
Rødt lilJS kan erstattes 
med andet lilJS, der bevæ­

ges i Kreds. 

6, 

Til r. 28. 
' igna l Tr. 2 ( » t o p « ) ti lk ndegiver at Torr t 

skal stand e, inden det naar Signalet. Jaar Toget er 
standset, vil Lokomotivføreren straks af ignalgiveren 
blive underrettet om nledn ingen til Fare ignalet. 

Naar Signalet er suppleret med Knaldsignal, er dette 
udlagt i indti l 200 m's Afstand fra Signalet - jfr. Af. 

n it  »Standsning af Tog ved Haand- og Standsignaler 
og Dækning af Spor, som ikke maa befares«. 



64 

Nr. 29. »Kør«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren staar med 
Front imod det kom­
mende Tog og udstræk­
ker d e n e n e A. r m 
v a n d r e t i m o d S p o-

r e t. 

I M ø r k e. 

Signalgiveren 
g r ø n t  L y s  
d.et kommende 

viser 
mod 
Tog. 

65 

Til Nr. 29. 
Signal r. 29 ( » K Ø  r ,, ) tilk d · " en eg1ver, at Stræk-

ningen foran Toget er fri. 
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Nr. 30. '11Kør igennem«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren staar med 
Front imod det kom­
mende Tog og holder t o 
g r ø n n e F l a, g mod 
Sporet lodret over hin-

anden. 

I M o r  k c . 

, ignalgiYel'en ,·i e1 · t o  

g r Ø n n e I., V s lodr t 
over hinanden i ca. ½ rn 
inc lbyrde Af. tand mod 

det kom mende Tog. 

67 

Til Nr. 30. 
'io-nal }lr. 30 ( »K ø r  i g e n n  m«)  tilkend o-iv r 

a) paa tatio 1 1er m.  m. mecl I ndkør el ignal, at Kør el 
gennem S t ationen maa .finde tecl, uan et at der fra 
I ndkØ1· lssignalet kun er vi. t ignal Nr. 2 ( » IC  Ø n< ) . 
Paa Stat ioner med Cen t rnlaflaa n i n g  skal Signalet yj e. 
fra Perron og paa Stationer, om ikk har Cent i-alaf'­
laa nin o-, eller ll\'iS < 'entralaflaa ning er a.fly. ·t ,  fra ycle1·­
,d e moclgaaemle Spo1· kifte. 
b) paa tationer m. m. uden I ndkørsel ignal, at 'l'og 
der eft er Køreplanen kan · tand efter Behov, kan pa:­
i:;ere tat i onen uden S ta nd nino-. , ' i0nalet v i. e. fra Per­
ronen. 
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B. Rangersignaler. 

Nr. 31 . »Frem«. 

a. H a a n d s i g n a l. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Signalgi ve ren bevæger 
d e n e n e A r m op og 

ned. 

Signalgiveren bevæger 
h v i d t L y s op og ned. 

b. F l øj t e s i g n a l. 

- En kort Tone. 

69 

Til B. 
Range1·. • i o-naler fra Rangerlederen t i l  Lokomotivets 

Fører gives enten vecl Haanclsignal alene e l l er vecl 
Hacwclsigna l  i Forbindelse rnecl Fløjtesignal, og Ranger­
lederen skal  unde1' S i o-nalgivn ingen gø1·e Front mod Lo­
komotivet .  

Naar Lokomotivet Fører har opfattet Rangersigna­
let, skal han vare ved at gentage Signalet med Fløj­
ten. Ved Rangerin"' med Rangermaskiner - herun­
der 'l'ogma ·k iner, der benytte som egentl ige Ranger­
maskiner - kan Reglen fraviges saaledes, at der svares 
ved et enk l t Fløjt, dog ikke ved Rangering paa en Fær­
ge Omrnade, hvot der alt id skal svares ved at gentage 
Signalet. 

Hvor Lokomotivføreren sel v  er Rangerleder, f. Eks. 
paa l\Iaskintjenestens Omraade, gives Ran ..,.ersignalerne 
Nr. 3 1  ( »Frem«) og :rr. 32 ( »Tilbage« ) med Fløj­
ten henhold ·vi forinden hver frem- eller tilbagegaaende 
Ranger bevægelse. 

Fløjtesignalerne kan, hvor særlige Forhold gør det 
øn kel igt, erstattes med andre tilsvarende Lydsignaler 
( Horn. i gnaler ) .  

Lydslgnalerne skal afgives saaledes, a t  korte og lange Toner 
Ikke kan forveksles. 

Til Nr. 3 1  og 32. 
Signal r. 31  ( » F 1· e m «  ) tilkendegiver, at Lokomo­

tivet skal trække. 
ignal Nr. 32 ( » '1.' i l  b a g e «  ) tilkendegiver, at Lo­

komotivet kal skyde. 
Har Lokomotivet Vogne saavel forpaa som bagpaa, 

tilkendegiver ignal Nr. 31, at Lokomotivet skal gaa 
forlæn , og ignal r. 32, at Lokomotivet kal gaa baO'­
l IT 'n�. 

(Fortsættes Side 71.) 



70 

Nr. 32. »Tilbage«. 

a. I-I a a n  cl s i g n a l. 

V e d  D a g. M ø r k e. 

Signalgiveren bevæger 
d e n e n e 11 r 1n vand­
ret f1·a den ene Side til 

den anden. 

Signalgiveren bevæger 
h v i d t L y s vand1·et fra 
den ene Side til den an­

den. 

b. Fl øj t e s ig n a l. 

- To korte Toner. 

7 1  

( F  rtsat fra ide (39. ) 
S.amme Regel gælder for tomme 1a kiner. 
Et M otorkøretøj. Forende er det Førerrum, hvorfra 

Føreren paa det givne Tid punkt betjen r Iotoren. l\Io­
torføreren maa ikke kifte Førerrum uden i Forv jen 
at underrette Rangerlederen derom. Paa tat ioner, hvor 
Rano-ertraktor r anvende , skal det ved lokal I nstrnks 
være fa t. laaet, hvilken Ende af Rano-ertraktoren der 

kal betrao-te om Forende. 
Ved Rangering paa en Færge Omraade t i lkendegiver 

S ignal r. 3 1  dog al tid, at der . kal køre i Retning -fra 
Færge mod Land, og Signal ..i: r. 3:a,, a t  de1.· kal køre i 
Retning fra Land mod Færge. 



V e d  D a g. 
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Nr. 33. »Langsomt«. 

a .  H a a n d s i g n a l . 

I M ø r k e  

Signalgiveren holder Signalgiveren viser med 
oprakt Arm stillestaaen­
de h v i d t L y  s mod Lo-

d e n e n e A r m i Vejret. 

b. F løj t e s i g n a l. 

- En lang Tone. 

komotivet. 

73 

Til Nr. 33. 
Signal N 1·. 33 ( » L a n g s o m t «  ) tilkendegiver, a t  

Rangerbevægelsens Has t ighed skal nedsættes. 
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Nr. 34. »Stop«. 

a. H a a n d s ig n a l. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

ignalgiv r n holder 
b g g e A nn e i V jret 
llPr for tager en hurtig 

Bevægel e m d en oprak1 
Arm. 

ignalgiveren vi er 
r ø d t L y mod Lokomo­
tivet eller bevæger andet 

Ly i en Kred . 

b. F løj t e s ig n a l. 

- Tre korte Toner. 

, 
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Til r. 34. 
' i rrnal :Xr. 3-! ( » t o p « ) tilk nd rri \' r a l  Ranrre1·­

bev< gel en kal , tand e . 
G ntage Fløjte ignalet, tilk ndegiver d t, at n 

Faresituation foreligger. 
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i r. 35. » tød« . 

a. H a a n d s i q n a l. 

V e d  D a g. I M o r  k e.  

Signalgiveren fører b e g· 
g e  H æ n d e r  fra Ansig­

tet ud til Siderne. 

ignalgi veren v inger 
med ud trakt rm hvidt 

Ly i en ne<la lYendt 
Halvbne. 

b.  F løj l e s ig n a l. 

- En kort og en lang Tone. 

77 

Til Nr. 35. 
i o-nal r. 35 ( » S t Ø d «  ) tilkendegiver, at en eller 

flere afkoblede Vogne skal sættes hurtigt i Fart og der­
efter slippes. 
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C. Haandsignal for porski ftning. 

Nr. 36. » kift Sporskiftet«. 

V c d  O a g. 

ignalgiveren crør Front 
mod por. kifteren o c r  fø­
rer h ø j 1· e H a a n d i en 
H alvbue over Hovedet 
fra den ene ide til den 

and n. 

I M ø r k e. 

ignalgiv r n gør Front 
mod por kifter n og fØ• 
rer h v i cl t L y s i en 
H alvbtw over Hoved t 
fra den ene ide t i l  den 

anden. 
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D. Haandsignaler ved Luftbremseprøve. 

Nr. 37. »Prøver med den gennemgaaende 
Bremseledning«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren ud træk­
ker d e n  e n  e A r m 

vandret. 

I M ø r k  c. 

Signalgiveren bevæger 
h v i d t L y s  i en Kreds. 

1 

Til Nr. 37. 

Signal Nr. 37 ( » P r ø v e r  rn e d  d e n g e n n e rn­
g a a e n d e  B r e rn s e l e d n i n g« )  tilkendegiver : 
naar Signalet afgives til Lokomotivføreren af den, der 

samler den gennemgaaende Bremseledning, at dette 
Arbejde er fuldført, 

naar Signalet afgives til Togføreren fra Lokomotivfø­
reren, at Bremseprøve fra den bageste luftbremsede 
Vogn . kal foretages, 

naar Signalet afgive til Togføreren fra bag te Tog­
betjent, at bageste Vakuummeter {Trykmaaler )  
viser normalt Tryk. 

6 
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E. Haandsignaler fra Toget. 

Nr. 38. »Togets sidste Vogn følger med« eller 
»Ikke rejsende eller Gods at afsætte«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren udstræk­
ker d e n e n e A r 111, 

vandret. 

I M o r  k e. 

::, ign a I gi ,·e1·en bevæger 
g r ø 11 t L y s op og ned. 

1 r. 39. »Togets sidste Vogn f,?Jlg er ikke med«. 

V e d  D a g. 

Signalgiveren bevæger et 
r ø d t F l a g op og ned. 

M ø r k e. 

i::,igualg i veren bevæger 
r ø d t L y s - eller i 
Mangel af dette hvidt 

Lys - op og ned. 

Til E. 

ignalgivningen skal ske fra den Side af Toget, hvor 
Lokomotivføreren har sin Plads. I de Tilfælde, hvor 
Toget passerer en Kurve, skal Signalerne dog udveksles 
fra den indvendige Side af Kurven. Hele Togpersonalet 
skal deltage i Udvekslingen af Signalerne i det Omfang, 
det har Adgang t il  Døre eller Vinduer. 

Til Nr. 38. 
Naai· LokomotivfØl.'eren efter at have pas eret Statio­

nens G nense ved at give S ignal Nr. 61 ( » M a n d s k a b  
l i  I H j æ l p « ) lta1· tilkendegivet, at lutsignalet ikke 
kan ses fra Lokomot i vet, og Signal .r  r. 38 derefter an­
vendes, tilkendegiver det, at Togets sid te Vogn fØlger 
med. aa1· Lokomohvføreren ha1· opfattet Si,,.nal Nr. 38 
·kal han ·vare ved a t  gen t age det. 

Signalet anvendes k1m ved Tog, clei· ikke helt igennern 
bremses rned Luftbrernse. 

N aar LokomotiYfØrcren, inden 'l'oget naar et Billet­
salg sted elle1· 'l'rinbl'mt ved at give Signal r. 60 
( » F' æ r d i g t i l T n d k Ø r· s e  l «) søger Oply ning om, 
hvorvidt der er rejsende eller Gods at afsætte, og Sig­
na! Nr. 38 derefter anvendes, tilkendegiver det, a t  der 
ikke r1 ·  1·ejsende elle,· Gods at  afsætte. 

Til Nr. 39. 
Naar Lokomot ivføreren efter at have pa , e1·et Statio­

nens Gramse ved at give Signal Nr. 61 ( » M a n d s k a b  
t i  7 lf j æ l p « ) har tilkendegivet, at Slu t  ignalet ikke 
kan es fra Lokomotivet, og Signal r. 39 derefter an­
vendes, tilkendegiver det, at To"et . idste Vogn ikke 
fØlger med. 

ignalet anvendes kun ved, Tog, de1· i.Jcke helt iger1r 
nern bremses med Luftbrernse. 

aar Lokomotiv føreren har modtaget Signal Nr. 39, 
( » T o g e t s s i d s t e V o g n f ø l g e 1· i k k e m e d«) 

maa han, forinden han stand.iser Toget, kaffe sig Vished 
for, at den bagrste 'l'og·del ikke kan løbe ind i den for-
1·e:str. 
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V. STAN DSIGNAL ER. 

N aar Lyssignaler anvende , sker det ved at anbringe Lys­
icrnalet paa Dagsignalet, der saaledes ikke maa fjerne 

Nr. 40. »Stop«. 

V e d  D a g. 

E n 1· u n d r Ø d S le i v e 
med hvid Kant. 

I M ø r k  c: 

Stillestaaende r ø d t 
L y s. 

5 

Til Nr. 40. 
ignal r. 40 ( » · t o p «  ) tilkendegiver, at poret 

bag Signalet er ufarbart. 
Paa fri Bane staar Signalet tæt t0p til Profilet til 

hØjre for poret set fra Toget. Foran Signalet skal 
altid være udlagt Knaldsignal i 200 m's Afstand og op­
stil let ignal r. 41 ( tandsignal » F o r s  i g t i g « ) 
i 400 m's Afstand. 

Paa Stationer staar Signalet midt i Sporet og er ikke 
suppleret med Knaldsignal og Stand ignal » F o r s i g­
t i g «. 
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, r. 4 1 .  »Forsigtig«. 
V e d  D a g. 

a)  For Damptog. 

b )  l<'oi ·  elekti-iske Tog. 

E n  t r e lc a n 1 e t  /J r a n cl­
g u l S le i v e  m d hvid Kant 
med eller uden Hastigheds-

angivelse. 

I M ø r k  c .  

'l'o stille taaende b r a n d­
g u l e  L y  lodret over 

h inanden. 

7 

Til Nr. 4 1 . 
Signal r_ 4 1  » Ji' o r s i, g t i, g « ) tilkendegiver, 

at  poret bag Signalet ikke maa befares med den for 
Strækningen eller tilladte Hastighed. 

Paa l3aner, som kun befare af Damptog, anvende 
kun cle for di e 'l'og gældende kiver. 

Paa Banee, om kun befare af elektri ke Tog, anven­
des kun de for elektri ke Tog gældende kiver. 

Paa Banee, som befare baade af Damptog og af 
elektri ke Tog, anvende begge Former af Skivee. 

Paa Baner, som befare af saavel Damptog om R f  
elektri ke Tog, anbringes paa fri Bane Dag ignalerne 
for begge Togarter ide om ide med Undtage! e af Sig­
nalerne for de fa te Hastighedsned ættelser, hvor ig­
nal for elektri ke Tog anbdnges efter ignal fol' Damp­
tog. 

1 )  Skiven er ikke .forsynet med Hastigheclsangiv lse. 

Er kiven anbragt paa Indkørselssignalet, til­
kendegiver ignalet, at et eller flere af tationen 
Togvejs por ikke maa befares med den ellers til­
ladte Ha tighed, og det efterfølges da af et tand­
signal » Ji' o r s i g t  i g « med Ha tighedsangivel. e 
foran det paagældende por tykke. 

Er kiven anbragt paa Rangergrænsemærket, 
tilkendegiver ignalet, at en Del af trækningen 
indtil næste Station ikke maa befares med den el­
lers tilladte Ha tighed, og det efterfølge da af et 

tand ignal » Ji'o r s i g t i g « med Ha tighed an­
givelse foran det paagældende Sporstykke. 

Er kiven anbragt paa en S tande,- op tillet tæt 
op t il Profilet til hØjre for poret, tilkendegiver 

( Fortsætte Ide 89. ) 



Nr. 4 1 .  »Forsigtig«. 
Anbragt paa Indkørselssignal eller Rangergrænsemærke. 

V e d D a g  o g  i M ø r k e. 
a )  For Damptog. 

◊ 

b)  For elektriske Tog. 

◊ 

E n t r e k a n t e t b r a n d g u l  
med eller uden H astighed an"'ivel e. 

9 

(Fortsat fra Side 7 . )  

Signalet, at det efterfølge af S ignal 
(Standsignal » t o p « ) . 

2 )  Skiven er forsynet med Hastighedsangivelse. 

r. 40. 

Er kiven anbragt paa Indkørselssignalet, til­
kendegiver Signalet, at Hastigheden gennem hele 

tationen er nedsat til den paa kiven angivne. 
Er Skiven anbragt paa Rangergrænsmnærket, 

tilkendegiver Signalet, at Hastigheden paa hele 
Bane tykket til næ te tation er nedsat til den 
paa Skiven angivne. 

Er kiven anbragt paa mi Stand.er opstillet tæt 
op til Profilet til hØjre for Sporet, t ilkendegiver 
Signalet, at H a  tigheden paa Sporstykket bag Sig­
nalet er nedsat til den paa Skiven angivne. 

Signal Nr. 41 anbragt paa Indkørselssignal eller 
Rangergrænsemærke vi es saavel ved Dag som i Mørke 
lmn sorn Dagsig1wl. 

Ved faste Hast,ighedsnedsættelser, d. v. s. Hastig­
hed nedsættelser, der strækker sig over mindst en Køre­
plansperiode, skal og aa det Stand ignal, om bruges 
til Afmærkning af et Sporstykke med nedsat Køre­
hastighed, aavel ved Dag som i Mørke vises alene som 
Dagsig1wl. 

I usigtbart Vejr er der paa fri Bane udlagt Knald­
signal 50 m foran Signalet ; mod kommende neplov­
tog bliver Knaldsignalet dog og aa udlagt i igtbart 
Vejr. Knald ignaludlægningen bortfalder ved faste Ha-
tigbed ned ættelser. 
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r. 42. »Kør« . 

V e d  D a g. 

a )  For Damptog. 

b) For elektri ke 1.'og. 

• 

' 

E n  t r e k a n t e t g r ø n  
S k i v  e med hvid Kant. 

I M ø r k e. 

'tillestaaende g r Ø n t 
L y  . 

! l i 

Til Nr. -12. 
Sigual r. 42 ( » K ø r « ) tilke11 degiYer, at den for-

igtige Kø1•i;;el kan ophøre. Signalet taar tæt op til 
Profilet ved iden af Spo,·e t .  

Paa Baner, om kun befares af Damptog, anvende. 
kun de for Damptog gældende kiver. 

Paa Baner, om kun befares af elektri ke Tog, anven­
des kun de for lektriske Tog gældende kiver. 

Paa Baner, som befares baad af Damptog og af elek­
triske 'r g, anvendes begge Former af Skiver. 

Paa Baner, om befare af saavel Damptog om elek­
triske 1.'og, anbringe paa fri Bane Dag ignalerne for 
begge 'fogarter ide om Side med Undtage! e af Sig­
nalerne for de faste Hastighed ned ættelser, hvor ig­
nal for elektri ke 1.'og anb1·inge. fo1·an Signal for Damp­
tog. 

ormal Køreha tighed kan genoptage , naar Loko­
motivet passerer ignalct. 

Paa , la f ioncr tilken cl gi-t;es Ophøret af den farli,qe 
Strækning som Regel ikke ved Standsignal. Norma1 Kø-
1·eha tigbed maa, hvad en ten I la tighed ned ættel. en 
gælder en enkelt Togvej, , por tykket udenfor det yder-
te po1·skifte eller alle Togvej sporene, i Reglen ikke 

genoptage ·, inden Toget i hele in L:ungde har pa seret 
Stationsomraadet. Skal undtagelsesvis normal Kør-eha­
tighecl genoptages, inden 'foget har pa seret hele Sta-

tionen, angive tedet , hvor normal Køreha. tighed kan 
genoptages ved ignal r. 42. 

Ved faste Hastighedsnedsættelser, d. v. s. Hastigheds­
nedsættelser, der strækker ig over mindst en Køre­
plan periode, anvende. saavel ved Dag som i Mørke 
kun Dag ·ignal. 
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Nr. 43. »Forbirangering forbudt«. 

V e d  D a g. 

E n  k v a d r a t i s k  
b l a a S k i, v e. 

I M ø r k  c. 

Stille taaende b l a a t  
L y s. 

93 

Til Nr. 43. 
Signal Nr. 43 ( »F o r b i r a n g e r i n g  f o r b it d t« )  

tilkendegiver, a t  Sporet bag Signalet ikke maa befare . 
Signalet anvendes kun paa Stationer og opstilles midt 
poret. 



VI . K A L DS I G N AL. 

r .  44. »Signa/ eller anden Underretning følger«. 

E e t  l i e r  _f l e r r // Ø j e  K n a l d 

( ved Kna l <'l kapsl 111· u d l agt paa begge Sk inne. tl'eni.;e ) .  

VI I .  FA K K E LS I G NAL. 

Nr. 45. »Stop« . 

I M o r  k e .  

R ø d t l y s c n d e J,' a k k e l .  ' 

Til Nr. 4':1. 
� igna l N r. 44 ( » i g n a l  e l l e r  a n d e n  U ·11-

4 e r  r e t n i n g  f Ø l g e r «) tilkendegiver, at der fØl­
ger enten et Haand. i 0nal » S t o p «, et Stand ignal 
» S t o p « eller et Stand !gnal » li' o r s i g t i g «. aar 
Signalet høres, skal Lokomotivføreren køre forsigtigt 
og holde kærpet Udkig. 

Efterfølges Knaldsignalet ikke af et Haand- eller 
Standsignal, maa Toget, indt i l  det modtager Underret­
ning om, at Hindringen for Genoptagelse af normal 
Kørehastighed er fjernet, i kke fremføres med større 
Hastighed, end at det med Sikkerhed kan standses 
foran en eventuel Hindring ; Hast igheden maa da al­
drig overstige 25 km/T. 

Knaldsignalet tilvejebringes ved at udlægge tre Knaldkapø­
ler I ca. 15 m's lndbyrde Afstand, skiftevis paa begge kinne­
t reng-P. 

Til Nr. 45 .  
�ignal r. 45 ( » t o p «  ) t ilkendegiver, at Banen 

er ufarbar, fordi et Tog, der ekstraordinært er standset 
paa fri Bane, holder stille eller kører tilbage. Signalfak­
len er som Regel anbragt i Signalskiveholderen bag pa11 
Togets sidste Køretøj. 
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VI I I . A FGANGSS IGNALER. 

A.  Togafgangssignaler. 

r. 46. >)Afgang« (til Togføreren).  

Signalet afgives paa en af følgende Maader : 

a. ved Signalslok. 
Signalstokken er en kort S t o  le rn e d h v ·i d 

r u n  d S k i v  e m, e d g r ø n K a n t  og med en i Midten 
af Skiven anbragt g r Ø n L y g t e. 

V e d  D a g. 

Signal tokken holdes i 

Vejret med Fladen vendt 
mod Togføreren og be-

væges dernæst lodret 
nedad. 

I M ø r k e . 

Signal tokken holdes i , 
Vejret med g r Ø n t L y s  
vendt mod Togføreren 017 

bevæges dernæst lodret 
nedad. 
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Til Nr. 46. 
' ignal r. 46 ( » A f g a n g « ) tilkendegiver, at To­

get skal afgaa. Signalet har kun Betydning for Tog­
føreren. 

aar Signal Nr. 46 af en eller anden Grund ikke kan 
gives paa en af de foreskrevne Maader, skal Stations­
bestyreren underrette Togføreren herom og give ham 
mundtlig Afgangsordre. 

Til Nr. 46 a.  
Signal Nr. 46 a betragtes kun som afgivet i det Øje­

blik, Signalstokken bevæges lodret nedad. Samtidig 
med at  ignalet afgives, raaber Signalgiveren -»Af­
gang«. Hvis flere Tog samtidig opholder sig paa en Sta­
tion, saaledes at en Forveksling er mulig, nævne Togets 
Betegnelse foran »Afgang«, f. Ek . »Tog N r. 443 Af­
gang«. 

Signalet anvendes ikke ved Togafgang paa Stationer, 
s0 11 1  er ud tyret med faste Lysafgangssignaler. 

7 
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b. ved Lyssignal fra fasle Lygter (grønt Lys eller 
Tog vejsangivelse) . 

V e d D a g  o g  i M ø r k e. 

L y  s e t t æ n d t. 

Nr. 47. ,,Afgang« (til Lokomotivføreren). 
a. /-foandsi_qnal. 

V e d  D a g. 

Togførere!} gør Front 
mod Lokomotivet og ud­
strækker d e n  e n e A r m 

v a n d r e t. 

I M ø r k e. 

Togføreren vi er g r ø n t 
L y s mod Lokomotivet. 

(Fortsættes ide 100.) 

! ) ! )  

1 "il Nr. 46 b. 
ignal rr. 46 b er anbra rrt ved det por, det gæld r 

for, og ved Togafgang fra dette maa kun Ly afgang · 
signalet anvendes. 

Signalet rnaa jkke anvende , naar to 1'og holder rede 
til A fgan o- paa samme Spor, men kal i dette Tilfælde 
er tatte med mundtlio- Afgangstilladelse, dog kun for 
aa vidt angaar det før t afgaaende Tog. 

Til Nr. 47  a og b. 
Sirrnal Nr. 47 ( »A f g ci n g « ) gives altid ved Haand­

signalet i Forbindelse med Fløjtesignalet og tilkendegi­
ver for Lokomotivføreren, at Toget skal afgaa. 

Fløjtesignalet med to eller flere korte Toner afgives 
kun, naar to eller flere Tog samtidigt opholder ig paa 
Stationen, rr da aaledes at Fløjtesignal et med een 
kort Tone gælder det Tog, som har det lave te Tognum­
mer, med to korte Toner det, som har det næstlaveste, 
og saa fremdele . Et Stat bane-Plantog og et tatsba­
ne-Særtog med rummer regnes altid at have lavere 

ummer end et Fremmedbanetog. Et Stat bane-Særtog 
iiden Niimmer regn.es altid at have hØjst umm r. Op­
holder flere Sært og uden Nummer •sig samtidig paa en 
Station, kal Afgangsordren til dem altid gives mundt­
lig. Opholder flere Fretmmedbanetog ig samtidig paa 
en tation, og holder de saalede , at der er Mulighed 
for Forveksling af Afgang ordren, skal der give mundt­
lig Afgang ordr . Til Arbejd tog, som opholder ig paa 
en Station amtidig med andre T,og, skal Afgang or­
dren altid give mundtlig. 

Reglen er at forstaa saaledes, a t  Antallet af korte To­
ner retter sig efter Numrene paa de paa Stationen sam­
tidig tilstedeværende Tog, saalede at der for det idst 

(Fort ætte ide 101 . )  

7* 
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(Fortsat fra Side 98.) 
b. Fløjtesignal. 

- - (- - -, - - - - o. s .  v.) 
En lang og een eller flere korte Toner. 

c. Vækkersignal. 

- - En lang og en kort Ringning. 

B. Færgeafgangssignal .  

Nr. 48. »Afgang for Færgen«.  

E t s t æ r le t S l a g p a a K l o le le e n ved Færge­
lejet. 

1 01 

(Fortsat fra Side 99. ) 
afgaaende Tog under alle Omstændigheder kun gives 
Fløjtesignal med een kort Tone. 

Paa enkelte Stationer, hvor det ikke vil være muligt 
for en Togfører altid at være klar over Tognumrene for 
de Tog, der samtidigt opholder sig paa Stationen, kan 
det ved lokal Instruks bestemmes, at Fløjtesignal med 
flere korte Toner ikke kommer til Anvendelse. 

Til Nr. 47  c. 
Signalet anvendes kun i elektriske Tog. Det afgives af 

Togformanden og gives som Vækkerringn i ng i Fører­
rummet. 

Til Nr. 48. 
Signal Nr. 48 ( »A f g a n g  f o 1· F æ r g e n« )  tilken­

degiver, at Færgen kan afgaa. 
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IX. ELEKTRISKE U N DERRET N I N GS� 
S I G N ALER 

ignalerne gives med elektriske Klokkeværker eller 

med Vækkere. 
Klokkesignalerne bestaar af Enkeltslag, Dobbeltslag 

el ler Tredobbeltslag. 

Nr. 49. »Meldingssignal for Tog med ulige Tog= 

nummer«. 

1 G a n g 5 S l a g  
eller 

1 kortvarig R,ingn ing. 

Nr. 50. »Meldingssigna l for Tog med lige Tog= 

nummer«. 

2 G a n g e  5 S l a g  
eller 

2 kortvarige Ringninger. 

1 03 

Underretningssignalerne skal afgives saaledes, at d�r imellem 

hver Afgivelse af 5 Slag (enkelte, dobbelte eller tredobbelte) 

gøres et Ophold paa ¼ Minut. 

Til 1\ r. 49 og 50. 

igna lerne Nr. 49 oo- 50 (111 e l d i n g s s i g n  a l e  1·­

n e) t i lkendegiver, at et To0 kan v n te , eller - paa 
den igna l i  erende Stat ion - at et Tog er ved at afgaa. 
Signalerne a fgive af  Stationerne um iddelbart forinden 
Toga fgang, og efter at Afmeld ing er foretaget. Paa 
• frrckninger, hvor Melding signalerne afgive af  Led­

rngter- el ler Blokpo. t er, o-ive Signal t, naar 'foget nær­
mer i"-

I Almindel ighed gælder den Regel ,  at Signal Nr. 49 
afgives for Tog, som i Køreplanen betegnes med ulige 
'l'ognumre, og Signal r. 50 for 'fog, som betegnes 
mec.l l ige 'l'ognumre. For et Tog uden Nummer afgives 
samme Meldingssignal som for andre Tog med samme 
Kørselsretning. Hvor der over en Strækning i samme 
Retning løber 'l'og med aavel l ige som u l ige Numre, 
fastsættes en Kørselsretning, for hvilken der afgives 
Signal Nr. 49 uanset Tognumret, Signal  Nr. 50 o-ives 
da for al le 'J.'oo- i mod at Retning - se Bilag 1 .  For 
Arbejds- og I l jælpetog, der ikke o-aar til næste Stat ion, 
for Draisiner af enhver �rt og for Troljer give.· intet 
Meldi ng. i r rnal. 

Naar paa en enk lt poret Bane irrna lerne Nr. 49 
og 50 begge gives, forinden det før. t meldte 'fo o- har 
pa seret Yedkommende Ilanestræknin rr, el ler naar der er 
ringet for Tog fra den modsatte Side af  den, hvorfra 
Toget kommer, skal Banepersonalet standse det kom­
mende Tog og meddele Lol�omotiv- og Togføreren Aar­
sagen t i l  Standsningen. 
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Nr. 5 1 .  »Togindstillingssignal paa enkeltsporet 
Bane«. 

S G a n g e  5 S l a g  
eller 

S kortvarige Ringninger. 

Nr. 52. »Togindstillingssignal paa dobbeltsporet 
Bane«. 

S G a n g e  5 S l a g  
givet t o  G a n g e  med 2 Minutters Mellemrum 

eller 
S kortvarige R·ingninger, 

givet to Gange med 2 Minutters Mellemrum. 
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Til l\ r. 5 1  og 52. 
Signalerne Nr. 51  og 52 ( T o g  i n d, s t i l l i n g s­

s i g n  a l  e r  n e) tilkendegiver, at det først ventede Tog 
er indstillet. Togindstillingssignalet træder i Stedet for 
Meldingssignalet for det indstillede Tog eller tilbage­
kalder et afgivet Meldingssignal. Signalet gives i samme 
Retning som Meldingssignalet og for indstillede Tog 
paa det Tidspunkt, da dette ellers skulde afgives, alt aa 
aldrig inden Togets planmæssige Afgangstid ; Togind­
stillingssignalet maa endvidere aldrig gives, forinden de 
forudlØbende med- eller modgaaende Tog har forladt 
Banestykket, hvorover der ringes. 

Paa Strækninger, hvor Meldingssignalet afgives af 
Ledvogter- og Blokposter, skal Togindstillingssignalet 
straks afgives videre af en Post, naar denne har modta­
get Signalet. 

Signalerne anvendes : 
1. Naar et Plan- eller Særtog er aflyst. 
2. N aar Krydsning mellem to Tog for lægges, efter at 

der er ringet for det Tog, som oprindelig skulde have 
kØrt først over Banestykket. 

3. Naar et Tog, for hvilket der er ringet, er vendt til­
bage fra den fri Bane til den Station, det sidst har 
forladt, og en Krydsning med et modgaaende Tog 
henlægges hertil. 

4. Naar et Arbejdstog indstilles, efter a t  der er ringet 
for det. 

Til de Ledvogterposter, som er forsynet med Telefon, 
kan i det Omfang, det er gørligt, Meddelelse om skete 
Togindstillinger gives telefonisk. 

Signalerne benyttes ikke, naar et Tog er aflyst ved 
skriftlig eller trykt Ordre - herunder Særtogsanmel­
delser - med Angivelse af, at Ledbevogtningen er un­
derrettet. Signalerne benyttes heller ikke, naar regel­
mæssig Drift er aflyst. 
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Nr. 53. »Toggangsindstillingssignal« .  

3 G a n g e  5 S l a g, 
givet 3 G a n g e  efter hinanden med 5 Minutters 

Men mrum 
eller 

3 kortvarige Ringninger, 
givet 3 Gange efter hinanden med " i\l inutte1·,; 

Mellemrum. 

Nr. 54. »A larmsignal«. 

6 e l l e r  f l e r e  G a n g e  5 S l a g 
eller 

6 eller flere kortvarige Ringninger. 
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Til Nr. 53. 
ignal Nr. 53 ( » 1' o g  g a n g s  i n d. t i l  l i n  g s -

s i g n a l« )  tilkendegiver, at Bane tykket ikke vil blhe 
befaret fØr Kl. 5°0 næ te Morgen. 

ignalet anvendes kun, naar regelmæ� ig Drift er af­
ly t, og give. da daglig, naar Døgnets id te Toer har 
pa eret trækningen indtil næ te Station, til hvilken 
der ringe .· iernalet give aldrig inden Kl. 16. Døgnet 
regnes i denne Forbindel e fra Kl. 5 til Kl . 5. 

iernal t giv . i samm R tniner . om ignal Nr. 49 
( »M l d i n g  s i g n a l  f o r '1' o g m. e d  tt l-i g 
'1' o g  n it m, m" r« ) g aldrig, forind n de fon1deraa nd 
med- o mo l!!:'aa nde Toer har forladt den ' fr;_ kning, 
h vorov r der rin cre . 

Paa trækninger, hvor 1 lding ignalet afgi ,·e af 
Ledvogter- og Blokpo ter, skal Toggang ind tilling. ig­
nalet trak afgive, videre af en Po t, naar denne har 
modtaget ignalet. 

Til de Ledvogterpo ter, om r for ynet med Tel fon, 
kan i det Omfang, det r gørligt, Meddelelse om Tog­
eran eren Ind tilliner erive telefonislc. 

Til Nr. 54. 
' icrnal r. 54 ( » A l a 1· 111 i g n a l «) tilk ndegive1·, 

at d r I aa det paa " ld nde Ban tykk er hændt noget 
u ædvanl i ert, der kan me Høre Far , f. Ek . .  at d r v d 
en Fejl r kommet to Tog imod binand n paa amme 

por. 
Paa trækninger, hvor Melding ignalet afgive af 

Ledvogter- og Blokpo ter, skal Alarmsignalet trak. af­
erive videre af en Po t, naar denne har modtaget 
let. 

aar ignalet lyder, kal -alle OverkØr ler lukkes, Tog 
tand e eller tilbag holde og underrette , og Per ona­

let kal an trenge sier for at opdage og afværge den tru­
ende Fare. 

ignal t maa ikke gi,· , naar Faren forøge ved To­
. ( and, ning. alt aa f. Ek . .  ikk naar lØ, Y ern 

følger efter et Tog. 
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X. LYDSIGNALER FRA 
LOKOMOTIVET 

A. Fløjtesignaler. 

Nr. 55. »Giv Agt«. 

- En lang Tone. 

Nr. 56. »Brems«. 

Tre korte Toner. 

1 09 

Til A .  
Om Fløjtesignaler, som under Rangering afgives fra 

Lolwrnotivet som Svar paa modtagne Rangersignaler, 
se Af sn;i,tte� om Ranger signaler. 

Til Nr. 55. 
Signal Nr. 55 ( » G i v  A g t «  ) tilkendegiver, at Lo­

komotivføreren v i l  henlede Opmærksomheden paa To­
get f. Eks. for at advare Personer, der færdes paa Ba­
nen. Naar det gives i skruebremsede Tog, skal Togper­
sonalet være ,opmærksom paa, om det skulde blive efter­
fulgt af BremsesignaL 

Signalet skal altid g ives i følgende Tilfælde : 
naar » G i v  A g  t «-Mærker passeres og da efter de i de 

fo i-klarende Be temmelser til disse Mærker inde­
holdte særlige Forskrifter ; 

naar paa dobbeltsporet Bane to mødende Tog er h inan­
den i Sigte. Signalet gi ves da fra begge Tog for 
at advare Togpersonale, der maatte befinde sig 
paa Togenes Løbebrædder ; 

naar Adgangen fra Perron til et holdende Tog sker over 
et i nd-, ud- eller gennemkørende Togs Togvej. Sig­
nalet giyes da ved at lade Fløjten lyde dæmpet un­
del' Passagen af det holdende Tog ; 

naar et paa fri Bane standset Tog vil  t i lbagekalde en 
udstillet Dækningspost. 

Til Nr. 56. 
, i gnal r . 56 ( » B r ø m  s « ) tilkendegivet' '. 
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Nr. 57 .  » Brems alene med Skruebremse«. 

- - En lang og to korte Toner. 

Nr. 58. »Løs Bremsen«. 

- - To ko,rte Toner. 

1 11 

a. for slcruebrenisede 'l'og, 
at de betjente Bremser i Toget skal spændes. Anven­

des det gentagne Gange efter hinanden, betyder 
det, at en Faresituation foreligger, og at Toget 
derfor uopholdel ig skal søge bragt til Stand,s­
n ing med alle - ti l  Raadighed staaende M idler. 

b. for helt  eller clelvi l tiftbremsede 'l'og, 
at hele det i Toget tjenestegørende Togpersonale 

uopholdelig skal betjene forhaandenværende 
Konduktørventi ler, Bremsehaner, Luftklapper el­
ler Nødbremsetræk paa forskellige Steder i To­
get, l igesom Bremsning med Skruebremsen i den 
ikke l uftbremsede Togdel skal iværksættes. For­
trin vis skal den Konduktørventil eller Brem­
sehane, som er bagest i Toget, betjenes, hvad en­
ten den er i samme Vogn som Slutbremsen eller 
i kke, og navnlig skal dette altid ske, naar Signa­
let » B r e m s «  gives ved Indkørslen til »fC1Jrlige 
Stationer«. Hvis Lokomotivføreren gentager 
Bremsesignalet, er Bremsen i Uorden, og Skrue­
brem erne i den luftbrem ede Togdel skal da 
.tillige uopholdelig betjenes. Togpersonalet maa 
ikke forlade Konduktørventilerne (Bremsehaner­
ne) ,  eventuelt Skruebremserne, før Toget er 
standset helt .  

Til Nr. 57. 
Signal rr. 57 ( » B 1 ·  e m s  a l e n e  ni e d  S kr 'U e­

b 1· e m s  e n «  ) anvendes kun i delvis l uftbremsede 
Tog og tilkendegiver, at de betjente Bremser skal spæn­
des i den Del af Toget, som alene betjenes med Skrue­
bremse. 

Til Nr. 58. 
Signal rr. 58 ( » L ø s  B r e m s e n «  ) t i lkendegiver, 

at alle Bremser i Toget skal løsnes. 
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Nr. 59. »Skyd paa«. 

- En lang og en kort Tone. 

Nr. 60. »Færdig til Indkørsel« . 

- - En kort og en lang Tone. 

r. 61 .  »Mandskab til Hjælp«. 

- - To eller flere lange Toner. 

1 13 

Til r. 59. 
Sic,nal Nr. 5!) ( »S le y d  v a a«) give ved Toget Af­

gang af Togmaskinens Lokomotivfører til Underretning 
for et kydelokomotiv. Naar dette Signal er opfattet af 
Føreren paa kydelokomotivet, kal han amtidig med, 
at han for igtig s, tter Damp til, gentage Signalet, og 
fØr t efter at have modtaget dette Signal maa Lokomo• 
tivføreren I aa Togma kinen ætte i Gang. 

Til r. 60. 
f-;ignal :K1·. 60 ( » l•' æ nl i g 1 i l  f n d, lc Ø r  e l« )  t i l ­

k nd giver, at et To(l' foran en tation venter paa Til­
la c J  I se til \"ide1· kØt· el. Endvid ee anvende • igna lel 
foran et Bill t. al c, ted ell r Trinbt·æt, naae Lokomotiv­
føret· 1 1  øn. ket' Tilk ndegi,·el. fra 'r O'p e;;;onal t, 011 1  
der ei· Rej. end el le1· G od. a t  af , tte. 

Til i\ r. 6 1 .  
, ' i <rna l :X l'. G I  ( » M a n d s k a b t i l  lf j æ l p « ) ti l •  

kendegh· 1·. a t  L komotivfØt·eren øn k r Hj. l r  f .  gk, . 
ti l  Del .i ning n f' en D i· je. kive t , p rRkift el ler lig­
nende. 

Am· ndt ft r tan dsning paa fri Bane tilkendegiver 
d t, at ·fo1-re te fan d  af Togper onal t kal kynde ig 
hen til Lokomotiv  t. 

'igna l l . kal n i  l id a fgive. , naar Luft bt· m. n et· 
at i Virk omhed uden Lok motid r r n .  Foranl d· 

nin<r .  
Am·endt fter A fgcwgst illculels , men fol'inden 'l'o­

g t T gang. æl ning. t i l kendegiver cl t, at dkØr, l. · 
. io-na l  t e l le1· Togn:•j . i (l'na let for dkØt•, l) ikke 
kan e fra I okomotivet, og at Lokomotivfører n der­
for kal have anden dkØr I tillade} e. 

1w n c l t  ft r }gang ·ætning 3 f  t 'l'oO', om ikke 
r helt igenu m l u ftbt' m et, tilk nd c,ivee cl t a t  'lut­
igualet ikke kan e fra Lokomotivet, og Togper onalet 

derfor trak kal under Øge, om Toget er prængt. 

8 
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B. Klokkesignal. 

Nr. 62. »Giv Agt«. 

En vedholdende Ringning. 

1 1 5 

Til Nr. 62. 
Signal }fr. 62 ( » G i v A g t « ) tilkendegiver, at Lo­

komotivføreren (Rangerføreren) vil henlede Opmærk­
somheden paa Toget for at advare Folk, der færdes paa 
eller ved Sporet. Signalet anvendes navnlig paa Havne­
baner, Havnepladser og lignende Steder. 

s· 
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XI .  KENDINGSSIGNALER. 

A. Kendingssignaler paa Tog o� disses 
Lokomotiver. 

Nr. 63. »Almindeligt Kendingssignal for Plan= og 
Særtog«. 

V e d D a g. I .M ø r k e. 

Intet ignal. 

E t  h v i d t  L y  paa Lo-
komotivet. 

1 1 7  

Til A .  
Kending signaler er anbragt paa den Ende a f  Loko­

mot ivet (Tenderen) ,  som er modsat Vognrækken, ,og af­
tages ikke under Togets Rangering paa Stationer. Fra 
uen anden Ende af Lokomotivet vi es i Mørke hvidt 
Ly , naar Lokomotfret under Rangering paa Mellem-
tat i oner pla n m æssigt frakoble . amt alt id under Lo­

komot ivets Kørsel til og fra To,.,. tammen paa dgang . 
og Ende tationer. 

Medfører Lokomotivet i kke Vogne, føres Kendings­
signalet paa den Ende, som er forrest i Kørselsretnin­
gen. Kendings ignalet flyttes dog ikke, saafremt Loko­
motivet paa fri Bane maa føres tilbage. 

For Tog, der fremføre af Motorvogne, og for enkelt­
kørende Motorvogne gælder t i lsvarende Bestemmel er. 

LokornotiY!ØPeren er ansvarl i ,.,. for, at '.L'ogene fører de 
fore krevne Kend ing ·signalet. 

kal 'l'ogets Ken, l ing. i <rnaler ændre. , skal Togføreren 
giv LokomotivJø1·eren ncl netning herom. 
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Nr. 64. »Særligt Kendingssignal for Plan= og Særtog, 
som paa dobbeltsporet Bane kører paa venstre Spor«. 

V e d  Dag. 

E n r ·u n d r Ø d S k i v e paa 
Lokomotivet. 

I M ø r k e. 

E t  r ø d t  L y s  o v e r  e t  
h v i d t L y s paa Loko­

motivet. 

Tr. 65. »Kendingssignal for Arbejds= og Hjælpetog«. 
V e d  D a g. 

E n  r n n d. h v i d  S k i v e  
paa Lokomotivet. Anbringe 
dog ikke paa neplov tog. 

I M ø r k e. 

E t h v i d t L y s over et 
hvidt Ly paa Lokomoti­
vet. Paa Sneplovstog an­
bringes kun eet hvidt 

Lys. 

1 1 9 

Til Nr . 64. 
Signal Nr. 64 ( »S æ r l i g t  K e n d i n g s s i g n a l  f o r  

P Z a n- o g  S æ r t o g, s o m · p a a d o  b b e l  t s p o r e  t 
B a n e  k Ø r e r  p a a v e  n s  t r e S p o r «) anvendes kun, 
naar der paa dobbeltsporet Bane er etableret Enkelt­
spordrift, og det anvendes ikke paa særlige Arbejdstog, 

neplovtog, I-Ijælpetog paa det Bane tykke, hvor Hjæl­
pen kal ydes, og paa Tog herunder Skydelokomotiver, 
der føre tilb

.
age. 
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B. Kendingssignaler paa Lokomotiver der 
benyttes til Rangering uden tilsluttende 

Togfremførelse. 

Nr. 66. »Kendingssignal for Rangerlokomotiver«. 

V e d  D a g. 

Intet ignal. 

I M ø r k e. 

1' o h · i cl L y  s i hver 
Ende. 

Nr. 67. »Kendingssignal for Toglokomotiver«. 

V e d  D a g. 

I ntet ignal. 

I M ø r k  c.  

N t h i; i <l t L !J IS h ve1· 
Ende. 

Til B. 

ignalerne føre og aa paa fri Bane af et Lokomotiv, 
der benyttes til kydelokomotiv. aar kydelokomotivet 
ikke gaar med til næ te tation, benytte amme Signa­
ler under Tilbagekørslen. 

Til Nr. 66. 
Rangerl raki. orer J'Øi-er ignal Nr. 66 ( »IC e n  cl i n  g s­

s i g n a l f o " R a n !J c i- l o k o 11w t i 1.· e r« ) . 
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C.  Kendingssignal paa Draisiner, 
Troljer o. 1 .  

Nr. 68. »Kendingssignal for Draisiner, Troljer o. l.« . 

V e d  D a g. 

Intet Signal. 

I .M ø r k e. 

Paa e n k e J t · p o r e t 
Bane r ø d t  L y  aavel 
fremad om bagud. Paa 
d o b b e 1 t s p o r e t Ba­
ne r ø d t L y s i d n Ret­
ning, hvorfra Tog kan 
ventes paa amme Spor, 
og h v i d t  L y s  i modsat 

Retning. 

1 23 

Til C. 

Signal Nr. 68 ( »Kendingssignal for Draisiner, Troljer· 
o. I .«) føres ogsaa paa M:aterialvogne, Skinnecycler o. J .  
Køretøjer. 

Paa Banestrækninger, hvor flere Baner løber jævn­
sides, føres Kendingssignalet efter de samme Regler, 
men for at undgaa at standse et Tog paa andet Spor 
ved at vise rødt Lys mod dette skal man i betimelig Tid, 
forinden Toget kan ventes, standse Køretøjet, sætte det 
af Spor og drokke det røde Lys, indtil Toget er kørt 
forbi. Hvor dette ikke kan lade sig gøre eller skønnes at 
medføre for store Ulemper, er det tilladeligt alene at  
standse Køretøjet og dække Lysene under Iagttage! e 
af fornøden Agtpaagivenhed. 

Af Hensyn til Orienteringen fremefter i Mørke kan paa .Mo­
tordraisiner det røde Lys, der vi es fremad, suppleres med hvidt 
Lys, Enkelt- eller Dobbelt-Lys, og det hvide Lys, der vises frem­
ad, naar der paa dobbeltsporet Bane køres paa højre Spor, ind­
rette som Dobbelt-Lys. 
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X I I .  LUTSIG A L E R  PA TOG 

r. 69. »Almindeligt Slutsignal«. 

V e d  D a g. 

Paa hver ide a f  'l'oget .  
i d  t Køretøj e n  g e n­

n e m. b 1· u d t r Ø d. m a­
l e t k i v  e .  

I M ø r k e. 

Fra hYer ide a f  To"et 
· i l t I øretøj h V i cl t 
D y s  m d Lok m t iv  t 
0" 1· Ø d t L y  i mod a t  

Retn in". 

Nr. 70. »Slutsignal for enkeltkørende Lokomotiv 
Damp• eller Diesellokomotiv (tom Maskine)«. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

E n  r Ø d  k i v  bagud. E t  r p d t  L y  ba"ud. 

Til Nr. 69. 
igna l :X 1·. 69 » cl l  ni i n d l i g t  l td i g n a l « ) 

t i lkencle..,ivet· . aavel fot· T "- g Lok m l ivp  i·. onalet 
,'O l l l  for ' l a t ion. - og , " lt·,t>kn in..,  p 1· onal  t, a t  Tog t 
i k k  e1 · Rpnengt. H ignal t et· anb1·a"l paa bage t Ende 
a f  'J'oge l s  R id .  l e  Kø1· lØj ven t u  l l  v cl Anv nd I .  e a f  
, ' igna l planke o g  an ,·end<.'s paa a l l  'l'og - henrnd t ·  en­
k(' l l lql1·t>nde ) lo lo 1·rng11  - d >1• i k ke Rka l rø1·e ' j r,1rn l 
X 1·. 70. 

Til r. 70. 
t-- igna l ::\" 1· .  70 ( » , ' l u f .d !J n o l  f o r  r 11 T.: d t k /)-

r , .  11 d ,. I, o k  o m o I i r l >a mp- e l let· Die. el loko1 1 1o l iY 
( ( 0 1 1 1  ) f ask i ne ) «  J t i l ken clegh·er 1'01· ' la l ion. - og t-- t1·æk 

1 1 i ngspl'1·so 1m h•t. al J .oko1 1 1ot h·et i kk  har  . ku l let  rned­
r,s 1·p \'og1 1P. 'l'o sa 1 1 1 1 1 1e1 1 koblec lP ( omnw �faRk inel', beggP 
1 1 1 1 c lcr l >amp, ff51·e1· , ' ignal )l 1·. 70. Rt>glen om, a t  .' l u t ­
signa l Pt Y i ses ba ..,ud .  skal fo1-. t aas :aa l e< les, a l  det :kal 
,· i ReR f1·a d n End af Lokomot i ,·e t .  Rom (>r bag sl i KØr­
s(' ]s 1·l' t n i 1 1gPn .  t-- lu (signalel fly tl Ps < log i kk  . .  aafreml 
Lokomot i Ye l  paa fri  Hane maa f�l 1· ,,, t i l hagl'. 
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r. 7 1 .  »Særligt Slutsignal paa elektriske 1 og 
og paa Lyntog«. 

Yed Da" og i Mørke. 

Paa hvel' ide af Gavlen af Togets idste Kør.etøj et 
1·ødt Ly bagud. Endvidere umiddelbart under Vogn­
ta"et et bi -andgult Ly bagud. 

127 

Til Nr. 7 1 .  
i gnal r. 7 1  har amme Betydning om ignal r. 

69 eller r. 70, men tilkendegiver ti l l ige, at Toget er 
et elektri k Tog eller et Lyntog. 
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X I I I .  UNDERRETNINGSSIGNALER 
PAA TOG, LOKOMOTIVER OG VOGNE 

Nr. 72. »Særtog kommer i samme Retning«. 

V e d  D a g. 

E n  r u n d  h v i d S k i v e  
bag paa . id  te Køretøj . 

Nr. 7 3. »Særtog kommer 

V e d  ·D a g. 

'1.' o r u n d e h v i d e S le i v e r 
bag paa id te Køretøj. 

I M ø r k e. 

E t h li i d t L y s bag paa 
sidste Køretøj. 

modsat Retning«. 
I M ø r k e. 

T o h v i d e L y s bag paa 
sidste Køretøj. 
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Til XIII. 
Underretningssignalerne overflødiggør ikke Anven­

delsen af Slutsignaler. 

Til Nr. 72 og 7 3. 
Signalerne tilkendegiver, at Særtog kommer i den ved 

Signalet angivne Retning, forinden noget andet Plantog 
pas erer det Spor, hvorpaa det signaliserende Tog kører. 

Signalisering af Særtog paa dobbeltsporet Bane sker 
ved det nærmest forud løbende Plan- eller Særtog p a a 
s a m m e  S p o r, med mindre Forholdene umuliggør en 
aadan Signalisering, i hvilket Tilfælde Signalisering 

ved Tog i modsat Retning (Signal Nr. 73) benyttes. 
Lyntog fører dog ikke Underretn ingssignaler. 

Stationen er ansvarlig for, at 'rogføreren faar Ordre 
til at anbringe Underretningssignalerne paa Toget. 

Togføreren er ansvarlig for Underretningssignalernes 
Anbringelse og edtagning. , 

N aar et '.l'og skal føre Signal for Særtog fra en Sta­
tion, paa hvilken Toget ikke skal tandse, skal Signalet 
saa vidt muligt være paasat, inden Perronen passeres. 
Naar et Tog skal føre Signal for Særtog indtil en Sta­
tion, paa hvilken Toget ikke skal standse, skal Signalet 
bibeholdes, indtil Perronen er passeret. 

Ved Krydsningsforlægning mellem et forsinket Sær­
tog og et andet Tog fører det sidstnævnte Tog Signal 

r. 73, selvom Særtoget herved bliver signaliseret 2 
Gange. 

Paa Strækninger, hvor Særtog ikke signaliseres -
se Bilag 2 - har Signalerne Nr. 72 og 73 ingen Gyl­
dighed, selv om de undtagelsesvis røres af Hensyn til 

ignal iseringen paa de tilstødende Strækninger. 

' 
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Nr. 74. » Toget overhales«. 
V e d  D a g. 

Intet Signal. 

M ø r k e. 

E t g 1· Ø n t L y s . bag paa 
sidste Køretøj. 

131 

Til Nr. 74. 
8ignalet tilkendegiver, at det holdende Tog skal over­

hales. 
Signalet vise paa Overhalingsstationen mod To o-, . om 

ikke forud er underrettet om, at Overhaling skal finde 
Sted paa Stationen. 

9* 
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Nr. 75. »Arbejdstoget (Skydelokomotivet) gaar ikke 
til næste Togfølgestation«. 

V e d  D a g. 

'I.' o r ·u n d e r Ø d e H k i­
v e r  bag paa R idAte Køre­

tøj. 

Nr. 76. »Færdig 
V e d  D a g. 

E t h v i d t F l a g vist 
fra Pakvognen. 

I M ø r k e . 

'I.' o r Ø d e L y s bag paa 
Rid te Køretøj . 

Pakvognen<< . 
I M ø r k e. 

E t h v i d t L y s vist fra 
Pakvognen mod Togføre­

ren . 

1 33 

Til Nr. 75. 
' ignal r. 75 ( » A r  b e j  d s t o g  _e t (Bkydelokomoti­

vet ) g a a r  i k k e  t i l  n æ s t e  T o g  f Ø l  g e s t  a t  i o n« )  
v i  es fra et Skydelokomotiv, kun naa1· Lokomot i vet kØ� 
1·er ud over Stat ionsgrænsen. 

, ' tationen er ansvarl ig  for, at Togføreren faar Ordre 
t i l  at anbringe Underretningssignalet paa Toget. 

'l'ogfØreren er ansvarl ig for Underretning signalets 
Anlwingelse og Nedtagn ing. 

Til Nr. 76. 
::-. ignal N r. 76 ( »J1' æ r d i g  i P a k v o g n e n« )  t i l ­

kendegiver for Togføreren, at Arbejdet ved Godsets Ind­
og Udlæsning er tilendebragt. Signalet gives mrod den 
Perron, hvorfra Toget ekspederes . 

.. 
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Nr. 77. »Flytning af Vogne forbudt«. 

V e d  D a g. 

R Ø d t F l a g vist fra 
begge Sider af en Vogn i 

Toget. 

I M ø r k e. 

R ø d t L y s vist fremad 
og bagud fra begge Sider 

af en Vogn i Toget. 

Nr. 78. »Ranger forsigtigt med Postvognen«. 

V e d  D a g. 

B r a n d g u l t  F l a g  
vist fra begge Sider af en 

Postvogn. 

I M ø r k e. 

B r a n d g u l t L y s vist 
fremad og bagud fra beg­
ge Sider af en Postvogn. 

I 
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Til Nr. 77. 
Sigual  Nr. 77 ( » F l y t n i n g a f  V o g n e  f o r­

b u d t « )  tilkendegiver, at Toget under ingen Omstæn­
digheder maa sættes i Bevægelse, samt at Rangering 
henimod den Del af Toget, hvori den paagældende Vogn 
befinder sig, skal foregaa med stor Forsigtighed. 

Signalet gives under Togenes Ophold ved Perron fra 
Kedelvogne, som vandforsynes, fra Akkumulatorvogne 
under Opladning og fra Vogne, under hvilke der arbej­
des. 

Signalet anbringes af Togpersonalet, men kan dog 
bortfalde, naar der paa anden Maade er tilvejebragt 
Sikkerhed mod Vognenes Flytning. 

Naar Signalet anvendes, fordi der arbejdes under en 
Vogn i Toget, skal der som yderligere Sikkerhedsforan­
staltning posteres en Mand ved Togstammen for at ad­
vare det Personale, der arbejder under Vognen. 

Til Nr. 78. 
:::i igua l  N 1· .  7 '  ( » R a n g e r  f o r s i g t i g t  m e d  

P o s t  v o g n e n « )  tilkendegiver, at der opholder sig 
Postpersonale i V1ognen, hvorfor Rangering med eller 
mod denne skal ske med Forsigtighed. 

Signalet anvendes ikke fra Postvogne, der er indlem­
met i Tog. 

Signalet anbringes af Postper onalet . 
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XIV. FASTE MÆR K E R. 

r. 79. »Giv Agt« Mærker. 
a )  

E n  h v i d  S k i v e  med rød Kant og rned Paask1·ift 
»G i V A g t«. 

I t ! 

Rn hv i d  S k i v e med rød b:.ant og med Paaskrift 
»G i v  A g t« samt  med rød Skraa treg. 

1 37 

Til Nr. 79. 
Mærkerne e1· anbragt paa Banens højre S ide tæt op 

til Profilet. 

Til Nr. 79 a.  
Mærket t ilkendegiver, at Lokomotivføreren altid skal 

give Signal Nr. 55 ( Fløjte ignal »G i v  A g t«) ,  naar han 
1 ta. !'lerer Mærket. 

Til Nr. 79 b. 
Mær·ket tilkendegiver, at Lokomotivføreren i usigtbar·t 

Vejr kal give ignal r. 55 ( Fløjtesignal 1>G i v 

.4 g t« ) .  naa r han pa erer Mærket. 
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c )  

E n  h v i d  S k i v e  med rød Kant og med Paaskrift 
»G i v  A gt« samt over denne en r Ø d og h v i d  Tvær­

plade. 

Nr. 80. »Kendingsmærke for Holdesteder uden 
Sidespor og uderi Hovedsignaler samt  for Billetsalgs= 

steder og Trinbrætter«. 

T o  over hinanden anbragte h v i d e  K r y d s. 

1 39 

Til Nr. 79 c. 

Mærket t i lkendegiver, at Lokomotivføreren, naar det 
bagved Mærket værende Kontrolsignal for Advar els io­
nal ved Vejover kæring ikke v i  er hvidt  Bl inklys, skal 
give Sirrnal Jr. 55 ( Fløjte ignal »G i v  A g t« ) , naar han 
pa erer Mærket. ignalet skal gives uafbrudt, t i l  Over­
kørslen er naaet, o0 Brem erne skal sættes i Virksom­
hed. 

Til Nr. 80. 

Mærket t i lkendegiver Ti lstedevæi·elsen af et Holde­
sted uden Side por og uden Hoved ignaler, et Bi l let­
salgssted el ler Trinbræt 500 m bag ved Mærket. 

Mærket er anbragt paa Banens højre Side tæt op til 
l '  ,·of i l  et. 
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,\ r. 81 .  »Kendingsmærke for Holdesteder med ide= 
spor, men uden Hovedsignaler«. 

'I' o over hinancl n anbracrte t r k a 11 t e d e  h v i d e  
, lc i v e r  med ,·ød Ka nt  er med pid m mod hin­

anden. 

r. 82. »Afstandsmærker«. 

1, 2 og 3 -� k r a a t t i l l e d It i· i d e , ' k i v e r m cl 
,·ød Kant . 

1 4 1  

1'tl r .  i .  
Mærket tilkendegiver Tilstedev-ærelsen af e t  Holde­

ted uden Hov dsi crnaler, og hvi yder te , p r ki fte lig­
"er 500 m bag ved Mærket. 

Mærket er anbragt paa Banens højre ide tæt op t i l  
Profilet. 

'J 't l  .\'r. 2. 
�fa_> 1 •kp1· 1 1  t ilk ndegiver, at Afstanden t i l  n tat ions 

Indkør el signal er henhold vi 1000, 00 og 600 m. 
Mærkern er anbragt foran alle TogfØlg tationer. 
Et eller flere af Mærkerne bortfalder dog, saafremt 

de ved at opstille i fore kreven Af tand vilde komme 
til at staa paa et Omraade, om dækkes af Indkør 1 · 
signaler. 

Mærk rne er anbragt paa Banen hf§jr ide tæt op 
til Profilet. 
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d k f f lige tationer«. 
Nr. 83 . .,,Ken ingsmær e or ar . 

a )  For Damptoer. 

En a f l a n g, h v i d  k i v  e med rød Kant, for ynet 
med In ] kæring begge Ender. 

1 43 

Til Nr. 83 a .  
Mærk t t i lkend give1· at I ndkør I n paa en  eller fle1·e 

af tatfon n To0veje kal ke m d For igti ohed, da d r 
kun er rinere porlængde fra Toget normale tand -
n in er ted t i l  et paaføler nd Far punkt ( toppere, Be­
rørin er med fjendtl ige To0v je o. I . ) . 

Paa l\Iærket er det eller de por, for hvi lke det gældei', 
angiv t med orte Tal. Hvor in eren porangivel e find , 
gælder red ættel en amtl iere Indkør el toerveje. 

For kruebrem ede Toer oer l uft- og kruebrem ede Toer 
maa I la tigheden ved Pa age af tation græn n i 
in tet Ti lfælde over kride 30 km/'l'., naar Indkør e­
len k r t i l  farl ig Toervej. 

l\Iærket anbrinere paa eller ved Indkør el ignalet. 

Til Nr. 83 b. 
færk t t i lkendeeriver, at Indkør len kal ke med 

For igtighed, da  der kun er rinere porlængde fra Toget 
normale tand ning ted ti l  et paafølgende Farepunkt 
( toppere, Berøriner med fj ndtl ige Togveje o. I. ) .  ig­
nalet efterfølge altid af ignal  r. 41 Type b med 
Hastighed angivelse, opsti llet mind t 1 50 m fra det nor­
male tandsning ted. 

l\færket anbringes paa el ler ved Indkør el ignalet. 
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r. 84. »Rangergrænsemærke«. 

fiJ n le v a d r a 1 i s k. k r a a t s t i l l e 1 ,  h v i d , k i v e 
med rød Kant. 

Sr. 85. » top mærke for in dkørende Tog«. 

1!J n t " e  le a n  t t h v i d  /1' l a  d e  m d Paa krift 
»• 1 O JJ«. 

1 45 

Til Nr. 84. 
Mærket tilk nd eriver Gram en, udover bvil keu der 

ikke maa raner re i Hoved por n . 
Mærk t er anbragt paa Toerfølge tationer 50 m inden­

for Indkør el ignalet oer er op tillet paa Ban n hØjr 
ide et fra tationen. 

Til Nr: 85. 
Mærket tilkend giver, hvor Janert t indkøreud Tog 

maa køre. frem i Toervejen. 
Mærk t er op tillet til højre for Togvejen og be taar 

af en trekantet Lygte med transparent Flade mod To­
get. Lygt n h Id . tændt i Mørke. 

10 
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Nr. 86. ))Frispormærke«. 

R Ø  d e  o g h v i d e  !,f æ 1· k, e r. 

Nr. 87. ))Grænsemærke mellem Maskin• og Trafik= 
tjenestens Omraade«. 

En lav, r u n d, h v i d  P æ l  foroven skraat a f­
skaaret fra to Sider og med en rød Str ibe tværs over 

Ryggen. 

147 

Til Nr. 86. 
Mæ1,ket tilkendegiver, hvor langt et Køretøj ( Puf­

ferne) kan føres frem paa det ene Spor uden at hindre 
den fri Anvendelse af det andet Spor. 

Mærket, der er anbragt mellem -sammenløbende 
Spor, kan bestaa af en aflang Klods eller l ig­
nende, der er anbragt midt imellem Sporene, eller af to 
Porcelænsklokker, der er anbragt mellem Sporene tæt 
op til Skinnernes udvendige Sider. 

Til Nr. 87. 
Mærket tilkendegiver Grænsen mellem et Sporom­

raade, paa hvilket Rangeringen ledes af Stationsperso­
nalet, og et Sporomraade, paa hvilket Rangeringen le­
des af Ma kintjenestens Personale. 

Pælen anbringes med Ryggen vinkelret paa Sporet. 

1 0• 
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XV. S IG N A L FO RM E R ,  SOM EFT E R:: 
HAA N D E N  BORTFALDE R .  

A .  Hovedsignaler. 

Nr. 101.  »Stop«. (Udkørsel forbudt fra a l le  Spor). 

V e d  D a g. 

Armene v a n d r e t t e. 

I M o r  k e .  

R ø d e  L y s  ovel' h vt>r· 
andre. 

Q � 
Nr. 102. »Kør«. (Udkørsel ti l ladt fra Togvejs ·poret 

længst t i l  højre). 

V e d  D a g. 

.N eder,ste Arm s k r a a t 
o V a d. De andre A rme 

v a n d r e t t e. 

I M ø r k e  . 

Ned�rste L y s  g r ø n t. 
De andre L y  s r ø d e. 

J 49 

Til A .  

For Signalernes Betydning gælder d e  i Afsnit I A an­
givne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at Udkør­
selssignalerne fra for kellige Spor til sa�e Banelinie 
her er samlede paa en fælles Mast. Tederste A rm gælder 
da for Togvejen længst t i l  højre og dep næ ;tnederste 
Arm for Togvejen umiddelbart til venstre for d nne og 
aa fremdel 
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B. Togvejssignaler. 

Nr. 103. >>Ingen Togvej farbar for Tog«. 

V e d  D a g. 

Armene v a n  d r e t t e. 

I M ø r k e. 

B r a n d g  u l e L y s over 
hverandre. 

Nr. 104. »Togvejen farbar for Tog«. (Kørsel t i l ladt 
paa Togvejssporet længst til høj re). 

Ve d D a g. 

Nederste Arm s k r  a a t  
o p a d. 

De andre Arme v a n  d­
,. e t  t e. 

I M ø r k e. 

Nederste L y s g r ø n t. 
De andre L y s  b r a n d­

g u l e. 

1 5 1  

Til B. 

For Signalernes Betydning gælder de i Afsnit' I C 
angivne Bestemmelser, dog med den Undtagelse, at Sig­
nalarmen gældende for de forskellige Togveje her er 
samlede paa en fælles Mast. Nederste Arm gælder da 
for Togvejen længst til højre og den næstnederste Arm 
for Togvejen umiddelbart til venstre for denne og saa 
fremdeles. 
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C.  Sporskifte� og Sporspærringssignaler. 

Nr. 105. »Modgaaende Sporskifte stillet til afvigende 
Spor«. 

V e d D a g  o g i .� ø r k e. 

En k v a d r a t i s le h v i d F l a d e m e d p i l f o r m e t 

F i g u r, der viser, til hvilken Side Afvigelsen sker. 

Nr. 106. »Medgaaende Sporskifte stillet til afvigende 
Spor«. 

V e d  D a g  o g  i M ø r k e. 

[@ 
'1J' 

En k v a d r a t i  s k h v i d  F l a  d e, bvorpaa Sporskif­
tets Nr. er angivet . 
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iVr. 107. »Sporet spærret«. 

V e d  D a g  o g  i M ø r k e. 

En r e  le t  a 11, g u l  æ 1· b l a  a v  i o l e t  F' l a d e. 

Nr. 108. »Sporskiftet stillet til lige Spor«. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

Signalskivens Kant. H v i d t  L y s. 



] 56 

r. 1 09. » porskiftet stillet til afvigende Spor«. 

V e d  D a g. M ø r k e. 

Fuld Skive. G r Ø n t L y s. 

Nr. 1 1 0. »Sporskiftet stillet til lige Spor«. 

V e d  D a r. 

Signalarmen s k r  a a t 
o p a d. 

I M ø r k e. 

1T v i d t L 11 s. 

l n7 

Til Nr. 1 1 0- 1 1 2. 
Signalerne har Gyldighed, hvad enten Armen vi er 

sig til hØjl'e Iler ven tre. s den til højre, køres der 
imod Spor k i ftets pid , o,., v i  es da ignal l'. 112  
( » S p o r s k i f t e t s  S t i l l i n g  e r  u s i k k e ,· « ) , 
maa Sporskiftet ikke passere . 
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Nr. 1 1 1 . »Sporskiftet stillet til afvigende Spor«. 

Signalarmen s k r a a t 
n e d a d. 

I M ø r k e. 

G r ø n t  L y s. 

i\/r. 1 1 2. »Sporskiftets Stilling er usikker«. 

V e d  D a g. I M ø r k e. 

i o-nalarmen v a n d r e t. R ø d t  L y s. 

Signaliseringsforskrifter. 



I 

161 

XVI. SIGNALGIVNING FOR IND�, 
U D�, GENNEM� OG FORBIKØRENDE 

TOG. 

· A. Indkørsel .  

Signalgivning for Indkørsel maa først foretage , naar 
Tog ventes. 

For saa vidt Signalerne ikke indstilles samtidigt, 
skal Indsti l l ingen ske i følgende Orden i det Omfang, 
de paagældende Signaler forefindes : 

Togvejssignalet for Indkørsel stilles paa » T o  g­
v e j e n f a r b a r for T o g «. 

Indkør el signalet stilles paa » K Ø  r «. 
Det fremskudte Signal stilles paa » H o v e d s  i g­

n a l e t v i  s e r »K Ø .r« eller »K Ø r i g e n­
n e m«. 

Naar Toget er standset paa Stationen, eller - paa 
visse Stationer efter særlig Instruks - naar det 
er passeret de Sporskifter, som er underlagt Signalpo-
ten, skal Signalerne uopholdel ig bringes tilbage i Nor­

malstil l ingen, og kun naar Fare forel igger, eller naar· 
det v ides, at Toget i kke er afgaaet fra nærmest bagved 
l iggende Station eller Holdested, maa Signalerne ta­
ges tilbage forinden ovennævnte Tidspunkt. Signalerne 
tages tilbage i modsat Orden af den, hvori de stilles. 

Saafremt det under et planmæssigt standsende Togs 
I ndkørsel v i l  være nødvendigt at holde Indkørselssigna­
let paa » S t o p «, hvilket f. Eks. altid skal ske, naar 
Toget skal tages ind paa belemret Spor, eller Lokomo­
tivføreren skal have Underretning om ændret Sporbe­
nyttelse, skal Toget r a n g e r e s  ind  - jfr. dog det 
nedenfor omtalte Tilfælde, hvor Indkørselssignalet kun 
kan vise » Stop « .  

1 1  
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Saafrernt et ellers plan,mæ sigt genne1nkørende Tog 
skal s tandses paa Stationen, ker dette ved følgende 
Signalgiv n i ng :  

Der Y ises Signal Nr. 1 ( » 8 l o  11 « )  f' t-, 1 i 1 1 dk y,r 
selsmasten, og først naar Lokomotivføreren har gi ­
vet S igna l Nr. 60 ( » R ce r d. ,i g f ,i l  J 11 d l; p 1·­
s e l « ) , fora ndres Signalet t i l  Nr. 2 ( » K ø r « ) . 
, ' t a t ionsbe ty 1·f> 1 •e 1 1  v i ser deref l e l "  S i gna l �r. _g 
( Haandsignal » t o p « )  mod Toget samt id igt 
med, at der fra UdkØr els ignalet - hv is et  saa­
dant forefindes - vise Signal }Jr. 1 ( » S t o p « ). 
Haandsigna let ka l i dette Ti lfælde v ises om Dagen 
med Flag og i Mørke med Lygte i el ler ved det Spor, 
hvorpaa Toget kØrer i nd. 

:aa r1 ·emt et p lan mæss ig t  gen _1 1ernk9fre1 1 de 'l'og .-·ka l  
have on� n-a k l  f>n l\ Ied< le l  J :-;e, t l t > 1 ·  i k ke k 1 ·;1we1·, a t  'l'oget 
tanc l .  e:s. r. }<j l,::.;. Friban 0 1·di-e, Kr,rt l  · n i ngsmet l c lPlelse, 

T i l ladel ·e t i l Uf lkØrsel ,  naar Udktfrsel ikke kan ,· i se;.:, 
m . 1 1 1 . ,  :ke1· det t e  ved føl gende Signa l g ivn ing : 

De1 ·  ,· i ses S igna l N 1·. J. ( »S t o p« )  fra I ndkØ1·seh; 1 1 1a ­
s t en og fØt·st nnar Lokomotivfø 1 ·eren har o- fr  t Si�nal  
Nr. 60 (»F ce r 1l i g t i l  l n d k ø r s e l« ) ,  fo1·an < l i:t>,_ 
S igha le t  til Nr. 2 ( » K Ø r« ) .  Der v ises i det t e  T i l fr( ' ) f le 
ikke U aandsigna l »S t o p« mod Toget, men Sta t ion sbe­
styrel'en ove1Tække1· l\I eddelel en t i l  Lokomo t - i v fø 1·er1 °n 
under 'l'oo-e ts  langsomme ForbikØ1·.-el. Signa let rnaa dog 
ikke st i l l es paa »JC rJ n<, fo1·inden Betingelse for. n t  Ud­
kørsel kan f inde R tel l ,  e l '  opfyldt ( Debloker i ng, T i l bage­
mel < l i ng  modtage t ,  · dkø1· . e l .  toervejen indsl· i J le t , fri Bn ne 
etc. ) .  

Naai ·  Ovenmkkel. e . 1  I' l\Ieddelelsen ha 1 ·  fundet Sted, 
ka n 'roget fort :-c t t e  s in  Dart, og der gives i de t te  'J' i l ­
fa, Jde i k ke Afgang-. . · i gn : 1 1 r ra R t a t ionPn f > l l er Togføreren . 

Saafremt TogvejsS'ignalet m iclle'l'l-idig er ittjens tdyg-

t ig t .  ;c;aa lede� a t  det k 1 1 1 1  ka 1 1  ,· i se ::,i,ma l  1'° l'. 7 ( » 'J.' o g­
v e j  e n  i k k e f a  'I '  b a r f o 1· T o g  « j ,  ka l  Indkør ·els­
signalet holdes paa » , t o v « og 'l'oget r a n o- e r  e s  fod. 

Saa fremt hulkfJrselssignalet midlert idig er ittjenst­
dygtig, saaledes a t  det kun kan Yise Signal Nr. 1 
( » S t o p « ) , skal Toget r a n g e r e s  forbi Signalma­
sten_ 

Saafremt I n dkørsel signalet m idlert idig er utjensf.­
cl ygt·ig t , . aa lec les at det kun  ka n Yi e et a f  Kørsig1w lr·r­
n e  ( Signal Nr. 2 el ler Nr. 3 ) ,  e l ler naar I ndkørselssig ­
nalet rn idlertidig er fjernet eller ugyldiggjort, · kal der 
uafbrudt - ogsaa uden for Togtid - v æ r  e p o s t e­
r e t  e 11 }I a n  c l  00 m foran Signale t  e l l er det t e  Plads 
- a l tsaa ved m idter te Afstand  ·mærke - for at v ise 
, ' i gnn l Nr. 2S ( Haan � ignal  »S t o v« )  og give 'J:oget fot·­
nøden Underretn i ng. Toget skal  derhos r n n g e r e s  for­
bi Indkørselssigna let e J ler dettes Plad . Endvidere g i ­
ves der a ltid, hvor det er mul igt, Toget Underretnin;; 
paa forudgaaende Sta tion. 

B. Udkørsel. 

:Signalgi v n i ng for Udkørsel maa først foretage , umid­
delbart fori nden det kan t i l lade e t  holdende Tog a t  
l'1 1rlade Sta t ionen. 

For saa v idt Signa lerne ikke indsti l l es samtidig t , skn I 
I 1 1d  t i l lingen ske i følgende Orden i det Omfa ng, de 
paagreldende Signaler forefi ndes: 

Udkørsel · igna let sti l l es paa » I{ ø r «. 
Togvejssig1rnlet for Udkørsel s t i l le paa » 1' o g v e j­
e n f a r  b a r f o 1· 'l.' o g «. 

Efter at Stationsbestyreren dernæst har givet Signa 1 
� 1-. 4G ( » - l .f g a n g « ) , gi ,·ee 'l'oo-fØt'eten Sigurd :fr .  
� 1 I » -·l .f q n 1 1  q « ) . 

I I *  
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Naar Toget er pas eret saavel Udkørselssignalet 
som Stationens yderste Sporskifte, skal Signalerne uop­
holdelig bringes tilbage i Normal ti l l ingen, og kun naar 
Fare foreligger, maa Signalerne under Togets Udkørsel 
tag tilbage forinden ovennævnte Tidspunkt. ignaler­
ne tages t ilbage i modsat Orden af den, hvori de stilles. 

Saafremt et Tog holder saaledes paa en Station, at 
de for dette T,ogs Udkørsel gældende Signaler ikke kan 
ses fra Lokornotivet, skal Toget enten rangeres ud eller 
have skriftl ig UdkØrselstilladelse. Denne Regel gælder 
dog ikke, hvis Togvej signalet for Udkørsel kan se fra 
Lokomotivet. I dette Tilfælde kører Toget forsi0tigt 
frem, indtil  Udkørselssignalet kan iagttages. 

Saafremt et Udkørselssignal er utjenstdygtigt eller 
rnidlertidigt fjernet, men ikke naar det efter forudgaa­
ende Meddelelse er ugyldiggjort, skal Toget r a n g e r e s  
forbi Signalmastens Plads, eller der skal gives Lokomo­
tivføreren skriftlig Tilladelse t i l  Forbikørsel paa Fml. 
Nr. S. 102. 

Afgivel e af kriftl ig UdkØr e1 t i lladel e maa ske, in­
den Afgangsordre give . Udkørselstilladelsen afgives af 
Stationsbestyreren t i l  Togføreren og af denne til Loko­
motivføreren. 

Saafremt et eller planmæssigt gennemkørende Tog 
kun skal modtage Meddelelse, som ikke kræver, at Toget 
standses, afgives dog Udkørselstilladelsen direkte t i l  
Lokomotivføreren. Afleveringen af UdkØr elstilladel en 
erstatter da Stationsbestyreren Afgangstilladelse, me­
den Togføreren Afgangssignal bortfalder. 

Saafremt et Tog skal afgaa fra et Spor, de1· ikke er 
sikret som Hovedspor, maa der ikke gives Udkørsels­
ignal for Toget, men Toget skal r a n g e r e ud. Samme 

Fremgangsmaade kal fØlges paa Stationer med UdkØr­
els ignaler, naar Signalgivning for Udkørsel ikke kan 

finde ted for det paagældende por. 
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C. Gennemkørsel .  

ignalgivnina for Gennemkørsel maa først foretages, 
naar Tog ventes. 

For aa vidt ignalerne ikke indstilles samtidigt, kal 
I ndsti l l ingen ke i følgende Orden i det Omfang, de 
paagældende ignaler forefindes : 

UdkØr el signalet stille paa » K Ø  r «. 
'l'ogvej ignalet for U dkØr, el stilles paa » 'i' o g­

v e j e n f a r  b a r  f o r T o g«. 
Togvejs ignalet ·for Indkør el tilles paa :. 1' o g­

v e j e  n f a r b a r f o r  T o g «. 
Indkør el signalet t i lles paa » K Ø  r i g e n  n e rn « . 
Det frem kudte ignal ti l le paa : » H o v e d s i g­

n a l e t v i  s e r  »K Ø 1·« e l l e 1· »K Ø r i g e n ­

n e 1n«.« 

Naar Toget er pa eret aavel UdkØr els ignal t om 
Stationens yderste por kifte, skal Signalerne uophol­
del ig bringe tilba0e i ormalstill ingen, og kun naa1· 
Fare forel io-ger, eller aafremt det vide , a t  Toget ikke 
er afgaaet fra nærme te, bagved l iggende Station el ler 
Holdested, maa Signalerne tages tilbage forinden oven­
nævnte Tidspunkt. Signalerne · tage tilbage i mod. at 
Orden af den, hvori de stille . 

Skal et Tog køre igennem en Station, hvis lndlcørsels­
signal ikkt er iidstyret med Gennemkørselsarm eller 
hvis Oentra laflaasning er aflyst, vise Signal Nr. 
2 ( » K Ø  r « ) fra I ndkørselsmasten og Signal Nr. 30 
( Haandsignal » K ø r  i g e n n e m «) .  Haandsignalet v i ­
ses paa Stat10nen med Centralaflaasning fra Perronen . 
paa Stationer uden Centralaflaasning eller paa tatio­
ner, hvis Centralaflaasning er aflyst, fra yder te, mod­
gaaende porskifte. 

Naar Signalgivning for Gennemkør el i kke kan finde 
Sted, fordi cl r ikke kan vises -:t>KØr« fra Udkørselssig-
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na l  t I ler » '1.' o g  v j n f a  1· b a r  f o r T o g« fra de 
paaO'æ] dend Togyej igna ler, l ler ford i  In dkØrs l ig­
na l  t midlert id ig er utj n · tdygt i <Y k a l  d i Af n i t  A og 
B � in 1e Hl'gler for 'l'O"'S T nd- oo- dkØt' l und r . aa­
dn nn F'o1·hold bri ng , t i l  .\ nvcndel ·e. 

D. Signalgivning paa Stationer uden 
Hovedsignaler. 

' i <Yua lg i \' 1 1 i ng  Jo 1· r en nernkpr:l'l «e1 1n  m en ' t a t ion. 
m i k k  1 ·  h:ckket med Ho,· chd<Yna l  "· s k  r ,·ed Ann•n-

c lels af i <Yna l li! r. 30 ( H a and r i g e n  -
n c m « 0 1 1 1  vi c. fra Pe1Ton n .  

enn  igna l <Y i,· n ing  am·ende. do(Y kun mod 'L' O', d r 
ft r Kør p lanen kan · t and.  efter Bebo,·. oo- da naal' 

ha 1 ·  1-ejsend el l r ocl. t i l del 1 aagæl-
(knd 'J' O' ,  

E. Signalgivning ved Hovedsignaler paa 
fri Bane. 

1 1 ,·01 ·  el ' po 1·01 1 1 1 ·,rndC '  paa 1' 1 · i Hane r d" kkel  a f  ' ig­
na l  r med Gen 1 1e1 1 1kø1 · · lsarm <Yi v  s ' i <Yna l Ul F' 1 ·bi­
k r · I ved i <Yna l » K  r i g e 11 n e 111« .  med n. � igna l  
»K Ø r« - . om ve<;] � t a t i  ne t ·  - a ngiv  1 · ,  a t  'l'oget ka l  
i:;t a n h;e paa 'porom 1·aadet . 

ignalg iv n i ng for Forbi kØr l maa før t foret age . 
naar Tog v o te . 

For ,·aa v idt igna l  rne ikk i nd  t i l lei;; amt i cl irrt .  kal  
Ind t i l l i o (Y n k i fØlg ude rden i d  t Omfa ng. d paa-
gældend i r,naler forefinde . 

l loved igna let :,;l i l l es paa » /C r« l i er » /  r i g n -
n em«. 
Det frem. kudt  igna l  t i l le  paa » H o i· e cl .s i g 

n a l e  t r i 8 r » I{ o r« ellrr » K  o r i g n • 
n e m«.« 
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Ved Sidespor, hvis Centralaflaasning er aflyst, skal 
der i Forbindelse med »K Ø r« fra Hoved ignalet, vise 
Signal Nr. 29 ( Haandsignal »K Ø r« ) mod Toget fra 
yderste, modgaaende Spor kifte. 

Naar Toget har pas eret Hovedsignalet oo- ved ide­
spor paa fri Bane samtlige Sporskifter i Togvejen, skal 
Signalerne uopholdelig bringes tilbage i Normalstillin­
gen, og kun naar Fare foreligger, maa ignalerne tage 
tilbage forinden ovennævnte Tidspunkt. Signalerne ta­
ges tilbage i modsat Orden af den, hvori de stilles. 

Naar Toget efter at være tandset ved et Sidespor 
paa fri Bane er færdigt til Afgang, giver Togføreren 
Signal Nr. 47 ( » A f g a n g « ) .  Afgaar Toget fra Ho­
vedsporet, maa Afgangs ignalet ikke gives, forinden Ho­

· ved ignalet er stillet paa » K Ø  r «. 
aar et  Hovedsignal paa fri Bane er utjenstdygtigt 

eller midlertidig fjernet, skal ignalpa seren stand e 
Toget med Signal Nr. 2 ( Haandsignal » t o p « ) for 
derefter . at give LokomotivfØl'eren s k r i f t  1 i g Tilla­
del e paa Fml. S. 101 til at køre forbi Signalets Plad . 
Denne Regel gælder dog ikke, naar et Hovedsignal paa 
fri Bane fjernes midlertidig, efter at ignalet er ugyl­
diggjort og Meddelelse herom givet alle  vedkommende. 
Ved B 1 o k s i g n a 1 e r paa fri Bane maa saadan For­
bikørsel tilladelse kun udstedes, naar der til Posten er 
meldt  Kørsel med Stationsafstand, 

F.  Signalgivning paa Billetsalgssteder 
og Trinbrætter. 

ignal Nr. 14 ( »R _e j s e n d e  e l l e r G o d s  a t  o p­
t a g  e« ) maa kun vises for Tog, der efter Køreplanen 
kan standse ved Billetsalgs tedet, og Signalet maa fØr t 
gives, naar Toget kan ventes. Signalet skal tages tilbage. 
naar Toget er stand et ved Billetsalgsstedet. 
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Naar et Tog nærmer sig et Bil letsalgssted el ler Trin­
bræt, hvor Standsning kan ske efter Behov, og Loko­
motivføreren ikke i Forvejen har modtaget Oply ning 
om, hvorvidt der er rej ende eller Gods at afsætte, kan 
han skaffe sig Oplysning herom ved at give Signa! ' Jr. 
60 ( »F' æ 1· d i g  t i  l I n d  k Ø r s e l« ) .  Bliver dette Sig­
nal derefter be varet med Signal r. 3 ( »I  k k e r e j­
s e n d e e l l e r G o d s a t a f s æ t t e« ) , kan han 
fortsætte Kør len, saafremt der ikke ved Billetsalg ste­
det eller Trinbrættet er rejsende eller Gods at optage. 

Besvares Signalet derimod ikke, skal Lokomotivføre­
ren bringe Toget til tandsning. 
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XVI I .  U GY L D I GGØRELSE  A F  M ASTE� 
S I G N A L E R. 

:Kaar et Ia t ignal i nogen Tid i kke har 
Gyldirrhed, tilkendegive dette om R gel ved Fjer­
nels af cl n pacigælclencle i,gncilcinn .  I aa Rang num-
ignal r fje1·ne. A1·m n dog ikke, hrnrho · der paa l\la­

f.!t • 1 1  anb1 · in" . ' ignal �r. 1 3  » l[ a s t c s i g n a l t 
e r  u g y l d i g t « ). Naar der paa ignal med ugyldig­
<rjorte Arme finde andre rme, om fremdele kal 
ha ,·e , yldighed anb l'in<re i <rnal X r. 15 do" ikk . 

Paa Station r kan enhver Tilkendegive} · af igua­
lerne Ugyld igh d undlad , naar di e holde i ormal­
stilling, og alle Tog rangere forbi. 

Hange l'signal r u cryldi<rO'øre v cl at de :tille paa 
»Raugering tilladt« O" for yne m cl �.vldigheu:k 1'yd . .  

Et  i B eug væ1' n ]  i<rnal bort et fra Uan o- r i <rnaler, 
maa fØr t ucryldig"Øre , naat' de.- ha,·e . .  ' i kke1·ht'd fo l', 
a f  'l'or,ene r1· 1 1 11drrrct tet derom. 

I 
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XVI I I . STA DSN I N G  A F  TOG VED 
HAA N D� OG STAN DS I G NA L E R  

og 

DÆKN I N G A F  S POR ,  OM I K K E  MAA 
BEFA R ES.  

A . Paa fri Bane. 

aar der er Fare ved at lade et Tog pa ere, skal To· 
get tandse . 

Saadan Fare foreligger : 
naar Alarmsignal » F a r  e « er modtaget, 
naar fjendtlige Togbevægelser maa befrygte - f. Ek . 

naar der er ringet for to To0 i mod at Retning 
paa amme Spor, eller naar der er ringet for Tog 
1' 1·a den modsatt 'ide af l n, hvo.-fra To<reL Y n­
l •  , ell t· naar t 'rog, d r ikke r k ndetegn l 

om Arbejds- eller Hjælpetog, følger efter et an­
det Tog paa amme Spor med saa kort Af tand, 
at det forre te af Togene ikke kan antages at 
have forladt Bane tykket ( d. v. . er kørt ind paa 
næ ·te tation eller er pa eret næ te Blokpo t) , 

naar Fejl veci Toget gØr det Viderekør el uforsvar­
lig, 

naar poret et· ufarbat·t - f. Eks. ved Dæmnings kred, 
edbrud af Tog, bel mrede Vejoverkør ler o. lign. 
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I Almindeligb d anv nd . fØl..,end 

Ve d Dc>9 
1 s/9,-bbrf Vejr 

I M 0 ,- k, e  
0 9  i v"l9f"bart Vøjr 

r 
I 
I 
I 

i 

Signa/ Nr. 44. 
(/fn,,/d.rign,./ i 

_ Signa/ Nr. 4' �  
(lfn,;,/d.rign 7/ I 

' i!:mal r. 2 ( Haand ignal » t o p« )  vi · mo<l 
To.., t. ignalet kal hvor det er gørl igt uppler· med 
Knaldsignal 200 m foran Haand i..,nalet. Naar t ær­
l igt Fare ted finde , kal ignalet vi. e 00 m foran 
a tte. 

' i..,nalet kal vi 
indtil det er tand 
de i <T ben til TOO' 

fra det Øjebl ik, To.., t ,. i ' i ..,te. 
t hvorefter i ..,nalgiver n kal k n­

t Lokomotiv o.., meddele Lokomotiv-
og ToO'føreren Aar agen til tand ning n. ignalgi­
veren maa ikke fjern fra in Po t, forind n d r er 
modtaget Meddel 1 om, at der 1· draget fornØd n Om-
org for, at intet ToO' pa erer ' t1·æknin0' u uden a I 

vær underrett t om Far n, oa der dereft r e,· udsat 
' tand ignal r - jfr. ned nfor. 

,. 

1 73 

For tag tand ninO'en i 
gældende Hoved i..,nal, kal 
. aafremt dette er mul igt, 
» t O p «. 

ærheden af et for Toget 
i..,nalpo ten underr ttes, 

og ignalet hold paa 

aar ov n taaende ignalgivning anvende ved Dæk­
ning af et ToO', om i Mørke og u igtbart Vejr ekstraor­
clinært r tandset paa fri Bane, kal ved Togets Bag-
nde ..,iv ignal .r r. · 45 ( Fakk 1 ignal » S t o p « ) ,  ind-

til  Dækning po ten med ikkerbed kan v ide at være 
naa t ud i den for kr vue Af tand, hvori han kal 
iværk ætte i..,nal..,ivnin..,en. De uden kal Fakkelsigna­
let altid O'ives, saalæn..,e et aadant 'J'og er i tilba.., gaa­
ende B vægel e. 

Skal et Tog tand , fordi Sporet er -iifarbart, og er 
der modta..,et Meddelelse om, at Togene er forud under­
rettet om Faren, kan følgende ignalgivning bringe til 
Anvende} e :  

Va d Dc>9 
; 5i9,bc>r, v"Jr 

Tr 
I � 

� L  
0 ! 
<I 0 

I T  
1 - -

/ M ørf<e 
09 i vsi9,bc>r, v"J" 

Sl9nal Nr: 4+.. 

�
Knåldsi9nd/J 

_y Si9ndl Nr: "ri. 

S i9ncJI N-, 4'-4. 
(Knalds 19nol) 
v d/81!99es 1-fvn 
i vsl9tbarl' V�/r. 
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Signal N i-. 40 (Sta ndsigna l » S t o p « ) op::;t i l les paa 
Banens højre Side 400 m foran Farestedet og suppleres 
med Knaldsignal 200 m foran Standsignalet. Signal Nr. 
41  (S tandsignal »fi' o 1··s ·i g t i g« )  opst i l le. paa Ba­
nens højre Side 800 m foran Fares,tedet og suppleres i 
usigtbart Vejr med Knaldsignal 50 m foran Standsig­
nalet. Mod kommende Sneplovtog skal Knaldsignal og­
saa udlægges i sigtbart Vejr. Standsignal » S t o p «  
skal i Togtid holdes bevogtet i mindst 24 Timer, efter 
at det er opstillet. 

En ufarbar Strækning skal ogsaa udenfor Togtid 
være dækket paa en af de ovenfor beskrevne Maader. 

B. Paa Stationer .  
Naa.r et  Sporstykke er i en  ·saadan Tilstand, at det er 

forbundet med Fare at lade Tog- og Rangerbevægelser 
foregaa over dette, skal Signalgivning og Afmærkning 
ske efter følgende Regler : 

1. Er Sporstykket ikke ved Spigring, Boltning og Af­
laasning afspærret fra al Toggang, skal I ndkør­
selssignalet holdes paa » S t o p  «, og Toget r a n­
g e r e s  ind.  Farestedet afmærkes saaledes : 

Ve d Da 9  
i si9l t:,arl Ve/r 

I /'-førke 
09 ; v.si9t"børl- V•jr. 
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t:; .igua l  N i-. 40 (Standsignal »S t o p« )  op· 
· t il les til den eller de Sider, hvorfra Tog kan 

komme, 50 m fra · Farestedet, hvilken Afstand 
dog kan afkortes, hvor Forholdene gør det nød­
vendigt. 

Findes Farestedet mellem Indkørselssignalet 
og I ndgangssporskiftet, skal denne Afmærkning 
dog kuu anvendes ind imod Stationen , medens 
Farestedet mod den fri Bane foruden ved Ind­
kørselssignalet dækkes ved Signalgivning og Af­
mærkn ing, som foreskrevet paa fri Bane. 
Er Sporstykket ufarbart, fordi der paa dette 

henstaar Vogne, der er løftede, eller under hvilke 
der arbejdes af Vognopsynet, skal samme Af­
mærkning bringes ti l  Anvendelse, saafremt de paa­
gæl den c le Voo-ne ikke er indlemmet i 'rog. 

2. Er Sporstykket ved Spigring, Boltn ing og Aflaas­
ni ng afsvæn·et fra al Toggang, m en ikke fra Ran­
gerbevægelser, kan Signalgivning fra Indkørsels­
!<.ignalet ske paa sædvanlig Maade, og Farestedet 
afmærkes da saaledes : 

Ve d Da9 / M erl-<e 
i si9t-bdrl' \/øjr 09 i u..si9t'bør_,. Vøjr 
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ignal r. 43 ( » F o ,,.  b i  r a n g e r i n g  
f o r  b it d t « )  op till til den eller de ider, 
hvorfra Rangerbevægel en kan ke, 50 m fra 
Fare tedet, hvilken Af tand dog kan afkorte , 
hvor Forholdene gør det nødvendigt. 

Haves aadant tand ignal ikke til Raadig­
hed, kan ignal r. 40 ( tandsignal » t o p« ) 
anvende , men kal da nare t udvek le med 

ignal r. 43 ( »Ji' o r b i r a n g e r i 1i g  f o ,·-
b u d  t« ) .  

amme Afmærkning anvende om Dækning 
mod Rangerbevægel er, naar et por midlertidigt 
er pærret f. Ek . af Akkumulatorvoo-ne under 
Opladning, ogne, om forvarm fra fa te Op-
tandere eller fra Kedelvogne paa et andet por, 

Kedelvogne, om forvarmer Vogne paa et andet 
por, Ladning kabler og Forbindel e ledninger, 

der kryd r over poret. Ligger et Kab 1 eller en 
Ledning over flere por, kal der bru·ge et tand­
ignal for hvert af di e. 

3. Er Spor tykket ved pigring, Boltning og Aflaa -
ning afspærret fra saav l Toggang som Rang -
1·uig, ker ignalgivning fra Indkør el ignalet 
paa ædvanlig :Uaad , og der finder ingen Af­
mærkning ted. 
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XIX. DÆK N I N G' A F  SPOR,  DER  K U N  . 
MAA B EFA RES  M E D  N E DSAT KØRE� 

H ASTI G H E D. 

A. Paa fri Bane. 
G. lder Ha tighed ned ættel n et helt Banestylcke, 

kommer følgende Regler til- Anv ndelse : 
1 .  Saafremt Stationen foran det paagældende Bane­

tykke ikke har modtaget Meddelel e om, at To­
gene r fo1',ud underrettet om d n paabudte ed­
ættel e af Køreha tigheden, skal Toget standses 

paa Stationen, og der kal o-ives Lokomotivføreren 
og Togfører n fornøden nd rretning. 

2. aafremt Station n har modtaget Meddele} e om, 
at Togene er forud unde11rettet om den paabudte 
Nedsætte} e af Køreha tigh den, kal tationen 
drag Om oro- for, at ignal r. 41 ( tand ig­
nal » F o r s i g t i g « ) anbringe paa Ranger­
græn emærket, O<Y at den tilladte Køreha tigh d i 
km/T angive ved Tal paa Signal kh-en. ignalet 
kal aavel ved Dag som i_ hlØrk om 

Dag ignal. 
Gælder Ha tighed ned ættel en ikke et helt Bane­

stykke, kommer fØlg ude Regler til Anvend l e :  
1 .  Saafremt Signalgiveren iklce har modtaget Med­

dele} e om, at Togene er for ud iinderrettet om den 
paabudte edsættelse af Køreha tighed n, skal 
Toget standses i Ov ren t mmel e med Reglerne 

f nit »Standsning af Tog ved Ha.and- og tand­
signaler og Dækning af por, som ikke maa be­
far «, hvor fter ignalgiveren kal skynde ig hen 

1 2  
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til Togets Lokomotiv og give Lokomotiv- og Tog­
fører fornøden Underretning. 

2. Saafremt Signalgiveren derimod har modtaget 
Meddelelse om, at Togene forud er underrettet om 
den paabudte Nedsættelse af Kørehastigheden, an­
vendes saavel i Togtid som udenfor Togtid fØlgen­
de Signalgivning :  
Ve d 049 

i s.i9f"b8 r f'  Vøjr 

T 
0 
0 

-,. 

T 

' 

:,,::� 
•:.:::� 

.Si9n.,, I Nr. 4e. 

/ M ø r M e  
09 i u.si9l"bdrl Vejr 

T 
0 
0 

'+ 

' ' ' 
��=� 

:::;:� 

5i9n a / Nt: 42 

.5i9na/N,-, 9 �  
(K naldsi9n.:1I) 
vdloegges kv,-, 
/ us/g,,.hdrl' V�,:' 
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Signal Nr. 41 (Standsignal » F' o r s i g t  i g « )  
uden Hastighedsangivelse anbringes paa Ranger­
grænsemærket foran det paagældende Banestykke. 
Signalet skal saavel ved Dag som i Mørke kun 
vises som Dagsignal. 

Signal Nr. 41 (Standsignal » F' o r s i g t i g « )  
opstilles paa Banens højre Side 400 m foran det 
paagældende Sporstykke, og i usigtbart Vejr ud­
lægges Knaldkapsler 50 m foran Standsignalet. Den 
tilladte Kørehastighed i km/T angives ved Tal paa 
Signalskiven. 

Signal Nr. 42 (Standsignal »K ø r«) opstilles 
400 m bagved det paagældende Sporstykke. Paa 
dobbeltsporede Strækninger opstilles det altid paa 
Banens højre .Side ; paa enkeltsporede Stræknin­
ger kan det opstilles paa Banens venstre Side, idet 
man benytter Bagsiden af Skiven i det Standsig­
nal » F' o r s i g t  i g «, som gælder for den modsatte 
Køreretn ing. 

Standsignal » F' o r s i g t i g  « opstil let paa fri 
Bane skal i Togtid holdes bevogtet i mindst 24 Ti­
mer, efter at det er opstillet. 

Der anvendes alt efter Driftens Art Signaler for 
Damptog, Signaler for elektriske Tog eller begge Typer 
Signaler 

Ved faste Has tig hedsnedsættelser, d. v. s. Hastigheds-­
nedsættelser, der strækker sig over mindst en Køre­
plansperiode, anvendes der fo1· S ignalerne Nr. 41  Type a 
og 42 Type a de samme S ignalopstil l inger, som ovenfor 
angivet, medens Signal Nr. 41 Type b opst illes 150 m 
foran, og Signal Nr. 42 Type b 1 50 m efter det paa­
gældende Sporstykke. Der anvendes saavel ved Dag som 
i Mørke kun Dagsignaler, og Knaldsignaludlægningen 
bortfalder. 

1 2* 
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Hvor fast Hastighed nedsættelse et etableret u4eluk­
kende i Anledning af, at  en ubevogtet Jiveauoverkørsel 
ikke maa passeres med Strækningens maksimalt tilladte 
Kørehastighed, kan Signal r. 42 ( tand ignal »K ø r« ) 
opstilles umiddelbart bagved den paagældende Over­
kØr el. 

B . . Paa Stationer. 
Signalgivning for forsigtig Kørsel anvende om Re­

gel kun ved Sporstykker, som ikke ved Boltning og 
Aflaasning samt Spigring er afspærret for al Toggang. 

Gælder Hastighedsnedsættelsen hele Stationen, kom­
mer fØlgende Regler til Anvendelse : 

Stationen skal drage Om org for, at Signal Nt' .  
4 1  (Standsignal • » F o r s i g t i g «  ) anbringe. 
paa Indkørsels ignalmasten, og at den tilladte 
Køreha ·tighed i km/T angives ved 'ral paa Sig­
nalskiven. Signalet skal saavel ved Dag som i Mør­
ke kun vises som Dagsignal. Der foretages ingen 
yderligere Afmærkning eller Signalgivning. 

Gælder Hastighedsnedsættelsen iklce hele Stationen, 
men kun for visse Togveje eller for Dele af disse, kom­
mer følgende Regler til Anvendelse : 

_ Stationen skal drage Omsorg for, at Si"nal rr. 
4 1  (Standsignal »F o r s i g t i g« )  uden Hastig­
hedsangivelse anbringes paa IndkØrsels ignalma-
ten. Signalet kal saavel ved Dag som i Mørke 

kun vi es som Dagsignal. 
De paagældende Sporstykker afmærkes paa føl­

gende Maade :  

Ve d D"9 
i s i9fbd rf Vejr 

- .5 i9na1 Nr. ,if;_ 
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I M ø r M e  
09 , v.s 1 9 f b4 r  Vej,.-

ignal r. 41 ( Standsignal » F o t· s i g t i g « )  
opstilles paa Sporets højre Side ved Begyndelsen 
af Spor tykket. Den tilladte Kørehastighed i km/T 
angives ved Tal paa Signalskiven. 

Den nedsatte Kørehastighed er normalt "ældende 
• 

i:, 

til tation græn en. Skal den undtagelsesvis ophøre 
forinden, opstille tand ignal r. 42 »K ø r« paa 
det Sted, hvor normal Kørehastighed maa genop­
tage ved Lokomotivets Pa age. 

De ovenfor angivne Regler for Sporets Afmærkning 
og Dækning kan og aa bringes til Anvendelse udenfor 
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egentl ige Togveje, f. Eks. paa Havnespor, lange Ranger­
spor o. l ign., hvor det skønnes nødvendigt at begrænse 
Kørehastigheden. 

Der anvendes alt efter Driftens Art Signaler for 
Damptog, Signaler for elektriske Tog eller begge Typer 
Signaler. 

Ved faste Hastighedsnedsættelser, d. v. s. Hastig­
hedsnedsættelser, der strækker sig over mindst en Køre­
plansperiode, anvendes de samme Signalopstil l inger 
som ovenfor angivet, men der anvendes saavel ved Dag 
som i Mørke kun Dagsignaler. 

Deling af en Togvej paa et Stationsomraade i Spor­
tykker med forskellig Kørehastighed maa kun finde 

S ted ved faste Hastighedsnedsættel er og da kun, naar 
Sporet altid befares af Tog i samme Retning, og naar 

porstykket, 'l'oget først passerer, har den laveste Ha­
s t ighed . 

Med Hensyn ti l  Signalgivningen fra Indkørselssig­
nalet paa en Station, hvor Hastigheden er nedsat, gæl­
der følgende Regler : 
1 .  Saafremt Stationen har modtaget Meddelelse om, 

at  Togene er for·ud underrettet om den paabudte 
Nedsættelse af Kørehastigheden, kan der, naar 
ovennævnte Signalisering og Afmærkning er fore­
taget, vises Mastesignal » K Ø r f r e m  « , henholds­
vis » K Ø r i g e n  n e m «, mod Toget. 

2. Saafremt Stationen ikke har modtaget Meddelelse 
om, at Togene forud er underrettet om den paa­
budte Nedsættelse af Kørehastigheden, skal Toget, 
selv om den ovenfor beskrevne Signalgivning og 
Afmærkning er foretaget, standses for Mastes'ig-
1ial » S t o p «. Lokomotivføreren skal underrettes 
om Hastighedsnedsættelsen, forinden der gives Til­
ladel. e til Viderekør el. 
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Bilag l .  

Særlige Bestemmelser for Afgivelse af 
Meldingssignalerne. 

Paa Strækn ingerne : 
1. Frihavnsbanen, 
2. Slagelse-Korsør, 
3. Langaa-Randers, 
4. Hol. tebro-Struer, 
5. Fredericia-Esbjerg, 
foreta.,.es den almindelige Ringning uan et 'l'ognumme­
ret aaledes : 

1. Strækningen Frihavnsbanen. 
Signal Nr. 49 for Tog mod Østerport. 

» » 50 » » » Lersøen. 

Strækningen Slagelse-Korsør. 
Signal Nr. 49 for Tog mod Korsør. 

» » 50 » » » Slagel e. 

3. Strækningen Langaa-Randers. 
Signal Nr. 49 for Tog mod Rander . 

» » 50 » » » Langaa. 

4. Strækningen Holstebro-Struer. 
Signal Nr. 49 for Tog mod Holstebro. 

» » 50 » » » Struer. 

5. Strækningen Fredericia-Esbjerg. 
Signal Nr. 49 for Tog mod Fredericia. 

» » 50 » » » Esbjerg. 
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Bilag 2. 

Strækninger, hvor Særtog ikke signaliseres. 

København li-Klampenborg 
København l i-Rungsted 
Hellerup-Holte 
Frederiksberg-VanlØsc---Helleru p 
Forbindelsesbanerne i København 
København H-Korsør 
Nyborg-Fredericia 
Fredericia-Aarhus H 
Fredericia-Esbjerg 



/ 
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Bilag 3. 

Strækninger og Stationer, for hvilke de frem:: 
skud te Signaler er opstillet i 800 m · Afstand 

fra Hovedsignalet. 

København H-Korsør: 
Vigerslev 
Roskilde 
Ringsted 
Sorø 
Slagelse 

Nyborg-Fredericia : 
Odense 
Middelfart 
Fredericia 

Ji'rederi,ci 0r-Aarhiis H : 
Fredericia 
Vejle H 
Horsens 
Skanderborg 
Aarhus Mølleeng 

Ji'rcdc1·icia-Esbjerg : 
Fredericia 
Kolding 
Lunderskov 
Bramminge 
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