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I. Rangerbanegaardens omréade.

Til rangerbanegdrden henregnes sporomridet mellem Sporomradet.
streekningssporene fra nord, personbanegarden, maskin-
depotet og godsbanegarden, de i rangerbanegardens tog-
veje indgaede dele af straekningssporene mod syd og
nord (regnet fra pageeldende indkgrselssignaler) samt
havneforbindelsesbanen mellem rangerbanegarden og
personbanegarden.

Gransen mellem rangerbanegarden pa den ene side
og personbanegéirden samt godsbanegarden pa den anden
side er fastsat saledes:

Mellem rangerbanegirden og personbanegarden:

I spor 500: Sporskifte 442.

I havneforbindelsesbanen: Udfor Odderbanens remise,
sporskifte 1004 og 1007.

Mellem rangerbanegarden og godsbanegarden:

I spor 60: Sporskifte 204 a og 352

JE WS L — 861

Dt 280 e 348 og 427

Samtlige neevnte sporskifter henhgrer under ranger-
banegérden.

1. Ankomstristen omfatter sporene 402—407, af disse Sporgrupper-
er spor 405, 406 og 407 hovedspor, hvortil der kan stilles ggfs:?g',a;';_
indkgdrselssignal. Disse spor kan benyttes valgfrit til tog- vendelse.
indkgrsel, jfr. togplan 9. Spotnumire,

2. Streekningsristen omfatter sporene 70—75, 80, 92,

100, 100 a, 101—111 og 200. Sporene 71—72 benzevnes
»leesseristen«. Sporene 73—75 benaevnes »depotspor«.

Der fastsaettes en normalsporbenyttelse, som dog kan

fraviges, nar forholdene kreever det.



Sikrings-
anlzegget.

Hgjttaler-
anlaegget.
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3. Stationsristen omfatter sporene 203—211. Sporbe-
nyttelsen ma bestemmes forud for hvert enkelt togs ned-
1¢b under hensyn til oprangeringen m. v.

4. Afgangsristen omfatter sporene 303-307, 309 og 310.
Af disse er spor 303, 304, 305, 306 og 307 hovedspor,
hvorfra der kan stilles udkgrsel.

5. Havneforbindelsesbanen omfatter sporene 400 og
400 a samt sporene fra disse til personbanegéirden. Hav-
neforbindelsesbanen regnes afsluttet ved Odderbanens
remise.

6. Af sidespor findes industrispor, tgjhusspor, fyldspor
og spor til briketgdrden ved Aaby. Endvidere privat si-
despor til A. W. Kirkebye ved spor 307.

II. Rangerbanegirdens tekniske anlzg.

I streekningsristen er sporskifterne 203, 204 a/b og 206
indrettet til centralbetjening og stedbetjening. Efter
hvert nedlgbs afslutning skal disse sporskifters handtag i
centralapparatet stilles i midtstilling, hvorved stedbe-
tjening kan foretages. Muligheden for stedbetjening til-
kendegiver overfor rangertreek fra godsbanegarden, at
kgrsel ind pa rangerbanegirden kan finde sted.

Stationsristens medgéende sporskifter i gstlige ende
kan kgres op. Ved kgrsel i modgéende retning skal spor-
skifterne betjenes samt befares med forsigtighed. I hav-
neforbindelsesbanen er sporskifterne 151—153 indrettet
til fjernbetjening. Ved skiftning af disse sporskifter ma
det pases, at hdndtagene kommer i hak for derved at
sikre tungernes tilslutning til sideskinnen. Handtagene
ma under ingen omstendigheder henstd i mellemstilling.

I samme bane er sporskifte 154 selvbetjenende, sdle-
des at det er retstillet til modgaende kgrsel og kgres op
ved medgédende kgrsel.

Til brug ved afgivelse af meddelelser til personalet,
der arbejder i ristesporene samt i bremsetdrn og i spor-
skifteposter er der opstillet hgjttaleranleeg.
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Ved 1. rangerryg findes talested i post P, bremsetarnet
og post 2. Hgjttaleranleegget dekker nedlgbsomradet og
streekningsristen.

Ved 2. rangerryg findes talested i post M, post N, post
3 og post 4. Hgjttaleranlaegget deekker nedlgbsomradet
og gstenden af ankomstristen.

Ved nedlgbene til streekningsristen og til stations-
risten er ved rangerryggene anbragt rangerrygsignaler
(bjeelkesignaler). 1 forbindelse med signalet ved ned-
Igbet til straeekningsristen er ved udtraekssporet anbragt
et repetersignal af tilsvarende type.

Fglgende signaler kan vises:

Signal a: Armen vandret: »nedlgb forbudt«.
» b: Armen skrd: »langsomt nedlgb tilladt«.
Tilkgrselshastighed indtil 0,5 m pr. sekund
(m/s).
» c: Armen lodret: »nedlgb tilladt med stgrre
hastighed«.

Signalerne vises ens om dagen og i mgrke, bjelkerne
er lysende i mgrketiden.

Kan nedlgb pabegyndes, vises efter omstaendighederne
signal b eller signal ¢, og rangertraekket seettes da straks
i bevaegelse mod rangerryggen.

Nar signal ¢ anvendes, bibeholdes dette, indtil de for-
reste vogne narmer sig rangerryggen, hvorefter der un-
der opkgrslen ad rangerryggen vises signal b. Hvis for-
holdene ggr det gnskeligt, kan signal b vises pa et tid-
ligere tidspunkt.

Signal b angiver, at tilkgrselshastigheden under vog-
nenes nedlgb skal reguleres saledes, at den ikke over-
stiger 0,5 m/s (normalt 0,35 m/s = ca. 2% vogn pr.
minut). Bliver tilkgrselshastigheden stgrre eller med-
fgrer afkoblingsvanskeligheder eller andre forhold, at
farten ma standses, vises signal a, og bliver tilkgrsels-
hastigheden for ringe, vises signal c.

Maste- og
lydsignaler
ved 1. og 2.
rangerryg.



Lyssignal ved
nedlgbet til
afgangsristen
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Signalerne betjenes af lederen ved nedlgbet fra post
P, henholdsvis post N efter forudgéende frigivning fra
post II, henholdsvis post III.

Fra sidstnaevnte 2 poster kan de respektive signaler
bringes pd »nedlgb forbudt«.

Lokomotivigrerne skal uopholdelig efterkomme sig-
nalerne, der suppleres med nedennsevnte sirenesignaler
(lydsignaler).

Langs udtraekssporet og streekningsristens spor er med
ca. 80 m afstand anbragt sirener, der averterer om &n-
dring i signalgivningen fra rangerrygsignalerne.

Fglgende signaler gives:

Tre korte toner: »nedlgb forbudt«.

Een lang tone: »langsomt nedlgb tilladt«.

To korte toner: »nedlgb tilladt med stgrre hastighed«.

Signalerne gives af lederne og betjenes fra post P,
henholdsvis post N. Signalerne kan endvidere gives fra
post 2, 3 og bremsetarnet, sdledes at disse i tilfaelde af
fare kan give stopsignal »nedlgb forbudt« samtidig med,
at rangerrygsignalet bringes pd »nedlgb forbudt«.

Signalerne ma&, bortset fra en eventuel foreliggende
faresituation, kun benyttes i forbindelse med rangerryg-
signalet.

Ved nedlgb til afgangsristen er vest for post IV op-
stillet et rangerrygsignal, der er udformet som daglys-
signal. Det viser med brandgult lys

Signal a: En wvandret lysreekke »nedlgb forbudt«

» b: En skrd lysreekke »langsomt nedlgb tilladt«
» c: En lodret lysreekke »nedlgb tilladt med
stgrre hastighed«.

Signalerne, der kun vises under nedlgb, betjenes af
post IV.

Signal a angiver, at nedlgb, nedkgrsel eller vogne un-
der nedlgb straks skal standses, og det benyttes, nar der
pa grund af uheld e. lign. kommer hindringer for nedlgb
eller nedkgrsel. Signalet vises sd leenge hindringen er til
stede.
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Signal b og c angiver, at nedlgb eller nedkgrsel kan
finde sted efter forudgdende aftale — ved rangerseddel
eller pr. telefon — mellem lederen af nedlgbene og be-
tjeningspersonalet i post IV om sporbenyttelsen m. v.
Signalet vises under hele nedlgbet.

Signal b vises foruden i forneevnte tilfzelde under alle
forhold, hvor de tidligere nedlgbne vogne holder vest for
overgangen over sporene ved hus O, og rangerpersonalet
mé derfor, ndr signalet vises, regne med den kortere
lgbeleengde og regulere farten sdledes, at der med sik-
kerhed kan standses uden tgrning.

Signal c vises for nedkgrsel til eller fgrste nedlgb i
tomt spor og vises sd leenge betjeningspersonalet i post
IV kan se, at de nedlgbne vogne holder gst for over-
gangen over sporene ved hus O. Er personalet pd grund
af usigtbart vejr eller anden arsag ikke i stand til ngje
at iagttage, hvor i sporet de nedlgbne vogne befinder sig,
mé signalet efter fgrste nedlgb zendres til signal b.

P4 nordre skraning langs havneforbindelsesbanen
mellem personbanegirden og havnebroussementet er der
ca. 250 m gst for sporskifte 154 anbragt et daglyssignal
med repetersignal ved sporskiftehytten.

Signalet gaelder kun for rangertreek fra personbane-
girden mod havnerebroussementet og kan vise signalet:

Rgdt lys: »stop«.
Om signalets anvendelse se side 29: »Kgrsel og ran-
gering i havneforbindelsesbanenc.

For betjening m. v. af hovedbremsen (hydraulisk
skinnebremse) geelder fglgende regler:
1. Ved tiltreedelse af tjeneste md bremseren overbe-
vise sig om,
at oliebeholderen ved motorpumpen i kalderen er fyldt
med olie (kan ses i glasset bag beholderen), og
at vandbeholderen ved pumpen er fyldt i 3 hgjde med
vand, hvilket er normal vandstand, ndr bremsen er
i hvilestilling.

Daglyssignal
ved havne-
rebrousse-
mentet.

Hoved-
bremsen.
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Maskinrummet og maskineriets ydre dele renholdes
af bremseren. Rummet skal holdes aflaset, og ngglen op-
bevares i post Bt. Det er ikke tilladt bremsebetjeningen
at adskille eller efterse maskindele eller elektriske in-
stallationer.

2. Fgr bremsen md betjenes, skal motorpumpen set-
tes i gang. Dette foretages fra startapparatet i bremse-
térnet. Svinget drejes jevnt uden ophold. Efter nedlgb
standses motorpumpen fra startapparatet, men ikke fgr
akkumulatoren har ndet sin hgjeste stilling.

3. Formalet er at give de nedlgbende vogne en si-
dan afbremsning, at videre bremsning i straknings-
risten sd vidt muligt undgés.

Ved bedgmmelse heraf ma der tages hensyn til vejr-
forholdene, spormodstanden (sporkurver, rimbelagte
skinner) og Ilgbeleengden (sporbesattelse). Med disse
forhold i erindring foretages endvidere ved hj=lp af
rangersedlen samt ved iagttagelse af vognen (vogngrup-
pen) en vurdering af dens vaegt og lgbeevne.

Bremsehdndtaget indstilles herefter til et passende
tryk, der forandres ved eventuel omvurdering under
vognenes lgb mod bremsen.

Bremsehédndtaget fgres jeevnt og roligt, ikke med et
pludseligt ryk.

Nér trykket skal formindskes, ma handtaget kun
fgres tilbage til fjederstopperen (22—25 atm.). Enhver
videre nedszenkning md kun i ngdsfald finde sted,
fordi sddant betyder ungdigt tab af trykvand. Herved
opstdr den fare, at akkumulatoren synker for langt ned.

Hvis en szenkning har veeret ngdvendig, md brem-
sen straks igen szettes i bremsestilling.

Ved tomme vogne méa bremsen kun indstilles pa et
ringe bremsetryk, og dette ma fgrst efter fgrste vogn-
aksels indlgb i bremsen bringes til at stige noget.

Bremsetrykket mé ikke bringes over 60 atm., med-
mindre der foreligger en faresituation.

For under steerk frost at hindre, at bremsen fryser
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fast, skal den under sddanne vejrforhold sd vidt muligt
haeves og senkes mindst een gang hvert kvarter.

Biissingbremsen (reguleringsskinne med hemsko) an- Biissing-

vendes til forbremsning af de til stationsristen nedlg-
bende vogne. Ved betjeningen tages samme forhold i
betragtning som ved betjening af hovedbremsen.

Biissingbremseren sgrger for smgring af regulerings-
skinne og hemskoene, der smgres sdvel pa under- som
oversiden.

1. Enkelte hemsko (af hvilke der anvendes enkeltfli-
gede til brug ved biissingbremsen og i gvrigt dobbeltfli-
gede) skal holdes indsmurte sdvel pad under- som pa
oversiden (anslaget), idet vognhjulene i modsat fald kan
bringes til at sleebe, hvorved bremsevirkningen formind-
skes, eller vognene udseettes for for brat standsning,
som kan medfgre skade pd akselkasser, ladning og spor.
Efter endt benyttelse skal de enkelte hemsko anbringes
pa plads i hemskobankene.

Hemskoene er fremstillet til brug pa 32, hhv. 37 og 45
kg skinner; de er malet med grgn, hhv. aluminiums og
gul farve.

Skinnevaegten er pamalet hemskoenes overside.

Ved brugen af dobbeltfliget hemsko skal det pdses,
at den slutter godt til den indvendige side af skinnen.
Dette opnas ved at give den palagte hemsko et tryk
pa sidelasken fra spormidte og udefter.

Efter hvert nedlgb eller gruppe af nedlgb skal hem-
skoene — bortset fra dem, der forbliver liggende foran
vognene — i straeknings- og stationsristen fordeles lige-
ligt i heenkene, sd der, forinden naeste nedlgb pabegyn-
des, findes hemsko i alle baenke. Tilsyn hermed fgres af
rangermestrene i henhold til arbejdsfordelingen. Hen-
liggende hemsko opsamles og anbringes.

Hemsko, der har svigtet, uanset at der ikke herved er
opstaaet uheld, skal snarest afleveres til post M med
forngden forklaring.

2. Dobbelte hemsko udlegges for enden af sporene

bremsen.

Hemsko.



Andre tekniske
anleg og
hjzelpemidler

Eftersyn af
hemsko m. v.

Melding om
fejl eller
beskadigelser
m. m.
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71 og 72 pa leesseristen, 73—75 pd depotsporene, sporene
101, 102, 103, 107, 108, 109 og 111 pa straekningsristen,
sporene 203—211 pa stationsristen, sporene 303—307,
309 og 310 pa afgangsristen, spor 80 og for begge ender
af hjeelpevognens og sneplovenes opstillingsspor samt
for andre spor i forngdent omfang for sikring mod
viderelgb.

De i stationsristens spor anbragte hemsko mé kun
fjernes for passage af vogne eller lokomotiver. Efter endt
nedlgb fra stationsristen til afgangsristen anbringes
hemskoene padny af bremseren ved biissingbremsen. Le-
deren af nedlgbet paser, at dette finder sted.

1. Broveegten ligger i spor 400 a.

2. Jernsteenger af forskellig art anvendes til vognenes
igangsaetning og til fjernelse af fastklemte hemsko.

Afkoblingsgafler anvendes ved frakobling af vognene
forinden nedlgb over 1. og 2. rangerryg.

Hdandspager anvendes fortrinsvis til fastholdelse af
vogne, som ma tilbageholdes paa ryggen.

Under tilsyn af rangermesteren (for streekningsristens
vedkommende dog af ledende pladsoverportgr) skal der
hver mandag foretages eftersyn og prgve (palagt skin-
nen) af alle hemsko (enkelte og dobbelte samt biissing-
sko). Hemsko, der ikke slutter fuldsteendig, er slidte
eller beskadigede, anbringes i post M for senere ind-
sendelse til centralveerkstedet til reparation.

Biissingsko, pa hvilke der under sdlen er fremkommen
en sliderille, udveksles ligeledes. Erstatning fas hos
post M.

Slidte eller beskadigede jernstaenger udveksles lige-
ledes.

Forekommer der herudover beskadigede hemsko eller
sddanne, der ikke virker fuldt palideligt, mé disse ikke
fortsat anvendes, men skal snarest udveksles.

Indtreeder der fejl eller beskadigelser ved tekniske an-
leeg (skinnebremsen, sporskifter, elektrisk belysning
m. m.) skal dette uopholdelig meldes til post M.
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For post II og III’'s vedkommende gelder, at betjenin-
gen ved tjenestens overtagelse skal efterse apparaternes
plombering og indfgre evt. uregelmessigheder i de i
posterne vaerende kontrolbgger.

III. Rangerarbejdets udferelse.

For at forebygge misforstéelser skal en mundtlig ordre
om bremsebetjening, vognmodtagning m. m. altid gen-
tages af den, hvortil den er rettet. Ordregiveren ma sikre
sig, at dette sker.

Det pahviler bremserne, nar ingen anden ordre fore-
ligger, selv at udveelge den bedste skruebremse. For
nedlgb over rangerryggene geelder, at bremserne skal
vere til stede ved skruebremsen, forinden nedlgbet
iveerkseettes, og for alle nedlgbene geelder, at skruebrem-
sernes tjenstdygtighed skal vare afprgvet, forinden
traekket slippes 1ds.

Handbremse ma ikke benyttes til afbremsning af
vogne under nedlgb. Safremt handbremse benyttes til
afbremsning af vogne ved hensatning pa spor med fald,
ma der udvises seerlig forsigtighed, hvis bremseklodserne
er af tree, da det ikke ma paregnes, at disse under alle
forhold er i stand til at holde vognene.

Rangerseddel udferdiges for vogntraek, der skal ned-
lgbe over rangerryggene og giver oplysning om vognenes
fordeling i sporene samt nedlgbenes stgrrelse og antal.

Rangerseddel A benyttes for nedlgb over 1. rangerryg
og rangerseddel B for nedlgb over 2. rangerryg.

Den fgres efter vognenes paskrift og skal endvidere
indeholde bemaerkninger om kgretgjer, der ikke méa af-
bremses i hovedbremsen samt bemerkning om alle for-
hold, der har betydning for vognenes sikre nedlgb.

Rangersedlen fdres efter fglgende regler:

Sporene betegnes kun med de sidste cifre uden anven-
delse af hundredtallet. I anmeaerkningsrubrikken beteg-
nes tomme vogne med et »0« og »forsigtig vogne« med

Ordregivning.

Udvealgelse
af bremser
og disses
betjening.

Rangerseddel.



Togenes
ankomst i
ankomst-
risten.

Ankomne tog-
lokomotivers
farsel til
remisen.
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XXX samt savidt muligt med indhold. Syre-, gl- og mg-
belvogne samt vogne med levende dyr betegnes altid
med indhold.

Fireakslede vogne betegnes med (4). Truck-person-
vogne kendetegnes ved anfgrelse af litra og (4). For-
neden pa rangersedler, der udferdiges for nedlgb over 2.
rangerryg anfgres 3. nedlgb, idet spornumrene opfgres i
den raekkefglge, nedlgbene skal foregd. Rangersedlen ud-
faerdiges i det ngdvendige antal eksemplarer og fordeles
til lederen ved nedlgbet, rangerlederen, afkobleren, mod-
tagerne, bremseren og sporskifteren.

Nar der er udsat tdgevagt, skal denne ogsd have et
eksemplar af sedlen.

Et eksemplar opbevares og afleveres ved dggnets slut-
ning til post M.

For enkelte vogne og mindre rangertraek kan udfeer-
digelse af rangerseddel bortfalde, nir der er draget om-
sorg for betryggende underretning af alle pdgaldende.

Togene tages pd ankomstristen ind i sporene 405, 406
eller 407 efter bestemmelserne i togplan 9. De skal kgres
sd langt frem, dog ikke udover stopmerket, at bageste
vogn har passeret dveaergsignalerne, henholdsvis 135 vb,
135 va og 133 vb.

Sporene 404 og 500 kan om ngdvendig benyttes til
indrangering af tog.

Ved indrangering i spor 404 skal togvejseftersyn fore-
tages, da dette spor ikke er isoleret, og en mand posteres
ved sporskifte 431 for at betjene dette og foranledige,
at toget kgres sporfrit.

Tilladelse til indrangering af tog i spor 500 gives kun
til Ringgadebroen, og sporskifte 441 betjenes af en mand,
der har ansvaret for standsning af eventuelle rangerbe-
veegelser fra gst.

Tomme toglokomotiver, der ikke skal medvirke ved
udrangering eller udfgre andet rangerarbejde, fgres
straks efter togets ankomst til maskindepotet gennem
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sporskifterne 435, 436, 441 og 442 (gennem sporene

300/500).

Maskinledsageren skal, forinden lokomotivet kgres fra
toget, sikre sig, at toget er kgrt langt nok frem.

1. Paa ankomstristen udfgres fglgende forberedende
arbejde, fgr nedlgb kan finde sted:

a) Rangerseddel udfeerdiges.

b) Rangerholdet eller en seerlig dertil udsat mand ad-
skiller bremsekoblingerne og slaekker koblingerne pa
de steder, hvor toget skal skilles.

c) Eftersyn af E- og personvogne med tilhgrende inven-
tar, herunder lsegekasserne. Konstaterede mangler
anmeldes for post M.

d) Vognnumrene noteres og afkonfereres med papirerne
i post M.

e) Vognopsynets eftersyn af toget.

Vognene fgres derpa fra ankomstristen ad udtraeks-
sporet til rangerhovedet. Rangerlederen medfglger ikke
til rangerhovedet, men har ansvaret for den rigtige stil-
ling af sporskifterne i udtreekssporet. Ngglerne til disse
sporskifter opbevares i post M.

P4 samme made forholdes, nar vogne fra godsplad-
sens lassespor, Hammelbanen og spor 500 samt fra pak-
hussporene fgres over 1. rangerryg til fordeling i straek-
ningsristen.

Nar yderste sporskifte er passeret, giver rangerlederne
sirenesignalet »nedlgb forbudt«.

Forinden nedlgb pabegyndes, skal rangerlederen sikre
sig, at nedenstdende betingelser er opfyldt:

a) Rangersedlen skal veere uddelt til alle vedkommende.

b) Bremseren og sporskifteren skal have indtaget deres
pladser i post Bt, henholdsvis post II, hvilket bekraef-
tes pr. hgjttaler, og vognmodtagerne skal veere pla-
ceret pa streekningsristen (1. vognmodtager i leesse-
risten, 2. og 3. modtager i straekningsristen), parat til
at modtage nedlgbene, for sd vidt de ikke skal til-
treede pa 1. rangerryg for betjening af bremser under
nedlgbet.

Vognned-
lgbenes afvik-
ling over 1.
rangerryg

(til streek-
ningsristen).
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c) Midler (handspage e. 1.) til afbremsning eller stands-
ning og fastholdelse af vogne pa rangerryggen er til
stede.

Nedlgbet over 1. rangerryg kan efter forholdene finde
sted ad sgndre spor (sommerryggen), der benyttes under
normale forhold, eller ad nordre spor (vinterryggen), der
benyttes under modvind, lav temperatur, frost, rim, sne
eller andre forhold, som ggr forgget hastighed ngdven-
dig.

Nar hovedbremsen ikke kan passeres (eftersyn e. 1),
eller der skal udrangeres enkelte vogne, eller rangerper-
sonalet ikke er fuldtalligt, kan nedlgbet foretages ad
sporet nord om 1. rangerryg ved anvendelse af de almin-
delige rangerregler. Saddan rangering benaevnes: Kgrsel
ved siden af rangerryggen.

2. Er alt i orden, tager rangerlederen plads ved ran-
gerryggen, hvor han ved hgjttaler er i forbindelse med
bremseren, sporskifteren og vognmodtagerne, og hvor-
fra han betjener maste- og lydsignalerne, med hvilke
han giver ordre til pdbegyndelse af nedlgbet.

Rangerlederen meddeler gennem hgjttaleren, nar »for-
sigtigvogne« nedlgber fra rangerryggen, f. eks. »syre-
vogn til spor 70«, »glvogn til spor 101« eller blot »for-
sigtig vogn« til spor ...«

Afkobleren tager plads umiddelbart vest for post P og
afkobler de nedlgbende vogne efter rangersedlens ud-
visende eller efter lederens anvisning. Afkobling fore-
tages, medens traekket er i jevn bevaegelse. Kun de
vogne, der star fgrst for tur, ma afkobles. Han holder
gje med, at varmekoblinger ikke er ophangt séledes,
at de kan skubbe udlagte hemsko til side.

Sporskifteren betjener frigivningsknappen for ran-
gersignalernes omstilling samt post II's sporskifter efter
rangersedlens udvisende. Han iagttager vognenes lgb
gennem straekningsristens spor og holder gje med vogn-
modtagernes placering. Han skal, sdfremt vognnedlgh
ikke kan modtages, eller nedlgbne vogne ikke lgber spor-
frit, straks foranledige nedlgbet standset.
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Bremseren regulerer de nedlgbende vognes hastighed
og betjener sporskifterne 227, 226 og 213 efter ranger-
sedlens udvisende. Han iagttager vognenes lgb gennem
sporskiftezonen og i den overskuelige del af streéeknins-
risten.

1. vognmodtager betjener sporskifterne 851, 852, 853,
854, 857 og 858. Omstillingen sker efter rangersedlens ud-
visende. Forinden nedlgbet pabegyndes, sikrer han sig,
at sporskifterne 204 b og 204 a er stillet til kgrsel ad
spor 70, henholdsvis til aflgb fra spor 60, og at spor-
skifte 203 er stillet til kgrsel ad spor 80, samt at der er
udlagt dobbelte hemsko i sporene 71—75 og 80. Han
modtager de til sporene 71—75 og 80 bestemte vogne,
som standses og afbremses, fgr de dobbelte hemsko nds.
Han ma ikke forlade laesseristen, fgr han (evt. pr. tele-
fon) har skaffet sig sikkerhed for, at nedlgbene er af-
sluttet.

2. og 3. vognmodtager modtager vognene, der lgber til
streekningsristen — sporene 101—111. De overtager hver
sin sporgruppe af de i betragtning kommende spor og bi-
stdr i gvrigt hinanden. Forinden nedlgbet pdbegyndes,
skal der vare udlagt en dobbelt hemsko i den gstlige
ende af sporene 101, 102, 103, 107, 108, 109 og 111. Hem-
skoene udlegges i de fgrstnaevnte 6 spor af 1. vognmod-
tager. I spor 111 genanbringer rangerlederen hemskoen
hver gang treek er afhentet.

Vognene kan nedlgbe enkeltvis eller i grupper og al-
mindeligvis uden bremsebetjening.

Ved gruppenedlgb uden bremsebetjening md der hgjst
nedlgbe 6 aksler — leessede eller tomme — pr. gang.

Ved gruppenedlgb med bremsebetjening skal veere be-
tjent:

For hver pabegyndt 20 leessede aksler: 1 leesset skrue-
bremse,
for hver pabegyndt 20 tomme aksler: 1 tom skruebremse.

I traek, der bestdr af bade leessede og tomme aksler,
skal sd vidt muligt betjenes leessede skruebremser. Kan
der ikke skaffes laessede skruebremser, ma tomme skrue-
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bremser betjenes, men der skal da vere mindst 1 be-

tjent skruebremse pr. padbegyndt 10 aksler.

I gruppenedlgb uden bremsebetjening ma let laessede
vogne (pakvogne e. 1.) eller tomme vogne ikke lgbhe foran
normalt leessede vogne, men nedlgbet ma da deles.

Vogne, som erfaringsmeaessigt har smallere hjulbanda-
ger end almindeligt, ma ikke lgbe som forreste vogn i
et gruppenedlgb uden bremsebetjening.

Truckvogne i gruppenedlgb bgr i hovedbremsen s&
vidt muligt kun afbremses svagt. Bremsen ma evt. brin-
ges til at virke pa gruppenedlgbets gvrige vogne.

Gruppenedlgb med bremsebetjening afbremses ikke i
hovedbremsen.

Pd grund af, at sporskifterne 332, 334, 337, 339, 340
og 342 er ret svage af konstruktion, md der udvises for-
sigtighed ved kgrsel med rangerlokomotiver af litra @ i
vestgdende retning gennem disse sporskifter.

1. Forinden nedlgb pdbegyndes, skal rangerlederen
sikre sig, at nedenstiende betingelser er opfyldt:

a) Rangerseddel er udfyldt og fordelt.

b) Dobbelte hemsko er udlagt i samtlige spor i stations-
risten.

c) Bilissingbremseren og sporskifteren har indtaget deres
pladser.

d) Vognmodtagerne er til stede pd rangerryggen klar til
at bremsebetjene de fgrste nedlgb eller placeret pa
stationsristen parat til at modtage nedlgb.

e) Midler (handspager e. 1) til afbremsning eller
standsning og fastholdelse af vogne pa rangerryggen
er til stede.

2. Er alt i orden, tager rangerlederen plads pd ran-
gerryggen, hvorfra han leder nedlgbet og betjener ma-
ste- og lydsignalet.

Afkobleren tager plads umiddelbart vest for post N og
frakobler de nedlgbende vogne efter rangersedlen eller
lederens anvisning og efter tilsvarende regler som ved
nedlgb over 1. rangerryg.

Sporskifteren frigiver mastesignalet og betjener spor-
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skifterne i post III efter rangersedlens udvisende. Maste-
signalet ma dog ikke frigives, forinden sporskifteren har
overbevist sig om, at der er frit spor pa stationsristen og
spor 200, samt at sporskifte 302 er afldset. Efter endt
nedlgb skal dette sporskifte atter opléses.

Han fglger de nedlgbende vognes 1gb gennem stations-
ristens spor og holder gje med vognmodtagernes place-
ring.

Nar vognnedlgb ikke kan modtages, vognene ikke lg-
ber sporfri eller lgber for langt, samt i gvrigt nir det an-
ses for ngdvendigt, bringes nedlgbet til standsning.

Modtagerne udfgrer bremsebetjeningen i de fgrste
nedlgb. I efterfglgende nedlgb kan afkobleren eller til-
synsfgrende personale anvendes, evt. ma rangeringen
standses, indtil personale til bremsebetjeningen kan
skaffes.

Vognene kan nedlgbe enkeltvis eller i grupper.

Ved gruppenedlgb uden bremsebetjening md der hgjst
nedlgbe 4 aksler — leessede eller tomme — pr. gang.

Ved gruppenedlgb med bremsebetjening md der hgjst
nedlgbe 20 aksler pr. gang, og der skal veere bremse-
betjent:

For hver pabegyndt 10 laessede aksler: 1 laesset skrue-
bremse,
for hver pédbegyndt 10 tomme aksler: 1 tom skruebremse.

I treek, der bestar af bade leessede og tomme aksler,
skal sa vidt muligt betjenes leessede skruebremser. Kan
der ikke skaffes leessede skruebremser, ma tomme skrue-
bremser betjenes, men der skal da veere mindst 1 be-
tjent skruebremse pr. pabegyndt 6 aksler.

Gruppenedlgb med bremsebetjening forbremses ikke
pé biissingbremsen.

I gruppenedlgb uden bremsebetjening ma en let lees-
set vogn (pakvogn e. 1.) eller tom vogn aldrig lgbe foran
en normalt leaesset vogn, men nedlgbet ma da deles.

Sneplove, der anbringes i stationsristen, skal afbrem-
ses ved udleegning af enkelte hemsko.
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Nar fordelingen af vognene i stationsristen er tilende-
bragt, og rangerlokomotivet straks skal anvendes andet-
steds, bemandes det med rangerlederen og afkobleren,
medens gvrigt personale foretager feerdigkobling samt
fortseetter med vognenes viderelgb til afgangsristen.

Skal lokomotivet ikke straks anvendes som ovenfor
anfgrt, deltager hele personalet i ovennsevnte arbejde.

1. Forinden nedlgb til afgangsristen finder sted, skal
lederen sikre sig,

a) at post IV har modtaget rangerseddel, og at der er
truffet aftale med posten om nedlgbet, herunder hvil-
ket afgangsspor toget skal nedlgbe i, og

b) at der fra post IV er givet signal »langsomt nedlgb
tilladt« eller »nedlgb tilladt med stgrre hastighed«.

2. Er alt i orden, pdbegyndes nedlgbet. Dette foregar
efter rangersedlen eller lederens anvisning. Den dob-
belte hemsko fjernes foran det vogntraek i stationsristen,
der fgrst skal nedlgbe, og bremseren indtager sin plads.

Vognnedlgbene sker normalt som gruppenedlgb. Et-
hvert gruppenedlgb foregéir altid med bremsebetjening,
der mindst skal udggre /10 af det nedlgbende vogntraeks
akselantal.

Under vanskelige vejrforhold (sne, isslag, fedtede
skinner) skal antallet af vogne i nedlgbene formindskes
eller bremsebetjeningen forgges s& meget i forhold til
det normale, at der under hele medlgbet haves fuldt
herredgmme over vognene. Under nedlgbet iagttages, at
opbremsningen afpasses sdledes, at traekket ikke lgber i
st fgr tiden eller tgrner mod tidligere nedlgb, og brem-
seren forbliver ved bremsen indtil treekkets standsning
for sammenkobling.

Afgangsristens spor benyttes valgfrit.

Betjeningen i post IV skal altid have rede pé, hvad der
henstar i afgangsristens enkelte spor (303—307) af tog
eller evt. afkoblede vogne og sikre sig, at lederen af 3.
nedlgb er opmarksom pé evt. nedlgb i belemret spor.

Betjeningen i post IV ma under nedlgb og rangerbe-
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veegelser sidvel mellem stationsristen og afgangsristen
som mellem spor 300 (407 hhv. 500) og afgangsristen
ngje fglge nedlgb og bevaegelser. Indtraeder der hindrin-
ger for deres sikre lgb, skal der uopholdelig vises signal
»nedlgb forbudt«, og nedlgbet skal bringes til standsning
med alle til rddighed stdende midler.

Et pdbegyndt nedlgb ma ikke standses af hensyn til
anden kgrsel i afgangsristens spor ved simpel anvendelse
af signalet »nedlgb forbudt«, men posten skal pé betryg-
gende made underrette lederen af nedlgbet og ma for-
visse sig om, at dette er standset, forinden der gives til-
ladelse til den anden kgrsel.

Efter hver nedlgbs afslutning skal betjeningen i post
IV undersgge, om vognene er anbragt sporfrit i det pa-
geeldende spor. Er dette ikke tilfeeldet underrettes ran-
germesteren.

Post IV skal vere forsynet med et rgdt og et grgnt
flag samt i mgrke med en handsignallygte, der kan vise
rgdt lys, og som skal holdes rede til gjeblikkelig brug.

Lederen pa stationsristen skal veere opmeerksom pa
signalgivningen fra post IV og snarest standse nedlgbet,
nér signalet »nedlgb forbudt« vises.

Vognmodtagerne overtager hver sin gruppe af de i
betragtning kommende spor i straeknings- og stations-
risten og bistdr i gvrigt hinanden. Sadan bistand er
navnlig ngdvendig, nar der til samme spor finder flere
nedlgb sted umiddelbart efter hinanden. Den endelige
afbremsning (standsning) af vognene i straeknings- og
stationsristens spor foretages af vognmodtagerne ved
hjeelp af enkelte hemsko, sdledes at vognene géar mod
allerede henstdende vogne sd let som muligt uden tgr-
ning. Det ma undgéds, at der bliver steder, hvor vogn-
raekken ikke nar sammen.

Den eller de fgrst nedlgbne vogne i et spor bringes til
standsning sd langt nede i sporene som muligt, fgr den
udlagte dobbelte hemsko nés.

Pa de fdrst nedlgbne vogne i et tomt spor saettes en
skruebremse fast.

Vognenes
afbremsning
i ristesporene.
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Findes der ved nedlgbet til stationsristen ingen skrue-
bremse pé de fgrst nedlgbne vogne, sikres vognene mod
nedlgb til afgangsristen ved, at der lagges en enkelt
hemsko for hver femte vogn. Nar en vogn med skrue-
bremse senere nedlgber, settes bremsen i denne fast, og
vognene sammenkobles, hvorefter de udlagte enkelte
hemsko fjernes.

Det er forbudt at fjerne de dobbelte hemsko, fgr ned-
Igbene til afgangsristen pabegyndes.

1. I streekningsristen sgrger rangerlederen for, at ran-
gerlokomotivet — for s& vidt det er ngdvendigt for at
skaffe plads for efterfglgende vogne — trykker vognene
i sporene.

Forinden der foretages trykning i ristesporene, skal
lederen ved det pagzeldende rangerlokomotiv sikre sig, at
der er sporfrihed i den modsatte ende af ristesporene,
og at trykningen kan finde sted uden fare for uheld
hidrgrende fra evt. samtidig stedfindende kgrsel i andre
ristespor. Sammenkoblingen foretages af modtagerne og
atkobleren pé 2. rangerryg og foretages, nar lokomotivet,
der skal trykke vognene over 2. rangerryg, er koblet til.

2. I stationsristen foretages sd vidt muligt feerdigkob-
ling af vognene. Under koblingen efterses det, om der
findes mangler ved traekstenger, koblinger, puffer o.
lign. og i bekraeftende fald anmeldes manglerne straks til
lederen, som treeffer de videre dispositioner, sdsom un-
derretning til vognopsynet, vognenes udsattelse e. lign.
og videre underretning til post M.

Kobling af det feerdigt oprangerede tog skal foretages
sd stramt, at pufferne bergrer hinanden, nar toget hol-
der stille pa lige spor.

Ved koblingen samles ogsé trykluftledninger og evt.
varme- og lysledninger.

Vogne, der skal udseettes, nedlgbes i spor 309 (303)
eller disponibelt spor.

Udseettelse efter togets oprangering pa afgangsristen
skal undgas.
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3. I afgangsristen bliver den, der ledsager de fgrst
nedlgbne vogne, ved disse og feerdigkobler toget til af-
gang samt giver melding til post M, nar toget er feerdig-
koblet.

De gvrige nedlgb betjenes af gvrige vognmodtagere,
der efter tilendebragt bremsning straks begiver sig op
pa stationsristen for at ledsage efterfglgende nedighb.

Kan togets oprangering fgrst tilendebringes ved tog-
lokomotivets medvirken, underrettes togpersonalet her-
om og om grunden hertil, f. eks., at toget er opstillet pa
2 spor.

Nedkgrsel af vogntraek uden begreensning af antal
aksler kan finde sted, nar traekket kgres ned ad ryggen
og ristesporene med tilkoblet tog- eller rangerlokomotiv.

Mindst /20 af vogntraekkets aksler skal afbremses og
trykluftbremsen mé evt. benyttes.

Forinden direkte nedkgrsel fra streekningsristen til
afgangsristen etableres, skal rangerlederen sikre sig,
at tilladelse til nedkgrsel er indhentet hos post IV,
at der vises signal »langsom nedlgb tilladt« eller »ned-

1gb tilladt med stgrre hastighedc,
at rangervejen til det pégeeldende spor er fri,
at sporskifterne er retstillet, samt
at de ngdvendige bremser er betjent.

Afgaende toglokomotiver kgrer gennem sporskifterne
406 b—406 a eller 405 b—M 3a—405 a til afgangsristen.
I sidstnzevnte tilfeelde standser lokomotiverne straks
efter, at vestlige drejeskive er passeret, og melder sig
gennem den derveaerende telefon til post IV.

Er der intet til hinder for viderekgrslen, retstiller po-
sten sporskifterne 405 b—405 a og giver lokomotivfgre-
ren kgretilladelse under fglgende form:

»Safremt sporskifte M 3a er retstillet, er der ret for
kgrsel til godsafgangssporet og derfra mod post IV, nar
sporskifte 405 a er omstillet«.

Lokomotivfgreren foranlediger derefter det stedbe-
tjente medgaende sporskifte M 3a retstillet og kgrer sa
langt forbi sporskifte 405 a, at lokomotivets fgrerhus

Nedkgrsel
med tilkoblet
tog- eller
ranger-
lokomotiv.

Afgaende tog-
lokomotivers
fersel til af-
gangsristen.
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kommer helt ind under bro A, for derfra at fortssette
til post IV, nér sporskifte 405 a er omstillet for denne
kgrsel. Betjeningen i post IV rangerer derefter lokomo-
tivet til toget.

Nar toget er ferdigkoblet, afgiver 1. vognmodtager
melding herom til post M, der noterer tidspunktet for
meldingens modtagelse. Nar lokomotivet er forspaendt
toget, afgiver post IV melding herom samt om lokomotiv
litra til post M, der ligeledes opnoterer tidspunktet for
meldingens modtagelse.

Togfgreren for godstog fra Aarhus rangerbanegard
melder sig ved tjenestens tiltreeden til den vagthavende
i post M gennem telefon ved afgangsristen eller i hus H.

For godstog fra afgangsristen kan stationens mundt-
lige afgangstilladelse gives pr. telefon af stationsbesty-
reren i post M personlig til togfdreren personlig.

Nar toget er feerdigt til afgang, skal togfgreren der-
for gennem telefon ved afgangsristen melde sig til den
vagthavende i post M for at modtage afgangstilladelse.

Nar en udkgrselstogvej frigives til post IV, efterser
den tjenestemand, der betjener posten, togvejen, og er
denne fri, stilles udkgrselssignalet, hvilket for den vagt-
havende i post M er garanti for, at togvejseftersynet er
foretaget.

Den vagthavende i post M giver personlig gennem te-
lefonen afgangstilladelse til togfdgreren med fglgende
ordlyd:

»Afgang for tog....«, hvilket gentages af togfgreren.

Den vagthavende og togfgreren ma gensidig sikre sig,
at de taler med hinanden.

Ved indtireedende usigtbart vejr, hvor vognenes lgb
gennem straekningsristens sporskiftezone ikke kan iagt-
tages af sporskifteren i post II, skal der i sporskifte-
zonen posteres en mand (tégevagt), der ved signallygte
holder post II underrettet om, hvorvidt de nedlgbende
vogne lgber sporfri. Der ma treeffes ngje aftale mellem
sporskifteren og tdgevagten om, hvilke signaler der skal
afgives.
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Sker der rangeruheld, eller udszttes vogne for hard
rangering eller harde rangerstgd, skal rangerlederen,
hjzelperne eller vognmodtagerne straks afgive melding
herom til rangermesteren, der underretter post M.

Af hensyn til togsikkerheden skal vogne, der har veret
afsporet, eller som kan vere beskadiget, f. eks. pd aksel-
gaflerne, altid undersgges af vognmesteren, der under-
rettes om sddanne uheld gennem post M.

I gvrigt ma enhver af personalet veere opmeerksom
pa ovennaevnte forhold, s& en opstdet eller formodet
vogn- eller godsbeskadigelse straks kan blive klarlagt
og undersggt.

Findes der ved vognes ankomst eller ophold vogn-
eller godsbeskadigelser eller andre uregelmaessigheder
ved vogne og gods, skal dette straks meldes til post M.

Vogne med szrlig eksplosive genstande (dobbeltran-
det seddel form. nr. A 539 e), kranvogne og dgde lokomo-
tiver, herunder motorvogne med mere end 2 aksler, ma
ikke nedlgbe over 1. eller 2. rangerryg eller 3. nedlgb,
men skal fgres udenom eller over disse tilkoblet et
tjenstggrende lokomotiv.

Dgde lokomotiver, der ikke er indsat i tog, mé ikke
forlades, fgr de er bremsesikrede ved fastspeending af
tenderbremsen eller ved udlaegning af hemsko.

Nye toglokomotiver fra A/S Frichs ma ikke passere
rangerryggene, men skal kgres ad sporet ved siden af
ryggene.

Fglgende kgretgjer ma ikke afbremses i hovedbrem-
sen eller passere denne, nar den er klargjort til brems-
ning:

Lokomotiver af alle arter.

Motorvogne med banergmmere.

Sneplove og i gvrigt kgretgjer, om hvilke det ma an-
tages, at de ikke kan befare hovedbremsen i bremse-
stilling.

Vogn- eller
godsbeskadi-
gelser, ranger-
uheld o. lign.

Vogne og
andre kgre-
tgjer, der ikke
ma nedlgbe.

Vogne og
andre kgre-
tgjer, der ikke
ma afbremses
i hovedbrem-
sen eller pas-
sere denne,
nar den er
klargjort til
bremsning.
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Ved »forsigtig vogne« forstas:
a) truck-personvogne,
b) leessede truck-godsvogne,
¢) bygnings- og veaerkstedsvogne,
d) vogne med glas-maerke (form nr. 539 1),
e) vogne leesset med:

durisol melasse i tgnder
fajance molersten

fliser porcelen
lervarer sperlesten

f) Vogne med »forsigtig« adressesedler (form. nr. 545 b,
d, g, i, og k) som anfgrt i ordreserie J, sdsom vogne

leesset med:
ammunition maskingods
beboelsesvogne mineralvand
eternit mgbler
flasker (fyldte og tomme) spreengstoffer
flyttegods stgbegods
glasvarer syreballoner
kgretgjer tagsten
lev. dyr 2g
lig gl

Endvidere vogne med beklebningssedler for gods
af brandfarlig beskaffenhed, krukkevogne, special-
fiskevogne, leessede beholdervogne, vogne som pa
grund af laessets beskaffenhed eller laessemade ma
antages vanskeligt at kunne tdle almindelig range-
ring, herunder vogne med serlig langt, hgjt eller
tungt gods, vogne, hvis lees overskrider laesseprofil,
samt vogne, der er sammenkoblet ved koblingsstang
eller ved selve leesset.

De under f) naevnte vogne skal behandles som »for-
sigtig vogne«, ogsd selv om »forsigtig« adressesedler
mulig matte mangle (f. eks. pd vogne fra udlandet), nar
det af vognens paskrift, beklaebning eller ydre fremgér,
at det drejer sig om en »forsigtig vogne.
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Rangerlederen ved 1. rangerryg underretter gennem
hgjttaleren personalet, nér »forsigtig vogne« nedlgber, og
betjeningen i post II skal med agtpagivenhed fglge ned-
Igbene og gribe aktivt ind, hvis vognene gér for tidligt i
std, eller det kan forudses, at der af anden grund er fare
for tgrning. Det samme geelder for betjeningen i post III
med den undtagelse, at det ved nedlgb over 2. rangerryg
er ngdvendigt udelukkende at stgtte sig til anfgrslerne
pa rangersedlen.

Overportgren wved hovedbremsen mé sgrge for, at
»forsigtig vogne« afbremses i bremsen siledes, at de ikke
tgrner hardt mod henstdende vogne i straekningsristen,
selvom vognmodtagningen skulle glippe.

I biissingbremsen afbremses »forsigtig vogne« s me-
get, at modstanden i sporskiftekurverne lige kan over-
vindes.

Ved »forsigtig vogne«s lgb i streeknings- og stations-
ristens spor skal foran de pa sporet henstdende vogne
udleegges 2 hemsko pa samme skinne med ca. 4 vogn-
lengders indbyrdes afstand. Den nzermest den hensta-
ende vognrakke anbragte hemsko fjernes, nir det kan
ses, at »forsigtig vognen« kan bringes til standsning ved
hjeelp af den forreste hemsko.

Ved fgrste vognnedlgb mod en forrest i sporet hen-
stdende »forsigtig vogn« skal der udleegges hemsko som
foreskrevet for »forsigtig vogne«, og vognmodtagerne ma
derfor, fgr et nedlgb pabegyndes, undersgge, om der for-
rest i sporene henstar »forsigtig vognec.

Personalet mé i gvrigt i seerlig grad have opmeerk-
somheden henvendt pa disse vognes sikre lgb gennem
rangerbanegarden.

Vognnedlgb mod et betjent lokomotiv skal behandles
efter reglerne for standsning af »forsigtig vogne«. Drejer
det sig om et arbejdende lokomotiv, som i sporene
101—108 er i feerd med at trykke vogne over 2. ranger-
ryg, skal de fgrst nedlgbne vogne, efter at veere standset
med hemsko fgr lokomotivet, afbremses, sd de efterfgl-
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gende vogne ikke pany seetter dem i fart mod lokomo-

tivet.

1V. Saxrlige bestemmelser for rangering i visse spor
eller sporgrupper.

1. Tog, der er ankommet i spor 407, kan kgres direkte

til afgangsristen gennem spor 300. Forinden sddan kgrsel

300 til af-pabegyndes, mé rangerlederen hos post IV indhente for-

gangsristen.

Rangering fra
godspladsen
gennem Spo-

rene 80—100,
henholdsvis

80—310, til af-
gangsristen.

ngden tilladelse, der fgrst ma gives, efter at samtlige
sporskifter er retstillet, og der i gvrigt ikke er noget
til hinder for nedkgrslen.

Fra post IV skal under nedkgrslen vises fglgende sig-
nal fra den mod spor 300 vendende side af posten:

Om dagen »grgnt flag«.

I mgrke: »grgnt lys«.

Under kgrslen skal mindst vere bremsebetjent /10 af
treekkets aksler. Trykluftbremsen benyttes eventuelt.

Nedlgb gennem spor 300 til afgangsristen uden tilkob-
let tog- eller rangerlokomotiv kan finde sted p& samme
betingelser, nar mindst /= af det nedlgbende vogntreeks
akselantal er bremsebetjent.

2. Tog, der indgdr pd andre spor i ankomstristen, kan
fgres til afgangsristen gennem spor 500—300 pd samme
betingelser som foran anfgrt for kgrslen fra spor 407 ad
spor 300.

1. Tilladelse til rangering gennem sporene 80—100
indhentes hos rangermesteren, der forinden sddan til-
ladelse gives, sikrer sig post IV’s tilladelse til nedkgrsel
i afgangsristens spor.

Under kgrslen skal /20 af traeekkets aksler veere brem-
sebetjent.

Rangerlederen er ansvarlig for, at sporskifterne er
retstillet, og at rangervejen er fri.

2. Tilladelse til rangering fra spor 80 gennem skrd-
sporet til spor 310 eller omvendt indhentes hos post IV,
hvor nggle til 1ldsene ved sporskifterne 426/427 er an-
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bragt. Rangerlederen har ansvaret for, at sporskifterne
afléases efter endt rangering, og at ngglen tilbageleveres
til post IV.

Post IV kontrollerer, at ngglen tilbageleveres, og der
ma ikke gives tilladelse til nedlgb fra stationsristen, sa
leenge ngglen er borte fra posten.

Nar sporskifte 417 fastholdes i + stilling, kan der dog
gives tilladelse til nedlgb fra spor 207—211 til afgangs-
sporene 305—307.

1. Den dobbeltsporede del af havneforbindelsesbanen
befares normalt ad hgjre spor i kgreretningen.

For kgrsel ad havneforbindelsesbanen er den stgrste
tilladte hastighed 25 km/t, og mindst '/12 af vognakslerne
skal veere bremsebetjent. Trykluftbremsen anvendes si
vidt muligt.

Under kgrsel ad havneforbindelsesbanen skal ranger-
lederen og hjelperen tage plads i hver sin ende af ran-
gertreekket, og den mand, der kgrer bagest i kgreretnin-
gen, har ansvaret for, at samtlige vogne i treekket fglger
med under hele kgrslen.

2. Safremt det bliver ngdvendigt at etablere enkelt-
sporkgrsel pa havneforbindelsesbanen, anordnes dette af
stationsbestyreren pd personbanegarden for straekningen
personbanegadrden—havnerebroussementet og af sta-
tionsbestyreren pa rangerbanegdrden for den gvrige
streekning. Den, der anordner enkeltsporkgrsel, under-
retter de pageldende rangerledere (som underretter lo-
komotivfgrerne) samt den anden stationsbestyrer og
filialveerkstedet i dettes arbejdstid. Ved enkeltsporkgrsel
pa straekningen personbanegarden—havnerebroussemen-
tet underrettes tillige post VI.

Den rangerleder, der hensztter de fgrste vogne pa
havneforbindelsesbanen, enten fordi havn eller ranger-
banegarden ikke kan modtage dem eller af anden &rsag,
anmelder snarest dette til stationsbestyreren péd person-
banegédrden hhv. rangerbanegarden, for at enkeltspor-
kgrsel kan blive etableret. Ligeledes afgiver den ranger-

Kgrsel og ran-
gering i havne-
forbindelses-
banen.
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leder, der bortkgrer de sidste af saledes hensatte vogne,
melding derom til stationsbestyreren pa personbanegar-
den hhv. rangerbanegarden. Disse meldinger kan afgives
pr. telefon.

Melding skal dog ikke gives, eller enkeltsporkgrsel
etableres, fordi der under udkgrsel til rangerbanegar-
den for en kort tid henseettes et treek vogne péd nordre
spor umiddelbart vest for sporskifte 1004.

Under enkeltsporkgrsel mellem rangerbanegéarden og
havnerebroussementet ma intet traek kgre ind pa nevnte
spor uden tilladelse fra stationsbestyreren pa ranger-
banegarden. Tilladelse indhentes ved kgrsel fra havne-
rebroussementet gennem telefonen i hytte 5.

Under enkeltsporkgrsel mellem personbanegarden og
havnerebroussementet ma intet treek kdgre ind pa navnte
spor uden tilladelse fra post VI. Tilladelsen indhentes
ved kgrsel mod personbanegarden gennem post M for-
inden afgangen derfra.

3. I havnerebroussementet benytter rangertraek fra
rangerbanegarden vestre rangerhoved og rangertraek til
rangerbanegarden gstre rangerhoved. Sporskifterne
151—152—153 skal normalt veere stillet til denne kgrsel.

Safremt et af sporskifterne 151—152—153 opskeeres,
skal sporskiftehandtaget ved hjslp af opskeeringsngglen
drejes pa plads, ligesom der straks gives anmeldelse
herom til post M, der snarest foranlediger signaltjenesten
underrettet.

Ved passagen af sporskifte 154 ma det, fgr passagen i
modgaende retning pabegyndes, pases, at tungerne slut-
ter til sideskinnen. Dette eftersyn pahviler den mand,
der betjener sporskifterne. Under snefog ma sporskiftet
renses og efterses meget omhyggeligt, fgr det befares i
modgéaende retning.

Ngdvendigggr forholdene at befare havneforbindelses-
banen venstresporet, kan sporskiftet omstilles ved hjselp
af et seerligt handtag, der opbevares i betjeningshytten.

Opmerksomheden henledes pa afsporingsfaren, hvis

29

et rangertreek, som i modgéende retning befarer spor-

skifte 154, standser over skiftet og derfra kgrer tilbage

over dette.

Det pa side 7 omhandlede daglyssignal ved havnere-
broussementet geelder kun for kgrsel fra personbane-
garden, og da sdvel nar havneforbindelsesbanen befares
ad hgjre som ad venstre spor.

Signalet vises i fglgende tilfeelde:

a) Under kgrsel fra rangerhovedet mod personbanegar-
den. Signalet tendes inden sporskifterne 151—153
omstilles til kgrsel mod personbanegarden.

b) Under kgrsel fra rangerhovedet mod rangerbanegar-
den. Signalet teendes inden sporskifterne 152—153
omstilles til kgrsel mod rangerbanegarden.

¢) Under enkeltsporkgrsel fra rangerbanegarden mod
rangerhovedet. Signalet teendes inden rebroussemen-
tet nas, idet treekket standses foran dette.

Skulde traek fra personbanegiarden mod rebroussemen-
tet veere passeret signalet, ma sporskifterne ikke omstil-
les, fgr traekket er bragt til standsning.

Signalet slukkes i alle tilfeelde, sad snart traekket er
passeret sporskifte 153, og alle sporskifter er stillet til-
bage i normalstilling.

For at undgad rangeruheld, nar et af sporene mellem
rangerbanegarden og rangerhovedet er spaerret, ma ran-
gerlederen for traek fra rangerhovedet til rangerbane-
garden gennem telefonen ved hytte 5 indhente tilladelse
hos rangerbanegarden (post M), inden kgrslen fra ran-
gerhovedet mod rangerbanegarden pabegyndes.

Safremt signalet kommer i uorden, skal der posteres
en mand ved sporskifte 154, hvorfra der vises handsig-
nal.

Nér signalet viser »stop«, eller der vises handsignal
»stop«, skal rangertrsek fra personbanegirden standse
foran signalet og ma fgrst fortseette, nar signalet slukkes,
eller der vises handsignal »kgre.

Rangerlederen bzrer ansvaret for signalets teending
og slukning, evt. afgivelse af handsignal.
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Da der er steerkt fald mod rangerhovedet, ma bremse-
betjeningen give ngje agt pa signal, savel fra daglys-
signalet som fra lokomotivfgreren, og veere opmerksom
pa sporskifternes rigtige stilling.

4. Normalstillingen for sporskifterne i sporforbindel-
sen 400—211 er til kgrsel ad spor 400 og ad spor 211.
Efter hver afbenyttelse af sporforbindelsen skal sporskif-
terne under rangerlederens ansvar stilles i normalstil-
ling.

Forinden der kgres ad omhandlede sporforbindelse fra
spor 400, mé& rangerlederen overbevise sig om, at der
ikke foregar nedlgb til stationsristen. Safremt dette er
tilfeeldet, ma der ikke kgres ind i spor 211, fgr tilladelse
er indhentet hos rangerlederen ved 2. rangerryg.

Skulle de bevagelige sporstoppere blive pakgrt, skal
de snarest treekkes tilbage i normalstilling, s& vidt mu-
ligt af det lokomotiv, der har pakgrt dem.

Melding om pakgrslen gives til post M.
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