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Bemerkninger.

For Overforelse af Vogne med de forskellige Faergeforbindelser
geelder folgende Bestemmelser:

I. For Overforelse med enkeltsporede Fearger.

Akselafstanden er uindskreenket. Truckvogne skal veere saa-
ledes konstruerede, at de ved Opstilling paa vandret Spor kan til--
lade en Bevaegelse af hver Vognende op eller ned, saaledes at
Vognens Laengdedrager danner en Vinkel med Sporet paa 3'/,°,
svarende til en Heeldning af 1:16. Ved en mindre Bevaegelighed
af Truckerne end den anferte vil Overforelsen kun veere mulig
ved gunstig Vandstand. 3-akslede Vogne, og Truckvogne med
3-akslede Trucker kan ligeledes kun overferes ved gunstig Vand-
stand. :

For Overforelse med dobbeltsporede Farger.

Vogne, hvis Aksler indstilles radielt under gensidig Paavirk-
ning, og Truckvogne med 3-akslede Trucker kan ikke befordres.
Bortset fra disse kan Vogne, der opfylder folgende Betingelser,
befordres:

a. For 2-akslede Vogne er Akselafstanden uindskreenket.

b. 3-akslede Vogne maa hejst have 6 m total Akselafstand, og
Midterakslen skal ved denne Akselafstand veere 30 mm for-
skydelig til hver Side paa tveers af Sporet. For mindre Aksel-
afstand kreeves en forholdsvis mindre Forskydelighed af Midter-
akslen. 3-akslede Vogne kan kun overferes ved gunstig
Vandstand.

¢. Truckvogne skal vaere saaledes konstruerede, at de ved Op-
stilling paa vandret Spor kan tillade en Bevaegelse af hver
Vognende op eller ned, saaledes at Vognens Leengdedrager
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danner en Vinkel med Sporet paa 3!/, svarende til en Heeld-
ning af 1:16. Ved en mindre Bevagelighed af Truckerne
end den anferte vil Overforelsen kun veere mulig ved gunstig
Vandstand.

Afstanden mellem Truckcentrerne maa ikke veere storre
end 15 m, og Laengden over Pufferne ikke storre end 22 m.
Desuden maa Truckernes Akselafstand ikke veere storre end
5 m, og endelig maa Truckerne veere saa beveegelige, at de
kan drejes 5% svarende til en Drejning af 1:12, til hver Side
af deres normale Stilling.

X
. For Overforelse med 3-sporede Farger.

For Benyttelsen af det lige (midterste) Spor geelder de oven-
for under Punkt I neevnte Regler for enkeltsporede Feerger.

For Benyttelsen af de 2 andre (afvigende) Spor geelder de
ovenfor under Punkt Il naevnte Regler for dobbeltsporede Feerger.

Rettelser i Mo 5%, — I akseltrykfortegnelsen foretages folgende rettel-
akseltrykfor- -

tegnelsen —
AML. Pé side 2 (jfr. rettelsesblad nr. 1) tiifsjes efter 6. linie f. n.
folgende: '
»Kebenhavn L—Slangerup
Kobenhavn L—Farum ..o, 16 t—6 t/m
Farum—Slangerup ..., 11 t—3,4 t/m*.
Pa side 3 (jfr. rettelsesblad nr. 1) rettes i 15. linie f. n.

»Senderborg H* til ,, Tinglev®, og efter 16. linie f. n. tilfojes

»Segnderborg H—Tinglev ..., .16 t—5 t/m*“.
Pa side 5 slettes 10.—12. linie f. n.

Generaldirektoratet, Kebenhavn, den 25. januar 1949.

VALD. PEDERSENS BOGTR. KBHVN.
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T - Storste tilladte

De danske Statsbaner. By Al T
Aalestrup—Viborg—Herning . . . .. ... ... Skl:ﬁljl;et 1t1
Logster—Aalestrup—Hobro . . . . .. ... ... » 11
Sjorring—Thisted . . . . .. ... ......... » 11
Skive H.—Nykjebing Mors . . . . . . ... ... » 11
Sorg—Vedde . .. .. . v v i e » 11
Tommerup—Assens . . . ... .... » 11
Veerslev—Gjorlev . . .« . . . ..o e » 11
Dalmose—Skjelskor . . . . .. ... » 12
Aalborg—Frederikshavn . . . .. ... . ..... » 13
Bramminge—Vedsted. . . . . . ... ... ... » 13
Frederiksberg—Vanlese . . . ... ... ..... > 13
Kjbhs. Godsbaneg.—Frederiksberg—Usterbro . » 13
Roskilde—Kalundborg . . . ... ... ...... » 13
Rode-Kro—Aabenraa . . . . « . . v v . v v o o .. » 13
Rode-Kro—Legumkloster . . . . .. .... ... » 13
Silkeborg—Laurberg . . . . ... ... ... 5 13
Skive H—Struer . . . . . . . ... ..o » 13
Skjern—Holstebro . . . .. ......... ... » 13
Skjern—Videbaek . . . . . ... ... » 13
Struer—QOddesund Syd . ... ..... ... » 13
Tinglev—Tersbel . . . . ... ........... 6,0 13
Valby—Frederikssund . . . ... .. ....... e - a8
Vejle H—Herning . . . ... ........... » 13
Vester-Sottrup—Skelde . . . .. ... ..... 6,0 13
Bretehro—Lagummllosten . « « x s s 4. o' Jind | gy
Padborg—Toarsbel—Senderborg . . . . ... .. 6,0 14

*) For Vogne, der paa Langdedragerne er forsynet med Tegnet <-(-)->
(svaevende Aksler) og for Vogne med Trucker, er Akselafstanden uindskreenket.




Kjebenhavns Godsbanegaard—Vigerslev . . . .

Samtlige ovrige Straekninger . . . " .. ... ..

Storste tilladte

Akselafstand

ad Aksel-
faste Aksler¥) tryk
m t
7,0 14
uind-
skreenket 14
» 14
» 14
» 15
uind-
skraenket | 16

*) For Vogne, der paa Leengdedragerne er forsynet med Tegnet <-C)->
(sveevende Aksler) og for Vogne med Trucker, er Akselafstanden uindskraenket.

.
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Storste tilladte
Akselafstand | pyge).
Danske Privatbaner. il LY
Aalborg—Hadsund Jernbane . . ......... 6r,nO ;,5
Aalborg—Hvalpsund Jernbane . . ... ... .. 6,0 11
Aarhus—Hammel—Thorse Jernbane. . . . . . . 6,0 10
Amagerbanen . . ... ... ... ... . ... . 6,0 11
Ebeltoft—Trustrup Jernbane ... ........ 7.0 10
Fjerritslev—N.-Sundby—Frederikshavn Jernbane
a) Fjerritslev—Dronninglund . . . ... . ... 7,0 11
b) Dronninglund—Hetby . ... ........ 7,0 8,5
c) Horby—Frederikshavn . . . . ... .. ... 7,0 11
oAd) Orse—Asaa . . . ... ............ 7,0 8,5
Gribskovbanen
a) Hillerod—Gilleleje . . . ... . .. ..... 6,0 10
b) Kagerup—Tisvildeleje . . . ... ... .. . 6,0 10
Hads—Ning Herreders Jernbane
a) Aarhus H—Beder . . ... ......... 6,0 13
b) Beder—Hou . . . ... ..... .. ..... 6,0 10
Helsingor—Hornbaek—Gilleleje Jernbane. . . . 5.5 9,5
Hillered—Frederiksveerk—Hundested Jernbane
a) Hillerod—Skeevinge . . ... ... ... .. 5,5 14
b) Skeevinge—Hundested. . . . . ... . ... 55 10
Hjerring—Aabybro Jernbane . . . ... ... .. 6,0 11
Hjerring—Aalbeaek Jernbane. ... . ... . ... 6,0 13
Hjerring—Herby Jernbane . ... ... .. ... 7,0 11
Horsens —Bryrup—Silkeborg Jernbane . . . . . 6,0 14
Horsens—Juelsminde Jernbane. . ... .. ... 6,0 10
Horsens—Odder Jernbane. . . . ......... 4,2 10

*) For Vogne, der paa Leengdedragerne er forsynet med Tegnet <-C-)->
(sveevende Aksler) og for Vogne med Trucker, er Akselafstanden uindskreenket,



Storste tilladte
faste Aksler®) | 1tk
m t
Horsens Vestbaner
a) Horsens—Rask Meolle—Thyregod . . . . . 6,0 14
b) Rask Melle—Ejstrupholm . . . . . Vi e 7,0 14
Heng—Tollese Jernbane. . .. ... ...... 7,0 10
Herve—Veerslev Jernbane. . . . .. ... .. .. 7,0 11
Kallehave Bafien . . 75 wme o005 50 5 oy Smen 6,0 10
Kjebenhavn—Slangerup Jernbane
a) Kjebenhavn L.—Buddinge . ........ 7,0 14
b) Buddinge—Slangerup . . .. . ... ... 7,0 10
Kjoge—Ringsted Jernbane . .. ......... 7,0 11
Kolding Sydbaner . PR I T AT, 6,0 11
Langelandsbanen . ... .............. 7,0 10
Lollandske og Maribo—Bandholm Jernbaner
a) Nykjobing Falster—Nakskov . . . ... .. 7,0 15
b) Maribo—Redby . . . .. ... ... 70 |15
¢) Maribo—Bandholm . . . ... ... ... .. 7,0 10
d) Redby—Redby Havn. . .. ... ...... 7,0 10
Lyngby—Neerum Jernbane . .. ......... 6,0 9
Mariager—Faarup—Viborg Jernbaner . . . . .. 6,0 13
Maribo—Torrig Jernbane . . .. ... ... ... 6,0 13
Nakskov—Kragenaes Jernbane . . . ... .... 7,0 10
Nakskov—Redby Jernbane . ... ........ 7,0 13
Nordfynske Jernbane. .. ............. 6,0 10
Nordvestfynske Jernbane . ... ......... 7,0 11
Naestved—Presto—Mern Jernbane . . . .. .. 7,0 10
Nerre Nebel—Tarm Jernbane . ... ... ... 7,0 10

#) For Vogne, der paa Leengdedragerne er forsynet med Tegnet <-C-)->
(sveevende Aksler) og for Vogne med Trucker, er Akselafstanden uindskreenket.
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Odense -Kjerteminde—Martofte Jernbane . . .
Odsherreds Jernbane. . .. .. .. ... .. .. .
Randers—Hadsund Jernbane . ... ... . . .
Ringkjebing—@rnhej—Holstebro Jernbane
a) Ringkjebing—Ormhej. . . .. .. ... ..
b) @rnhej—Holstebro . . . .. ... ... ...
Ryomgaard—Gjerrild—Grenaa Jernbane . . . .
Silkeborg—Kjellerup—Redkjaersbro Jernbane
a) Silkeborg—Kjellerup . . . . . ... .....
b) Kjellerup—Redkjeersbro . . . .. ... ...
Skagensbanen . . . . . . ... .. ... . ... ..
Skive—Vestsalling Jernbane .. ... ... ...
Stubbekjobing—Nykjebing—Nysted Jernbane .
Sydfynske Jernbaner. ... ... ....... sy
Thisted—Fjerritslev Jernbane. . . .. ... ...
Troldhede —Kolding—Vejen Jernbane. . . . . .
Varde—GQGrindsted Jernbane . . ... .. ... ..
Varde—Norre Nebel Jernbane ... ... .. ..
X feflo—Vandel ~Grindated Jormpane « .+ . . .
Vemb—Lemvig—Thyboren Jernbane
a) Vemb—Klinkby . . . ... .. .... ...
b) Klinkby—Harboer. . . . .. ... .. ... .
c) Harboer—Thyboren Havn. . . . . . . . ..
Vodskov—@sterv‘raa Jernbane . . .. ... ...

Ostsjeellandske og Faxe Jernbaner . ... ...

Sterste tilladte

Akselafstand
d

ve
faste Aksler#)

Aksel-
tryk

m

6,0
7,0
6,0

7,0
7,0
6,0

7,0
7,0
7,0
6,0
7,0
6,0
7,0
7,0
7,0
40
6,0

6,0
6,0
6,0
7,0
5,5

‘
|

t
8,5

14
13

10
13
10

12,6
10

11
9

Y
1

9,4

*) For Vogne, der paa Leengdedragerne er forsynet med Tegnet <-C-)->
(svaevende Aksler) og for Vogne med Trucker, er Akselafstanden uindskreenket.
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Samtlige i denne Fortegnelse optagne normalsporede Baner

har nedenstaaende

Ladeprofil.

De danske Statsbaner.
Generaldirektoratet.

November 1928.
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TILLAZAEG X
til
Fortegnelse over tilladt Akselafstand, Akseltryk og
k Ladeprofil
paa danske normalsporede Baner.

Gyldig fra 1. December 1928.

Paa Side 3 slettes Streekningerne

»Sjerring—Thisted“ og
» Veerslev—Gjoerlev*

med tilherende Angivelser om Akselafstand og Akseltryk.

DE DANSKE STATSBANER.

GENERALDIREKTORATET.

Februar 1929.



Tilleg II

Fortegnelse over den paa danske Jernbaner tilladelige
Akselafstand, Hjultryk m. v. af August 1924.

Felgende Rettelser og Tilfejelser vil vere at foretage:

Sterste tilladte
Aksel Hjul-
afstand tryk
m kg
De danske Statsbaner.
Bramminge-Vedsted ............... .. ..., uindskrgnkst | 6500
Bredebro-Legumkloster. ................... & 7000
Langaa-Viborg-Skive ............. ... oot = 7500
Padborg-Tersbol-Senderborg. . ............. 6,0 7000
Skive-Struer ............ooiiiiiiiinns indskrenket | 6500
Tinglev-Torsbol .........coccevineeiivnns 640 6500
Tonder-Hojer Sluse ...............coo0nt. 7y 7000
Bonder-NVedsted =0 c. ot oo tindskrenket | 7000
Vojens-Haderslev..............c.oooviinnen e 7000
Danske Privathaner.
Fjerritslev-Nerresundby-Frederikshavn
‘Jernbane .. ..... ... R i e nindskreEnket
- @) Arentsminde-Gandrup ................ : 5500
¢) Gandrup-Herby................ovvee. 4 4250
Horsens-Juelsminde Jernbane ............. 4, 5000
Langelandsbanen.............cooevniinnns 6,0 5000
Lollandske og Maribo-Bandholm Jernbaner:
b) Maribo-Redby ............oviiiiiinn. lindskeenkst | 6500
e) Redby-Redby Havn .................. v 5000
Mariager-Faarup-Viborg Jernbaner......... e 6500

DE DANSKE STATSBANER.
Generaldirektoratet, i August 1927.



TILLZAGII
til
Fortegnelse over tilladt Akselafstand, Akseltryk og

Ladeprofil
paa danske normalsporede Baner.

Paa Side 3 slettes Straekningen
.Skive H. —-Struer
med tilherende Angivelser om Akselafstand og Akseltryk.

DE DANSKE STATSBANER.

GENERALDIREKTORATET.

Februar 1930.



TILLZEG V
til
Fortegnelse over tilladt Akselafstand, Akseltryk og
Ladeprofil
paa danske normalsporede Baner.

Paa Omslagets forste Side @endres Linien ,danske

~normalsporede Baner.“ til ,danske Baner og Feerger.“.

Paa Side 1 foran 14’ Linie f. o. tilfejes ,IL“.

Paa Side 5 @ndres Overskriften ,Danske Privatbaner.“
til ,Danske normalsporede Privatbaner.“. ‘

Paa Side 8 tilfojes efter Ordet Baner i 1ste Linie ,og
Feerger (Mommark Feerge undtagen).*

Vedheengende Blad frarives og indkleebes bag i Haftet
som ny Side 9 og 10.

DE DANSKE STATSBANER.

GENERALDIREKTORATET.

December 1930.
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Danske normalsporede Privatfaerger.

A/S. Mommark Ferge (Enkeltsporet).
Mommark Feerge—Faaborg.

Befordrer normalsporede Vogne med
Akseltryk ikke over 12 t.
Profilhejde aa7is3ih me

Sydfyenske Dampskibsselskab.

(Enkeltsporet Ferge).
Svendborg—Rudkjebing.

Befordrer normalsporede Vogne med
Akseltryk ikke over 16 t.
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Danske smalsporede Privatbaner.

L]
Amtsbanerne paa Als.

a) Senderborg—Mommark Feerge.
b) Vollerup—Nordborg.
c) Lille Mommark—Skovby.

Befordrer paa smalsporede Transporterer normalsporede
2-akslede Godsvogne med
Akseltryk ikke over 14 t.
Profilhejde WA HT 5



TILLZAG XIIX
til
Fortegnelse over tilladt Akselafstand, Akseltryk og
Ladeprofil
paa danske Baner og Feaerger.

Paa Side 3 slettes Straekningen
»Valby—Vanlese*,
og paa Side 4 Streekningen
»Kjebenhavns Godsbanegaard—Vigerslev“
med tilherende Angivelser om Akselafstand og Akseltryk.

Paa Side 5 @ndres storste tilladte Akseliryk for Ebeltoft-
Trustrup Jernbane til 14 t, og paa Side 6 for Lyngby—
Neerum Jernbane til 13 t.

DE DANSKE STATSBANER.

GENERALDIREKTORATET.

Februar 1933.



TILLZEG XI1IV
til
Fortegnelse over tilladt Akselafstand, Akseltryk og
Ladeprofil
paa danske Baner og Ferger.

Paa Side 3 rettes i Rubrikken for tilladt Akselafstand
udfor Streekningen Lerseen—Osterbro — jfr. Tilleeg IV —
Tegnet ,»“ til ,uindskraenket.

Paa Side 9 slettes under A/S Mommark Faerge Linien
»Profilhejde - e 30im

DE DANSKE STATSBANER.

GENERALDIREKTORATET.

Juli 1933.
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Meddelelser fra Generaldirektoratet.

M. 84. (P. 15). — Til ordreserie A vil blive udsendt folgende
rettelsesblad, dateret den *°/; 1951:
Side 112 a, — IV (nr. 504).

M. 85. — Som angivet i driftsmateriel I1, side 18 b-I, vil vogne
af litra IKT efterhanden blive forsynet med Flettner-Rotorer i
stedet for de i ordreserie ], side 54 a-1I, navnte ventilationsindret-
ninger. Samtidig med denne omdannelse vil de pagaldende vog-
nes islast blive nedsat fra 2700 kg til 1500 kg, og vognenes pa-
malede last forhgjet fra 7500 kg til 9000 kg.

Der vil saledes indtil videre forekomme vogne af litra IKT
med enten pamalet last 7500 kg og islast 2700 kg eller pamalet
last 9000 kg og islast 1500 kg. De som vogn nr. 24613 allerede om-
dannede vogne bzrer dog paskriften 7500 kg last og 1500 kg islast,
men vil i lobet af nogen tid blive pamalet 9000 kg last.

Stationerne bedes vare opmarksom pa det pagzldende for-
hold og om nedvendigt gere notat i vognbegerne, nar det drejer
sig om vogne med nedsat islast.

M. 86. —— I ordreserie K, side 25-1, rettes i 19. linie ,,3.“ til
T

M. 87. — I slutningen af Medd. nr. 41/51 foretages folgende
tilfojelse:

»Samtlige belob for de savel under pkt. 1 som under pkt. 2
navnte halve, fejlstemplede og tilbagebetalte billetter, der op-
bevares i kuverterne form. nr. A 257, skal fradrages ved kasse-
opgorelsen den sidste dag i maneden under indtegtskonto 1 ¢.%.

M. 88. — Fra den 15. februar d. a. foretages bl. a. folgende
axndringer i opstillingen af ordreserie G:

Den kursiverede tekst, som angiver, hvilke takster den pageal-
dende ordreudsendelse vedrorer, bortfalder.

Angivelsen af, under hvilket afsnit i fortegnelsen foran i ordre-
serien (I. A.; I.B., o.s.v.) ordren henhorer, udelades.

Ordreserien vil fremtidig fremkomme med patryk pa begge
sider, medmindre en ordre indeholder lengere tekstrettelser eller
skemaer, som er egnet til indklabning i den pagaldende takst.

Rettelsesblad
til ordreserie

A.

Andring 1
IKT-vognenes
lasteevne

m. v.

Rettelse i
ordreserie K.

Tilfojelse til
Medd. nr.
41/51.

/Endringer i
opstillingen af
ordreserie G.
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89-94 — 124 —
Medd. —I_Bﬁ
Rettelse i M. 89. — Uanset bestemmelsen i § 12 i overenskomst af 1. april

ordreserie K.

Rettelsesblad
til ordreserie
K.

Jernbane-
museet.

Rettelse 1
M. 75/1951.

Rettelse i
akseltryk-
fortegnelsen
A. M. L.

Jernbanc-
radet.

1943 mellem Statsbanerne og Post- og Telegrafvasenet angaende
telegrambefordringen skal jernbanetelegrafekspeditionerne frem-
tidig ikke udfaerdige fortegnelse over ankomne telegrammer, der er
indleveret ved pagaldende ekspeditioners optagelsesstationer eller
fjernskriverkontorer (form. nr. A 656). En bemarkning herom
tilfojes 1 ordre K, side 124 nederst.

Endvidere foretages folgende rettelse i ordreserie K:

Pa side 177-11 slettes i 4.—7. linie: ,,Samtidig ............ (jfr.
side 124 § 12)“ og i 8.—9. linie: ,, , Fortegnelsen ............ Tele-
grammer*.

M. 90. Til ordreserie K vil blive udsendt folgende rettelses-

blad, dateret den *°/, 1951:
Siderne 259-V—260 a-V (nr. 147).

M. 91. (P. 16). — Jernbanemuseet i Statsbanernes administra-
tionsbygning, Selvgade 40, Kobenhavn, er tilgengeligt for Stats-
banernes personale med parerende hver onsdag kl. 14-—16 i tiden
15. maj — 17. oktober 1951.

M. 92. (Togt. 16). — I M. 75/1951 bedes i 6. linie f. n. pa side
114 efter . kan“ tilfojes ,ikke® (trykfejl).

M. 98. — I akseltrykfortegnelsen foretages pa side 3 folgende
rettelser:

Udfor strakningerne Fruens Boge — Norre Broby — Faaborg
og Svendborg — Faaborg tilfojes efter tallet 11 henvisningstegnet
*) — jfr. rettelsesblad 4 og meddelelse 352/1950.

M. 94. (P. 17). — Til medlem af jernbaneradet er valgt fhv.
folketingsmand Peder Jacobsen i stedet for folketingsmand Stahr
Johansen, der efter onske er udtradt af radet.

Forneden rettelse bedes foretaget i meddelelse nr. 254/50.

Generaldirektoratet, Kobenhavn, den 22. februar 1951.

Christtreu's Bogtrykkeri, Kebenhavn
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Medd.

DANSKE STATSBANER

Meddelelser fra Generaldirektoratet.

M. 350. (P. 70). — Personbefordringen pa strzkningen Dal-

mose—Skalskor er i henhold til lov nr. 258 af 27. maj 1950 ind-
stillet fra og med vinterkereplanens ikrafttreeden den 8. oktober
1950.

Med hensyn til direkte billetsalg og rejsegodsindskrivning m. v.
fra og til Skelsker station henvises til den gennem distrikterne den
6/10 herom udsendte liniedepeche nr. 66.

Indtil nytrykning finder sted bedes pa edmonsonske billetter,
pa hvilke en eller flere af stationerne Sender-Bjerge, Tjareby
og Skalsker er anfort som bestemmelsesstation sammen med an-
dre stationer, de tre stationers navne overstreget med blak, for-
inden salget af billetterne finder sted.

Indehavere af manedskort til samtlige stationer skal pa Stats-
banernes rutebillinier i forbindelse med Skelsker lose billet til

~ halv pris ligesom pa andre DSB-ruter.

\
x\
%

Fornyelse eller udstedelse af nye abonnementskort, gyldige helt
eller delvis over streekningen Dalmose—Skelskor, ma herefter ikke
finde sted. Rejsende med kort gyldige til rejse udover den 7/10
ber henvises til eventuelt at soge godtgorelse ad reklamationsvejen,
jfr. ordreserie D, siderne 142-1, de to sidste stykker, og 143-II,
1. stk.

Ekspeditionen af banepakker, gods og levende dyr fra og til
Sonder-Bjerge, Tjereby og Skealsker stationer vil indtil videre
blive opretholdt som hidtil.

I ovrigt henvises til 2ndringerne, der udsendes til PR og ordre-
serierne m. V.

Befordring af fragtstykgods til og fra Skealskerbanens stationer
foregar med de rangertrak, der indtil videre daglig keres over
strekningen af hensyn til vognladningstrafikken. Befordringen af
ilstykgods og ekspresgods foregar dels med de navnte rangertrak,
dels med bil i overensstemmelse med angivelserne i 1. Distrikts
togplaner.

M. 351. — Til ordreserie E vil blive udsendt folgende rettel-
sesblade: :
Siderne 273-11—274-1  (nr. 177)
—  275-I1—276a-11 (nr. 178)
—  276b-II—276¢-I1 (nr. 179).
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1950

Indstilling af
persontrafik-
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mose-Skalskor
banen.

Rettelsesblade
til og rettelse
1 ordreserie E.
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Medd.
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akseltryk-
fortegnelsen
M.L.

351=-352 — 282 —
1950

Pa 51de IV—III zndres sideangivelsen i i 1t. og 12. linie f. n.
til ,,276 a“

I M. 39/1949 og 111/1949 bortfalder rettelserne vedrerende
siderne 273—276.

M. 153/1950 ophaves.

M. 352. - I akseltrykfortegnelsen foretages folgende rettelser
og tilfajelser:

Side 2 (jfr. rettelsesblad nr. 1):
I 16. linie rettes ordet , Vedde® til ,,Sore Bystation®.
I 17. linie rettes ud for strekningen Dalmose—Skalskor tallet

o1 I Bl

Side 3 (jfr. rettelsesbladene 1 og 4):
I 14. linie anferes ud for strekningen Tommerup—Assens
efter tallet ,,11“ henvisningstegnet *).

Efter sidste linie f. n. tilfojes folgende fodnote:
*) Indtil videre dog 12,1 t, nir vognene befordres i rene godstog.

Side 4 (jfr. rettelsesbladene 1 og 3):

I 8. linie tilfojes ud for streekningen Logstor—Skals efter tallet
,»11“ henvisningstegnet *). -

Efter 11. linie tilfojes folgende fodnote:

*) Indtil videre dog 12 t over strekningen Vindbles—Moldrup, néar
vognene befordres i rene godstog.

Side 9: Efter 6. linie f. n. tilfojes felgende nye stykke:

,For faergen ,Mommark® begranses hojden under overbyg-
ningen til 3430 mm. Uden for overbygningen kan dog pa for-
dekket udnyttes 11 m sporplads uden hojdeindskreenkning af
leesseprofilet.

For fargen ,Freja“ begrenses hojden under overbygningen
til 4225 mm. Uden for overbygningen kan dog pa agterdakket
udnyttes 15 m sporplads uden hejdeindskreenkning af lassepro-
filet®.

Efter sidste linie f. n. tilfojes folgende nye stykke:

,Pa fergen ,,Mommark® er fritrumsprofilets halve bredde kun
1650 mm (normalt 1750 mm). Normale transporter vil dog med
forsigtighed kunne overfores uden breddeindskreenkning udover
den i tabellerne foreskrevne®.

Generaldirektoratet, Kobenhavn, den 20. oktober 1950.

Christtreu’s Bogtrykkeri, Kobenhavn

Ty



1. og 2. distrikt
Kebenhavn og Arhus
den 27. oktober 1958.

Danske Statsbaner J/;{( Kkt[Tkt - i
{ '

FPelles B~cirkulsre.

St: Ti.Str.Hr.Bb.Vj.Fa.Ng.Ko.Ro.

& 3 Ro.

Obm : 6 Ro. 8 Rg. 12 Sg.

Osm: 3 Ro. 4 Ne:. 5 0d. 6 Fai. 9 Str.

Bsek ¢ 3 Ro. 5 Sg. 6 0d. 7 Pa. 8 Hs. 12 Str. 14 Hr.

Tsek: 4.5.8.
Ovfl: Ke.
airy. 11,

15 S

Usedvanlig transport nr. 2851 Vandet Thy - Roskilde.

Der er givet tilladelse til befordring fra Vandet Thy til Roskilde af en
Td eller Tf-vogn lzsset med en stdlplade , som i hejden 1250 - 1400 mm over
skinnetop overskrider lesseprofilet i begge sider med 100 mm.

Thisted station kontrollerer, at pladen er lm:sset i urokkelig stilling, samt
at profiloverskridelsen ikke er sterre end angivet.

Fragt: tarifmessig med tilleg af 25% (mindste. tillzg 50 ke ).

Forsendel§gn mé:

1) kun befordres i godstog, e -
2) kun feres ind p& sidespor, ndr det i forvejen er konstateret, at der er
plads nok,
3) over Storebzlt ‘
a) kun overfgres med 3-sporet ferge p& midtersporet,
b) ikke fores ind under fergens overbygning.

Underretning: tog- og lokoferer for tog, der medgives forsendelsen, under-
: rettes af den plgmldende station ved udlevering af eksemplarer
af cirkulzret.

Afgang med angivelse af vogn nr. meldes:

af TFJ til Ti ;V S s O Jjjo_
- Ti - Str, tsek 8 og t 2 Rl U e,
= JEr -~ Hr
= Hr - Bb
- Bb e
- V] « Fa og tsek 5
- Pa - Ng
- Ng =i Ko
- Ko ~ Ro og Kkt

- .- g o -

Nerverende cirkulzre er gyldig til den 15/11 1958 og bortfalder derefter.
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