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Forklaring til str0mskema for M - P (MJ> 11.200).

F01gende afbrydero sluttes:.B13, A34, C32 6g C 52 (autom.),

F09, F14 i stilling M, C22 fore!0big i "0".
From og bak-handtagct paseettos p& A08, der drejes i "from1,1,

l.hastighed,"

Str0m til tidsrelaeet, nar vognen holder stille eller k0rer under 15 k
la) BD3 (+)-b45-B13-B14-A35-A34-a30-A08-f7-F09-f6-F04-f8-F09-a40-

?14-f9-K)3 spole-f!3-F14- (-0-B18-bO-B13-b41-B14-B03 (*)
Nar hastighoden under k0rslen kommer over 15 km, orstattes
la) af

Ib) B03 osv. som la) til A08-fl-F05 eller F06-a40- osv. som under la)

Samtidig tsendcs den violotto meldelampe
2) B03 osv.. som under la) til F04-f5-F10-(-f) osv.

Str0m til en spole i k0reretningsomskifteren
3) B03 osv, som 1 a) til A08-a43 eller a44-spole i A05-(*)-Osv..

Str0mkredse ved start af DM 1, idet D02/1 drejes p& "Start"
Indkobling af startafbryder D01/1

4) B03 osv. som under la) til A08-dl-F03-(kontakt)-fl4-F14-d2-D02/l-
dll-D01/l(spole)-(4-)
Indkobling af magnet-ventil for start D03/1

5) B03 osv. som under 4) til D02/l-dll-D03/l(spole)-(4-)
Indkobling af magnetventil for tomgang D04/1

6) B03 osv. som under 4) til D02/l-dl2-D04/l(spole)-(-̂ )
Indkobling af magnetiseringsafbryder for hjffilpedynamo B28/1

7) B03 osv. som under 4) til D02/l-dl2-B28/l(spole)-(*)
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Strsm fra battcri til hovcddynamo, dor arbcjder som motor

8) B03 ( + )-b<15-B13-B14-D01/l(kontakt)~al-A01 (A-H-F-E)-(-r)-B18-
bO-Bl3-b41-BU-B03(-0

Magm-U Bering af hjcelpedynamo fra battcriot
9a) B03(+)-b41'-Hl3-B14-B29-ttl6«B28vbl7-B05-B04-ba03-A08-bl01-bl9-

B01/l(l\llO~-(-:0-B18-bO-B13~bt41-B14-B03(-O

Mr D02/1 clrejcs vidore pa drift, forsvinder str0mkredsene 4),
5) og 8), medens 6), 7) forblivcr inde, diesclmotorcn gar pa
tom/^ang. Hjtelpcdynamoon afgivcr nu man0vrGstr0m og Iadestr0m
samt ovcrtagcr sin Ggon magnctisoring;

Indkobling af tilbagcstr0ffisrclse

10(»BC)l( + )-bl3-B09-B12(sp£endingsspolo)-bll-B01(-7-)

Indkobling af ladcafbryder

11) B03(+)-b45-B13-B14-A35-A34-a30-A08-dl-B12(kontakt)-b54-Bll(spole)-
(-)

Ladostr0m fra hjaslpodynamo til batteri
12) B01( + )-bl3-B09-B14-B13-tt45-B03(+ -^)-B14-b41-B13»bO-B18-(-f)-B12

(str0mspole)-b53-Hll(kontakt)-bll-H01(^)
Egenmagnctiscring af hjaslpcdynamocn (tomgang)

9b) B01(+)-bl3-BD9-(+)-B29-bl6~B28(kontakt) -bl7-B05-B04-b!03-A08-
bl01-bl9-B01(magnctfGlt)-(-r)-Bl2(str0mspolc)~b53-Bll(kontakt)
BOl(-f).

Kar komprcssoren cr i gang (so senero) kortsluttcs genncm
hjeelpckontaktcr pa C21 en del af modstandcn B04 mellem punkter-
ne b!24 og b!02 uafhsengigt af, hvor stor dol a£ B04 der i0v-
rigt er indkoblet,. dcrvcd for0gos hjralpcdynamocns magnetiscring
for at modvirke den for0gedc belastning vcd at komprcssorerne

arbe i dsr
Start af diesclmotor II foregar pa tilsvarcnde made.

War diesGlmotorcrne er startedo op og igang, kan komprcssorerne
indkobles ved betjening af afbrydercn C22 i f0rerrummet, der
stilles pa "aut", hvorved f01gendG str0mkrcd.se opstar:

Indkobling af kompressorrelee G12.
13a) B01(+)-bl3-B09-a30-A08-dl-C22(autom)-c42-C21-c3-C12(spole)-

Drift af kompressor med ;->tr0m fra hjelpedynamo

14) B01(+)-bl3-B09-C13-G12(kontakt)-c.4-Cll-(^)

Hvis C21 er defekt, kan G12 indkobles ved at stille C22 i
"direktc".

13b) B01( + )-bl3-B09-a30-A08-dl-C22(dir)-c3-C12(spole)-(-r)

Nar vognen skal k0re, drejes A07 op i stilling 1/2, og man
far da f01gendc str0mkredse:

Indkobling af magnetiscringsafbryder A3L

B01(+)-bl3-B09-a30-A08-fl-F05 eller F06-a40-A07-a46-A03(hjffilpe-
kontakt)-a52-A31(-"ipolc)-a53-D01(hj83lpckontakt)-a56-A04(kontakt)-
a54-D02(rltillin,rJ drift)-(-4-)
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Indkobling af banemotorafbryderen A03.
16) B01(+)-bl3-B09-a30-A08-a43 eller a44-A05(lasekontakt)-a45-A31

(underste hjffilpekontakt)-a51-A03(spole)~(~)
Magnetisering af hoveddynamoen fra hjsclpedynamoen.

17) B01 (+)-bl3-B09-A32-a!20-A10-al29-A07-an9-A31(hovedkontakt)-a22-
A01(D~C)-(-0.

Nar A03 indkobles,eller man drejer A07 videre fra stilling £,
forsvinder str0mkredsen 15a), og magnetiseringsafbryderen holder
nu sig selv oppe ved en ny str0mkreds over manevrestromsudkob-
leren A82.

15b) B01(+)-bl3-B09-a30-A08-fl-F05 cller F06-a40-A07-a20-A82-alO-A31
(0verste hjaelpekontakt)-a52-A3l(spole)-a53-D01(hj8elpekomtakt)-a56-
A04(kontakt)-a54-D02("drift»)-(-0

Hovedstr0mkredscn fra hoveddynamo til banemotor er sa:
18) A01(A)-al-A03(kontakt)-a2-A04(spole)-a3-A02(anker)-a4-A05-a5-A02

(felt)-a6-A05-a7-A30-a9-A01(H)
K0rslon foregar nu ved drejning af A07» hvorved efterhanden de
forskellige trin af A10 udskydes indtil stilling 9» hvor hele
A10 er udskudt. Pa passende tidspunkter, alt efter dieselmoto-
rens belastning, som kontrolleros ved de farvede meldelamper
(gr0n, gul og r0d) foretages ved drejning af A08 opregulering
af dieselmotorens hastighed til 2. resp. 3. trin, idct der
samtidig over andre kontakter i A08 skor en tilsvarende regule-
ring af hjalpedynamoens magnetisering (indkobling af modstanden
B04. )
Indkobling af magnetventil L05 for 2, hastighed

19) B01(+)-bl3-B09-a30-A08-b2-A03(hjffilpekontakt)-dl3-D05-(̂ )
^ndring af hjaelpedynamoens magnetisering pa 2 * hastighed

9c) B01(+)-bl3-B09-(+)-B29-bl6«B28(kontakt)-bl7-B05-b24-B04-bl04-A08-
blOL-bl9-B01(magnetfelt) osv, som 9tx)

Indkobling af magnetventil DOS for 3. hastighod
20) B01( + )-bl3-B09-a30-A08-b3-A03(hja9lpekontakt)-dl4-D06-(4-)

jBndring af hja&lpedynamoens magnetisering pa 3. hastighed
9d)B01(+)-bl3-B09-(+)-B29-bl6-B28(kontakt)-bl7-B05-b̂ 4-B04(hele mod-

standen) -b!9-B01(magnetfelt) osv. som 9b)

For ydcrligere at forego vognens hastighed kan A07 drejes vide-
re i stillingerne 10, 11 og 12, hvorved der over feltsvsknings-
releeerne All, A12 og A13 indkobles modstande A16,A17 og A18
parallelt med banemotorfelterne, f.eks. pa stilling 10 indkob-
les All saledes;

21) B01 (+)-bl3-B09-a30-A08-dl-F03 (kontakt) -f 14-F14-d2-Affl7<-aU(B-All
(spole)-(-r-)

Str0m til k01evandspumpe og ventilatormotor

22a) automatisk B01(+)-bl3-B09-(-f-)-C33-cl2-C31-cll-C32(autom)-bll-
BOl(-f)

22b) direkte: B03-b45-Bl3-B14-C33-ca2-C31-cll-C32(dirGkte)-(-r)
23) B01( + )-bl3-B09-(+)-C53-d7-C51-cl8-C52-bai-B01(-r)

Forbindelser til raeldeliai'Dper for sm0reolie og k01evand
24) B01( + )-jl3~B09-F35-flO-C37-cm-C36-(-r)
25) B01( + )-bl3-B09-F35-flO-C39-cll3-C38-(-r)



Forklaring til stromakfimaet for M-0 (MO 11.200).

Start: B13,A34 og F09 sluttes, F14 stilles i "M" , omsklfterne C22,
C32, 052 indetilles.

H0glen til startkontrollerne og til frem- og b.-ikvalscn pasEeties.
A08 drejes i frem eller bak.

D02/1 drcjes i "start".
/c-03\g af spolen i tidsrel&et.

1) B03 (+)-Bl4-b45-B13-A34-A35-a30-A08-f7-F09-f6-F04-f8-F09-a40-F14^f-9-
F03(spole)-fl3-F14-b5-A08-(-~)-B18-b25-A85-bO-B13-b41-Bl4-BOv>(4-)

Ved senere str0mkredse rcgnes b5 for tilbageledning.
/^9oo~) -

5tr0m til en spole i ve'ndevalsen (frem eller bak)

2) B03 (+)-b45-B13-A34~A35-a30-A08-a43 eller a44-A05 ene eller anden
spole-b5.

t
Indkobling af startafbrydcr og magnetvcntile'r ,

3) B03 (+)-b45-B13-A34-A35-a30^A08-dl-F03 kontakt-fl4-F14-d2-D02/l-.
hvor den deler sig i

a) dll-DOl/1 spole-b5
c) d!2-D04/l spole-b5
d) d!2-B28/l spole-b5.

Som f01ge af ja) startes dieselmotor I med A01/1 som motor ved
str0m fra batteriet saledes:

4) B03 ( + )-b45-B13-D01/l kontakt-al-A01/l-(bO)-Bl3-b41-Bl4-B03(-^)
3c) giver strem til magnttventilen for laveste omdrejningstal

/&o/). (tomgang)
3d) giver magnctiseringsstr0m til h jeel'pedynamoen saledes:

5) B03 (+)-b45-B13-B29-b!6-B28 kontakt-b!7-B06/fi kontakt-b!8-B06̂ i
kontakt-bl5-B30/l-bl9-B01/l(C-D)-Bl8-b25-A85-bO-B13-b41-B14-B03(-^-).

Endvidtre nar D02 drcjes i "drift" str0m til B34

6) B03 (+) osv. til DO 2/1 som under 3), dcrefter b6-B34 spole-b5.
Herved afbrydes forbindelsen me Hem B03 og samleskinnen for

hjaslpeapparaterne, dor nu far str0mmen fra B01, salodes:
7) B01/l-bl3-B09/l-B27/l-bl d.v.s. samleskinne.

Strom til mcldcl^.mper for sm0reolie og kolevand,

8) B01 (Fi)-B09-B27-bl-F35-flO-C37-c31-036-C38-b5.
Ved drejning af D02/1 til drift forsvinder lam stramkredsene

5a og 4, de andre forbliver uforandrede.
Dercfter startes de andre dicselmotorer pa lignendo made.



.
Str0m til kompressorafbrydercn G12 (C22 "autom")

9) BO 3 (+) osv. til A08-dl-C22(autom)-c42-C21-c3-C12 spole-b5.
{£//)Str0m til kompressorcrne

10) B01/1 osv. s o m T ) til bl-C13-C12 kontakt-Cll-(-f-) .
C3/J,

Str0m til k01evaridspumpen
11) B01/1 osv. som 7) til bl-C33-C31~C32-bll-B01(-=-)

"C&)
Strom tj.1 ventilotormotorer

12) B01/1 osv. som 7) til bl-C53-C51-C52-bll-B01 (-f-)

Indkobling af tilbagcstremsrela og ladbafbryder
13) B01/l-B09/l-B27/l-bl-B12/l spsndingsspole-bll-BOl/1.

14) B03 ( + )-b45-B13-A34-A35- d,30 -/?#<?-&/ -B12 kontakt-b54-Bll
15) B01/1 (F2)-bl2-B33-b22-B15 h0 jre-b28-B15 venstre-b23-BlO lilie samle

skinne-B!3-b45-B03 (+-̂ )-Bl4-b41-B13-bO-A85-b25-B18-(̂ )-B12 stremspo
b53-Bll kontakt-bll-BOl(H)

Forbindelsen fra B01/1 til b22 fas endvidere over

16) B01/l(Fl)-bl3-A43-a27-A41 folt-a28-A44-b22 (osv. som 15).

Nar under k0rslen F05 eller F06 nedtrykkes, inden hastigheden
nar ca. 20 km/t, erstattes forbindelsen over F04 d.v.s.

1) med
la) B03 (-i-)-b45-Bl3-A34-A35-a30-A08-fl-F05 eller F06-a40-Fl4-f9'

F03 spole-f!3-F14-b5 og meldelampen, for at centrifugalkon-
takten har afbrudt tamdes:

lb) B03 (+) osv. som under la) til A08-f7-F09-f6-F04-f5-FlO-b[:..

K0rsel stilling 1/2 (A07 drejet i stilling 1/2)" ........ ~ """ '
Indkobling af magnetiscringsafbrydercn for hoveddynamo

21a) B01/1 osv. som 15) til B10-A3— A35-a30~A08-fl-F05 eller F06-a40-A07
a46-A03 (undorste hjeelpekontakt )-a52-A31 spole-a53-£3&0£ kontakt-
a56-^04 hj£elptkontakt-a54-D02/l-b5 osv.

Hcrved indkobles relsset A31 , og man far hoveddynamoen magne-
tiseret :

22) B01-A32-a21-A31 hovedkontakt-a22-A01/l (D-C)-a23-A41-a24-A39-a25-
A10/l-bll-B01.

Bane-:motorafbVyder€n indkoblos
23) B01/1 osv. som 15) til B10-A34-A35-a30-A08-a43 eller a44-A05-a45-A31

(undcrstc hjslpckontakt )-a51-A03 spole-b5-
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Forbindelsen til :.;polen i A31 (21a) afbrydes nu over A03, men

A31 holder nu sig KG!V oppe s^ledes:

21b) B01/1 osv. som 15) til B10~A34-A35-a30-A08-F05 cllcr F06~a40-A07-a2C
A82-alO~A31 (ovorct. hjidpekontakt)-a52-A31 spole-a53-3>0* kontakt-

l-b5 osv.

Salcengc rorbindclsen over A04 kontakt er sluttet, d.v.s. str0qa-
men til banemotortrny ikke er for stor, forbliver de nasvnte str0mkredse;
i tilfmlde af en kor t.3lutning eller overbolastning af banemotoren afbryde
i 2la)resp 21b)forbindelsen mellem a^f og a56,og A03 falder ud. Genind-
kobling kan da la:: yk<j ved at drejo AO? belt tilbag^ i 1/2.

K0rsel stilling '' .

21b, ?.2 or? 23 forbliver uforandrede.
Magnet vontilcn for 2. omdre jningstal indkobles,

'24) B01/1 osv. :;om 15) til BlOA34-A35~a30-A08-F05 eller F06-a40-A07-b2-
A03 (kontakt )-d!3-D05/l-b5 osv.

Det enc relffi for regulering af modstanden for magnetisering ai

hjeelpedynamoen indkobles, hvorved magnetiseringen nedssettes, da orndre,-]-

ningstallet er sat op.

25) BOl̂ i osv. som 15) til B10-A34-A35-a30-A08-F05 eller F06-a40-A07-
b2-B06/d spole-b5.

Herved ffindres" magnetiseringen af B01r- d.v.s. str0mkreds 5 til

5a) B01/1 osv. som 15) til B10-B29-bl6-B28 kontakt-b!7-B06/̂  kontakt-
bl8-B04-bl5-B30/l-b!9-B01/l (C-D)-(̂ ).

K0rsel stilling 2.

Forbindclserne 5a, 21b, 23, 24, 25 forbliver uforandrede, der

tilkommor indkobling af dot enc relac for kortslutning af A10.

31) B01/1 osv. som 15) til B10-A34-A35-a30-A08-F05 eller F06-a40-a55-
A37/d, spole-b5,

derved 63ndres magnetiseringen af hoveddynamoen (str0mkreds 22) ti

22a) B01-A32-a2l-A31-a22~A01(D"C)-a25-A41-a24-A39-a25-A10 (underste halv-
dol)-a26-A37/i kontakt-bll-BOl.

K0rsel stilling 3>

Forbindolscrne 5a, 21b, 23, 24, 25 og 31 forbliver uforandrede,

der tilkommer indkobling af del andct relse for kortslutning af A10.

36) B01/1 osv. som under 31) indtil A07-a65-A37/6 spole-b5 osv.,

dcrved eendres magnet iseringen af hoveddynamoen atter til

22b) B01-A32-a2l-A31-a22-A01/l(D-C)-a23-A41-a24-A39-a25-A37/a kontakt-
bll-BOl.
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Endvidcre indkoblcs feltsvffikningsr^lseot All, ifald str0mmen

igennem spolen i A39 er over ca. 22 amp saledes:

37) B01/1 osv. soffi under 36) indtil A07-a65-A39 underste kontakt-
a41-All spole-b5 osv.

K0rsol stilling 4.

Forbindelserne 21a, 22̂ , 23, 36, 37 forbliver uforandrede, der

tilkommer indkobling af magnet ventil for 3. omdre jningstal .

41) B01/1 osv. som 1̂  til BlO-A34-A35-a30-AOS-F05 eller F06-a40-.\07-b'5-
A03 (kontakt)-d!4-D06/l-b5 osv.

Dot andct re la? for rcgul.rin^ af modstanden til ma^noti K ring af

hjselpedynamoen indkoblcs, hvorved magnctiscring ydcrligcre nedrce^tes,

svarende til d^t for0gL.de omdrc jningstal .

^ ) B01/̂ L osv. som 15) til B10-B29-bl6-B28 kontakt-bl7-B05-B04-b!8-
B06/1 kontakt-b!5-B30/l-bl9-B01(C-D)-(4-).

Relseet for ladning py 3. omdrc jningstal indkobles endvidero
B01/1 osv. soin under 41) indtil b3-A03 kontakt-d!4-B33 spole-
b5 osv.

Hcrved bortfaldt:r stromkrcds nr . 15, sylodes at ladningon kun
skcr ved str0mkredscn 16, d .v . s . over medkompoundviklingcn p.' B01.

K0rsel gtilling 5»

All1-: stromkredse f ra stilling 4 uforandrede, dcr tilkommer magnc
tisering af rolo^t for ovcrbolastning
51) B01/1 osv. som 15) til BlO-A34~A35-a30-A08-F05 eller F06-a40-A07-

D09/l-b5.
Do tilsvarende str0mkredse opstar for D M 2 og cventuelt gennem

koblingernt for ditselmotorerne i den ancicn MO-vogn.
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Hovedstr0mkredae.

I. A01/l(A)-al-A03/l-a2-A04/l-a3-A02/l(A-H)-a4-A05-a5-

II. A01/2(A)-all-A03/2-al2-A04/2-al3-A02/2(A-H)-al4-A05-al5
A02/2(F-B)-al6-A05-al7-A41/2(hovedfelt)-al8-A30/2-al9-A01/2(H)

Oversigt over forbindelserne i A08.

Str0mtilf0rslen sker fra ledningen "e 30" pa. 3, kontakt fr?
oven. De udg&ende forbindelser er f01gende:

a) Forbindelger mellem kontakterne 1-6:

1 kontakt (kun i bak): a44 til gpole i A05; nlir A05 er skiftel
over i den rigtige stilling, dannet
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af A03.

2 : d1 1 til kontakt i P03 og videre til d £
til trykregulator C21 og videre til
de 2 relaeer 012 (indkobling af kom-
til kontakt i B12. pressorerm-

3 - : a30 fra batteri B03 over A34 og A35

4 : f 1 til F05 eller F06, derfra til a40,
der forgrener sig over F14 til spo-
len i F03 og til A07

5 : f 7 over F09 til P04, hvor den ved stil
stand og lav hastighed f0rer til
spolen i F03 - ved h0j hastighed
over ledningen f 5 til meldelampen
F10

6 - (kun i frem): a43 til apole i A05j n&r A05 er skiftet
over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling; af A03.

Fortssettes.



b) Forbindelaer mellem kontaktarne 7 og 8.

7 kontakt • 4- Returforbindelse for al man0vrestr0m
over A85 tilbage til batteriet.

8 - :b 5 Returledning fra de fiesta relsespoler
til A08 for jordforbindelsen.

Overaigt over forbindelaerne i D02.

a) Forbindelser mellem 1. og 2, kontakt;

1 kontakt (i stilling drift): d 2 Str0mtilf0rsel fra kontakt
i tidsreleeet F03 over F14.

2 - (i stilling drift): b 6 Porbindelse til kortslut-
ningsrelfBet B34.

b) Forbindolser mellem 3. og 4, kontakt:

3 kontakt (i stilling drift): b 5 Returledning til A08.

4 - (i atilling drift): a54 Forbindelse fra hjaslpekon-
takten p§. D01 (atremkreds
for indkobling af A31)

c) Forbindelaer mellem 5*, 6. og 7» kontakt:

5 kontakt (i begge stillinger):d 2 Str0mtilf0rael fra kontakt
i tidsreleeet F03 over F14.

6 - (i stilling start): dll Forbindelse til spolen i
startafbryderen T)01.

7 - (i begge atillinger):d!2 til spolc-n i IX)4, magnet-
ventilen for tomgang,

til spolen i B28/1 magneti-
aeringsafbryder for hjaalpe-
dynamoen BO1/1.
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Overt'Lgt over forbindelserne i A07*

Str0mtilf0rslen sker fro lodningen a40 pa 1. og 8. kontokt
fra F04, r t j n p . K>5 reap. F06.

a) fforbinclel.ae mellem kontakterne 1-7:
1 konl'okt (i alle atillinger): a40 Str0mtilf0rael

2 - (i stilling 1/2): a46 over hjaslpekontakt pa A03
til apolen i A31

3 - (i stilling 1,2 og 3): b 2 over hjaelpekontakt pa A03
til magnetventilerne D05
til relaset B06/<i, der ind-
akyder en del af B04 i mag-
netiaeringastr0mkredsen for

B01
(i stilling 2): a55 til relaeet A37/d, der udsky-

der en del af A10 i magne-
ti3erings3tr0mkredsen for

A01.

(i stilling 3,4 og 5): a65 til relseet A37/B, der udaky^
der resten af A10 i magnet i-
aeringsgtr0mkredsen for A01,

til relseerne A39, der indkob-
ler feltgvssknirigen, n&r ho-
ve d dy namoe ns ma g ne t ia er ings -
str0m er oppe pS ca.22 amp.,

6 (i stilling 4 og 5):

(i stilling 5):

b 3 over hjselpekontakt p£ A03
til magnetventilerne D06

til rel^et B06/A, der in<3-
akyder den anden del af B04
og den af depotet indregu-
lerede del af B05 i magneti--
seringsstr0mkredsen for B01

over hjselpekontakt pa. A03
til releeerne B 33, der af-
bryder for ladning over mod-
kompoundudviklingerne p& BO'l

d 3 til magnetventilerne D09
Forbindelsu mellem kontakterne 0 Og 9:

0 kontakt (i alle stillingcr): a40 Str0iatilf orsol/
9 - (i alle stillingcr}; a20 til man0vres,tr0msudkobleren

A82, de r f ra over alO over
hoi de kontakt til spolerne i
A31.
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Forskellc mellem MO-vogne og lyntog.

Pa lyntogene findes ingen F14, hvorfor f01gende stremkredse
cendres:

1) B03 (+)-Bl4-Bl3-A34-A35-a30-A08-f7-F09-F04-a40-F03 spole-b5 osv.
2) B03 (+)-Bl4-Bl3-A34-A35-a30-A08-dl-K)3 kontakt-d2-D02/l osv.

I startkontrollerne D02 findes dobbelt sest kontakter for for-
bindelserne mellem d2 og b6, saledes at mindst 2 maskiner skal vasrc i
gang, forindun B34 udkobles.

Reekkef01gen af spoler og lasekontakter er ombyttcde for nogle
stromkredse:

Indkobling af laderelas Bll
14) »a30-Bll spole-b54-B!2 kontakt-b5

Indkobling af bancmotorafbryder A03
23) -a45-AQ3 spole-a51-A31 underste hjffilpckontakt-b5

Indkobling af ma^nctventiler B03 og D06 op; udkobllng af B33
24) -b2-D05 spolG-d!3-A03 hjffilpekontakt-b5
41) -b3-D06 spole-d!4-A03 hj«lpekontakt-b5
43) -b3-B33 spole-d!4-A03

Str0mmen til meldelamperne C 37 tages direkte fra ACS over
F35 og ledning a30B.
Endvidere tilkommer stremkrudseno for skinnebremsen og sanding

Indkobling af ventiler F24- og rel® F22 ved direkte bet,iening
af kontrolleren F28.

A) -a30-F35-a30B-F28-fl8-A08-f!4- [̂ 2 spole } 'b5

Str0m til skinnebremsen

B) -bl-F23-F22 kontakt-f 12-F21- -f

Ved farobremsning aendres strsmkreds A, idct forbindolsen
danncs over F20.

0) a30-F35-a30B-F20-f!5-F28 (nulstilling)-f!8 osv. som A)

Samtidig forbindelse til sandingsventilerne F18

C) a30-F35-a30B-F20-f!5-F19 (begge i scrie i nulstilling)-f!3-
F18-b5-r

Almindelig sending fas ved at betjene F 19

E ) a30-F35-a30B-F19 (nedtrykket ) - -
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Placering af apparater i lyntog

* 3 v.ognstog MS
"A.

AA
J

MS

C 11 F 04 C 11
C 21 F 09 C 21
F 2? F 03 F 22

B 34
A 82
E 41

*B 03 + iB 03
iB 03 + *B 03

boggietype

apparater

o~ M

MB

-o

F
F
F
B'
A

°"1

04
09
03
34
82

M
E
L

AB

o

C
C
F
E
B

TTj—o

11
21
22
41
03

AB(FJ) MB

or-o o— - o
Jj Ji

C 11
C 21
F 22
E 41
B 03

F
F
F
B
A

— ••..

j
M J boggietype

04
09
03
34
82

apparater

: dieselmotorboggie
: banemotorboggie m.
: 10bebo

alle
ggie

2 centrums tappe

boggier bar skinnebremse. .

Samrnenkobling af di eselmateriel.

Vogntyper

MO + MO

MOO + MK

MK + MK

MO + CRS

.2MB + CRS

L + L

Forbindelseskabler

) A + B

)

-M ±̂il̂ — -M /? *a tc.
\.

|_ „ .

Bemserkninger

C 22 betjenes i et f0rer-
rum i hver vogn

Husk D 09 ved k0rsel med
MO -f MK

C 22 betjenes kun i for-
reste farerrum

C 22 betjenes kun fra
forreste f0rerrum
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beirjenlng af 119 -f&e- s&ledesi

E) a30- F35-<a3OB*-F-l§ - <ncdtr ykke-t H

Forakelle mellem MO og MK-FK

6 atk. banemotorer A02, 2 under MK^ 4 under FK (ator
2 - baneraotorafbrydere A03 har 3 hovedkontakter hver,
6 - banemctor ma ksima Ire laser A04 i 1 for hver banemotor, holde-

str0mmen for A31 fart i aerie Over kontakterne i de 3* der
h0rer til aamme hoveddynam6,

3 - ksreretningsomskiftere A05, een for1 hvert par banemotorer,
indkoblingaatrammen for A0.3 f0rt i aerie over laeekontak-
ter pa alle 3 omakiftere, begyndende bagfra,

2 - felfcavsekningarelaeer All har 3 aaet kontakter hver, for de
3 tanemotorer i den pagaeldende gruppe,

nyt 6 - knivafbrydere for banemotorerne A40, anbragt i 0tr0mkred~
se® mellem A03 og A04, diase ma kun.betjenee i afbrudt
stand,

1 - jordalutningarelffi A85, i stedet for aikring, holdeatr0mmen
for A31 fra A07 over A82 yderligere f0rt over kontakten
i A85? A07-a20-A82-alO-A85-a29-A3l kontakt-

a52-A31 spole oav.

i MK 6 - A30 med tilh0rende A29 for hver A02,
i MK 2 - A22 ampe'remetershunt for aamlet atr0m for hver A01
i FK - 2 - A30 med tilh0rende A29 for A02/3 og A02/4.

Magnctventilen D09 giver pa MK - FK fuld belastning af
iieselmotoren, ?§. knap 4 fas kun 90 %.
Ved kcrsel med MO sammenkoblet med M K - F K skal B09 p^ MK
kunstigt 10ftes.
?a MK - FK f&r man over E 50 kun str0m til F14 i p-sttiling
og til Trelysning af f0rer- og maskinrum.

r>.

25-6
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Forklaring til str0mskeraa MOyjj 11.206

Varmeanlseg "on - off" (ogs§, for MK-FK)
Hovedafbryder G01 sluttes.

Vandpas&tni rix;
la) afbryder G36 sluttes direkte

e,21-G01(venstre)-G03-G04-g20-G12 (spole)~G36 (direkte)-O
Ib) afbryder G36 sluttes automatisk

G21-G01 (venstre)-G03-G04-g20-G12 (spole)-g28-G36 (automa-
tisk)-G34-0

2) pumpcmotorGn gar i gang
bl-GOl (h0;jrc)-G!3-gll-G12 (kontakt)-g!2-Gll-0

Start af brandcrmotor

3) G 35 sluttes og giver str0m til t0rkogningskontaktor

e21-G01 (venstre)-G03~G04-G35-G16 (kold)-G28 (spole)-O

4a) Kontaktor for brsendermotor G22 sluttes

e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-G28 (hj^lpekontakt)-
g35-G17 (kold)-g24-G32 (k-kontakt vtnstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-(G22 (halve spole)
G32(4)-g27-G26 (kold).O (modstand uden nr)"

Str0mmcn gcnncm G32 termokontakt Of7 amp.

5) br£3ndcrmotor gar i gang
e21-G01 (vonstre)-G03-g2-G28 (hovtdkontakt)-g3-G22
S-V-0-G)-g4-G21-g5-G22 (W-T-U-R)-O

Nar G26 skiftcs om til "varm" sendres 4a til

4b) e21-G01 (vcnstre)-G03-G04-G35-g21-G28 (hjselpekontakt )-g35-
Gl? (kold)-g24-G32 (k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-

(G22 hele spole )_r?? Cu K} 0
(modstand udcn nr-G32(4)-G22 halve spole) J^ ̂ Û -'"L'

Str0rrmien gennem G32 termokontakt reduceres til 0,131 amp.

Ved t0rkogning afbryder G16 str0mmen til G28 (spole), men
slutter ved "varm" .til ledning g24, og da ogsa G28's kon-
takter'afbryHes, slukkes fyret, og G26 faider tilbage pa
"kold", hvorved 4b) sendres til

4c) e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-G!6 (kontakt varm)-g24-G32
(k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)- osv. som stramkreds 4a),
hvorved der atter kommcr 0,7 amp gennem G^2 termokontakt,
syledes at den afbryder.

Str0mmen til kontrollamperne G30 resp.G33 er tilslut'tet G32,
og lamperne slukkes, n§.r G32 falder ud eller G17 skifter
til "varm".



Str0mskema for MT 8 Z 57-02 e

Fprbindelser over D 02 startkontroller:

Start

820-209
325-326

101-410

0

101-429

0

Drift

820-209
0
0

101-809

101-429

102-110

lav tomgang

820-209
0
0

101-809

0

0

™"

Relee (app)

magnetisering H 01

C 26 og C 30
over I) 10 til D 01

over H 09 til H 10 og
F 48
over A 07 eller A 08
eller A 31 til D 30
til A 48f derpa til
A 31 og A 03

Afgreninger fra hovedman0vrelednlng 101:

D
2
3
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)

D
D
F
D
F
F
F
F
A
A
A
F
H
D
F
A
A
A

02 (start) - D 10 - D 01
02 (drift og lavtorng) - H 10 og F 48
50 (kontakt) - F 48
02 (st og dr) - D 30 (3 veje)
05/F 06 til F 03 over 18 km/t
09 - F 04 (kontakt) til F 03 under 18 km/t
09 - F 04 (kontakt) - F 10 over 18 km/t

- F 04a (kontakt) - F 04 over 18 km/t
P — 10? )
' . OR S - 102) videre forgrening se nedenfor
- A 58 - A 45 og F 20 - A 60
- F 45
- H 14 og C 50

- F 50

09
08
40
40
46
17 -
37 - D 38
12 - F 11
07 (0-5) )
45 (sluttet) )
04 kontakt )

D 23

Afgreninger fra underman0vreledning 102:

a) D 02 (drift) til A 48, derp& A 31 og A 03
b) A 39 til A 11
c) F 19 - A 08 (frem eller bak) - F 18
d) F 33 (autom) over F 20 til F 18 og til F 34
e) A 48 (afbrudt) til A 51
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Stramskema for M-T 8 Z 57-02 e

Forbindelser over A 07 re^ulerin^skontroller:

0

429-430
0

104-105
0
0
0
0

408-401

101-423

1

429-430
104-103

0
0
0

0

0

0

101-423

2

429-430
104-103

0
69-70
0
0
0
0

101-423

3

429-430

104-103

0
69-70
73-70

0

0

0

101-423

4

429-430

104-103

0
69-70
73-70
74-70
0

0

101-423

5

429-430

104-103

0
69-70
73-70
74-70
72-70
0

101-423

max

0
104-103

0
69-70
73-70
74-70
72-70
0
0

Relse (app)

D 30

A 31
A 03
A 48
A 10
A 10

A 10
A 10
D 01
D 23

Manovreforbindelser over A 08 frem-og bakkontroller (serie- og paral-
lelkontroller)

pp

0
0

6
101-102

617-618
0
0
0

SF

0
0

158-102
0

617-618
. 0

14-55
41-57

0

409-408
429-430

0
0

0
0
0
0

SB

0
0

158-102
0

0

617-619
14-55
41-57

PB

0
0
0

101-102

1

,̂

0

617-619
0
0

! ̂£ — ̂^ -— 1 — — - - — -™- —•

)

.

Re lee (app)

D 01
D 30

A 48
A 31
A 03
A 39
A 11
F 19
F 33
A 48/A 51

.

F 19 f
F 19 b
A 58.1
A 58.2
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Str0mskema for 8 7, 57-02 e

Oversigt over meldelarnpernes farve og deres betydning:

A 51

A 60

hvid

r0d

B 38 r0d

er tafmdt, nar A 48 er udkoblet

tasnder, nar hjulsliprelfnet A 58 virker, satn-
tidig fas strain til Jfl̂ Q̂  (autom. sanding) og
til A 45» s&ledes at ̂ ê A 10 indskydes og
D 23 pS.virkes

tender, nfi.r B 12 g&r ind, d v s hjffilpedynamo-
en B 01 er raagnetiseret og afgiver str0m over
B 11 til samleskinne og evt opladning

C 30 hvid viser, at startsmarepumpen C 26 far str0m

D 38 gr0n

F 10 bid

F 34

H 10

gr0n

bla

lyser, nar k01evandet er for varmt, d v s D 37
slutter,Srimtidig f&s str0m pa F 50, og alarm-
hornet F 48 lyder

lyser, nar F 04 er gaet ind over 18 km/t,
og forbindelse til F 03 kun kan fas over F 05
eller F 06

lyser, nar den autoraatiske sanding er parat
til at virke ved evt hjulslip

lyser, nar H 09 falder ud, d v s H 01 mister
magnetisering og spending, samtidig lyder F 48



A

v.

G

f or_l okomotivmedh jselperaspiranter.
Forberedelse MT-loko.

F^rerrum.
Kontroller at

3
4,
5
6
7
8

Fareafbryderen i h0jre

Maskinrum h0jre side.

Kontroller 1=
2,
3-

at 4.
at 5-

Handbremoen er fast.
Kontrolhandtagene star I 0-stilling.
Fp'rerbremsehandtaget star i 0-stilling.
Ildslukkerne er piomberede.
Ercandollebeholdningen er tilstrsekkelig.
Fareafbryderen er sluttet.
Kandsigncillygte og signalskiver er i orden
Slkkerhedci^egulatorens stilling.
cide er sluttet.

Sladrehutlerne,
Re3ervesm0reoliebeholdningen.
K01evandsbeholdningen.
Bsskslerne pa sm0reoliepumperne er tsatte.

er tsette.

Pejl
jrttroller at

Afvand

Kaskinrum venstre side

1* Kompressoren i begge sider.
2, Afspserringshâ en til jalousierne er abne,
3,- S.langerne til jalousierne er hele.
4D MagnetventilGn til jalousierne er i orden.
5. Af3p38rringshane til tomgangsmekanismen er i orden.
6* Kablet til blaesermotor (stikdase).
7. Mellemlcplcren.

Pejl
Kontroller at

at

1, Fegulatoren.
2, Trykknap pa regulator er inde.
3, Lednlng og i'01er til f jerntermometer er i orden.
4U Brsendolieslangerne til bronzefilter er hele.
5. K01evand£;slangerne er hele.
6. Sladrehullerne.
7. Dmsel pa bomuldsfilter.

P1. Fareafbryderen i venstre side or sluttet.

Kontroller le Veerkt0j
2. Beholder med knaldkapsel er plomberet.
3. D^ksel til afbXesnding af skorsten.

H. Dynamorum venstre side

Kontroller

Lille apparatfjkab

Kontroller

Afpr0v

3
4
5

Felts voekningsrelseet.
Kilerem til omdrejningstaeller

Stillingen af diverse afbrydere
Sikringerne0
Beholdning af reservesikringer.
Banemotorrelse.
Lair.pe til sikringspr0ver.

(6 stk).

K. Beholderrum venstre side.

Kontroller
Afvand

1. Reserveluftslange og n0gle.
2. Hoved3uftbeholdere.

FortScettes pa blad 2.



Blad 2.

-

LD Beholderrum 1

Kontrol. ler

.genden,
1. Afspssrringshaner for styreventilerne.

M, Beholderrum h0jre side

N,

Kontroller
Afvand

Store apparatskab

Kontroller

Afvand
Kontroller

0, Start af motor

P. Undervogn

4
5.
6
8.

Q

Afspserringshaner for truckene.

G, ~P. hanens stilling
Ssarluf tbeholcieren*

Jordsliitnlngsrelse -4- c.fbryder (r0dt masrke
H 22* fTermisk over,!:,tr0msrels9)

* M B omskifter. ^~ /7
F 09, (Afbryder for cikkerhedsrelae)
K0relas (piomberet). S9 &f. /<(, ̂
Kan0vrestr0ir!su.dkoblere. (piomberet) ^ »*
Afspserringslianer for styreluft. (abne)
Tryk i saarluftbeholder (4,5 kg/cm2), (efter motor-

start)
Filter for scerluftb

Q.

R.

3,
T,

7
8

1, Man0vre^tr0msafbrycleron sluttes. (A 35)
2, Star-noinskiftor i stilling "Start". 2
.*>,, Start af forlrykeputnpe (ca, ]5 kg/cm )
4, Start af startsm^reoilepufflpe (159 lampe)
5 = S t: artkiiap •L't'ykkes ind ,
6;. Kontrol af ladning. (r0d lampe)

Kont-rol af ^rr^r-eolietryk.
Startomsiriftor1 i stilling "Drift".

Kontroller ^andbeholdningen.
A.fvani olieizdskiller for kompressor.
Af"(/and hovedledning.
Afvand f0deledni;-g.
Afvand f0rerbremseventilen.
Sfterpr0v hjulringene.
Kontroller ijedre og bremset0je
Kontroller trsekkroge.
Kontroller puffer.

Fe,11ing af hovedraotor samfc kontrol mf brssndolie-, 3m0reolie- og k01e-
vandaslanger. (ved prejling b0r k01e\.'andet vssre over 4o° C)
F0rerbremsehandtaget Scottes i k0restilling (6,3 kg/cm'
deren) .

i hovedluftbehol-

3remsepr0vee

Afpr0vning af d0dmandsudrust.ning. (P 09)
Afpr0vning af lyd- og lys&ignaler,
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