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et er vist en almindelig opfattelse, at en arsberetning er en samling
torre tal uden sterre interesse. Et nzermere bekendtskab med tal-
lene vil dog hurtigt vise, at de ikke er torre og kedelige, men i hgj
grad levende og forteellende. Hvad mener De feks om tallet 111
millioner, som forteeller, hvor mange rejser der blev foretaget med vore tog
og feerger. Leegges kilometerafstanden for hver af de foretagne rejser
sammen, fas det tal pa 3,2 milliarder, som ogsa findes angivet. Selv tallet 0
kan forteelle noget, f eks nar det benyttes til angivelse af, hvor mange rej-
sende der er blevet draebt uden egen skyld.
Vi kan ogsa tage det tal, der angiver, hvor mange stationer vi har. Det var
364 den 31. marts 1963 og 394 den 31. marts 1961, altsa en nedgang pa
30 i Igbet af to ar. Nu er det vel nok sadan, at denne nedgang ikke er lige
velset alle steder, men skal en retfeerdig dom feeldes, kan det veere nyttigt
at undersgge, om der til de byer, der har mistet deres station, er kommet
noget andet i stedet, og et blik p& de om vor rutebilkersel opgivne tal for-
teeller, at antallet af bilkilometer er foreget med 650 000 i forhold til fore-
gaende ar. Apropos bilkersel: Vidste De, at vore rutebiler i det forlgbne
driftsar har kert godt 33 mill vognkilometer og vore lastbiler godt 5 mill,
i alt noget over 38 mill bilkilometer, et tal, der meget steerkt neermer sig
antallet af korte togkilometer, som har udgjort lidt mere end 39 mill. Heraf
ma man dog ikke forledes til at tro, at de to befordringskategorier har pree-
steret samme arbejde, for med et tog befordres der normalt betydelig sterre
meangder end med en bil.
P& mange mader forteeller tallene om den rationalisering og modernisering,
vi arbejder med. Til trods for, at antallet af personvogne i de sidste 4 &r er
faldet fra 1312 til 1235, er antallet af de vognakselkilometer, personvognene
har preesteret, steget fra 266 mill. til 302 mill., og skent antallet af gods-
vogne er gaet ned fra 12311 til 11 163, er den samlede last for gods-
vognene steget fra 205 000 tons til 222 000 tons.
Mon jeg tager meget fejl, nar jeg pastar, at tallene leest p& denne made far
liv og interesse og vaekker lyst til at erfare mere om det arbejde, vi pree-
sterer. | s& fald er De pa rette spor, og vi vil gerne, De fortseetter. Det
skulle veere let ved hjeelp af dette haefte, som vi har forsegt at opstille med
let tilgeengelige oplysninger. Vi er »en lille smule stolte« af det arbejde,
vi har preaesteret — ikke fordi vi mener, at vi er ved at veere ved vejs ende,
hvad modernisering og rationalisering angér — der er et stykke tilbage
endnu — men fordi vi mener at veere pa rette vej. Vore anstrengelser fort-
seettes, og vi gleeder os til for hvert ar, der gar, at komme naermere til det,
der for os alle er idealet: En i alle henseender tidssvarende transportvirk-
somhed.

Venlig hilsen
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Transportvirksomhed er et nedvendigt led i vor sam-
fundsekonomi. Produktionen af en vare kan ikke begyn-
des, for ravarer m v er transporteret til produktionsste-
det, og varen kan ikke betragtes som endelig feerdig-
produceret, for den er transporteret til forbrugeren. Pa
samme made kan man sige, at en ferie ofte ikke kan
udnyttes, for en transport har fundet sted, enten det
drejer sig om en week-end rejse til sommerhuset eller
en selskabsrejse til Rom. Et meget stort og vidtreek-
kende transportbehov skal saledes dakkes, og bliver
for en stor del deekket ved statshbanernes indsats. Som
statsforetagende har statsbanerne en almindelig befor-
dringspligt, men den egentlige drivfjeder bag banernes
transportindsats er vel hele personalets lyst og inter-
esse i, at alle hjul ruller, som de skal, og at banernes
kunder betjenes pa bedste made. Denne befordrings-
pligt medferer mange gange, at vi af samfundsmeaessige
grunde ogsa ma opretholde transporter, der ikke er
lonnende set fra et rent forretningsmaessigt synspunkt.

Moderne og hurtige billetmaskiner indfo-
res ved statsbanerne.Pabilledet ses billet-
maskiner pa Kebenhavns hovedbanegard.

Den samlede indtegt af befordringen af personer og
rejsegods samt af automobiler m m lokalt pa overfar-
terne var 389,4 mill kr i finansaret 1962—63 mod 354,7
mill kr i finansaret 1961-62. Der var saledes en stig-
ning pa 34,7 mill kr eller 9,8%. Indteegtens fordeling
fremgar af statistikken pa side 24.

Trods den hurtigt og kraftigt voksende bilisme har
statsbanerne i det store og hele kunnet bevare det rej-
sende publikum; statsbanerne registrerede saledes i
1962-63 ca 111 mill rejser, et rejsetal, der har ligget
nogenlunde konstant i den sidste halve snes ar.

En meget stor del af rejserne er forretningsrejser og
daglige rejser mellem bolig og arbejdssted, feks i
Kebenhavns neertrafik, hvor statsbanerne, som folge af
den nezevnte befordringspligt, stadig ma serge for at
tilpasse befordringsmulighederne til og fra centrum til
den hastigt voksende befolkning i omegnskommunerne.
Men man skal ogsé holde ferie ind imellem, og efter-
handen som teknikken har muliggjort det at overlade



| diagrammet p& denne side er illustre-
ret det regnskabsmaessige resultat, eks-
klusiv statsbanernes afskrivning og for-
rentning, for driftséret 1. april 1962-31.
marts 1963. Som det fremgar af dia-
grammet, var der omtrent balance mel-
lem driftsindteegterne godt 728 mill kr
(den rede farve) og driftsudgifterne knap
733 mill kr (den grenne farve). Drifts-
underskuddet pé ca. 4"z mill kr beteg-
ner en fremgang i forhold til finanséret
1. april 1961-31. marts 1962, hvor det
var ca 232 mill kr.
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Det forbedrede resultat ma tilskrives
dels takstforhgjelserne for stykgods den
1. juli 1961 og for vognladningsgods og
personbefordring hhv den 1. og 15. ja-
nuar 1962, dels stigning i godstrans-
porten. Den samlede indtaegtsfremgang
i forhold til 1961-1962 blev p& ca 60
- mill kr, hvoroverfor star en stigning i
driftsudgifterne pa ca 41 mill kr, der
veesentligst skyldes lenforhejelser ‘(dyr-
tidsregulering) pr 1. aprii og 1. oktober
1962 samt omseetningsafgiftens indfe-
relse den 1. august 1962.
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Det samlede rejsetal pa baner og overfarter (111 mill rejser) fordeler
sig som ovenstdende diagram viser med ca halvdelen pa billetter og
ca halvdelen pa abonnementskort. Malt i personkilometer er abonne-
mentskortenes andel kun 27 % (874 mill af i alt 3193 mill personkm),
fordi rejser pa abonnementskort helt overvejende er korte rejser mel-
lem bolig og arbejdssted. Den gennemsnitlige rejsel&ngde pa abonne-
mentskort var saledes ca 16 km mod ca 42 km pé billetter.
Nedenstdende diagram viser, at statsbanernes godstransport veegt-
meessigt domineres af vognladningsgodset, der udger 89 % af den
befordrede veegt. Udtrykt i tonkilometer var vognladningsgodsets an-
del 88%, nemlig 1392 mill af i alt 1574 mill tonkilometer. Gennem-
snitstransportleengden var herefter for stykgods ca 232 km og for
vognladningsgods 211 km.
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mere og mere arbejde til maskinerne, har onsket om
mere fritid kunnet realiseres. Fritiden er dog sjeeldent
et mal i sig selv, den skal bruges til noget. Ofte bruges
den til at rejse i, og her kommer statsbanerne ind i
billedet og muligger ensket om en god, billig og sikker
rejse.

Statsbanerne soger pa forskellig made at tilfredsstille
efterspargslen efter enhver form for ferierejse. Gen-
nem mange ar har vi haft week-end billetter, 65-billet-
ter og familiebilletter, der henvender sig til hver sin
kategori af rejsende.

For at gore det nemmere for vore kunder har vi fra maj
1963 indfort en feelles mindsteafstand pa 30 km for
benyttelsen af disse 3 billetformer.

@nsker man at bruge sin ferie til at rejse rundt i Dan-
mark, kan det gares meget billigt pa et af vore maneds-
kort eller 10 dages kort. Dette sidste, der ogsa geelder
til statsbanernes rutebiler, afleste i maj 1963 de hid-
tidige 8 og 15 dages kort, fordi vi hermed mener at
have imedekommet et behov hos publikum for at kunne
udnytte en frilerdag kombineret med en uges ferie.

| de senere ar har et stigende antal mennesker henlagt
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deres sommer- eller vinterferie til udlandet, og selv om
selskabsrejsearrangementer vel ikke kan siges at falde
ind under statsbanernes befordringspligt, har vi dog
fundet det rimeligt, og ogsa forretningsmeessigt be-
grundet, at statshanerne medvirker til tilfredsstillelsen
af dette rejsebehov ved arrangement af jernbanerejser.
Selskabsrejserne seelges i forste raekke gennem vore
rejsebureauer og stationer, men desuden i flere af de
private rejsebureauer samt pa privatbanestationerne.
Statsbanernes selskabsrejser til udlandet begyndte i
1954, i hvilket ar der var 980 deltagere pa 30 selskabs-
rejser. Savel antallet af deltagere som antallet af sel-
skabsrejser er siden da steget steerkt. | 1963 havde
statsbanerne saledes ca. 18 000 deltagere pa 576 sel-
skabsrejser.

For at opna ligeveegt i den udgaende og indgaende rej-
setrafik arrangerer statsbanerne ogsa rejser i Dan-
mark for udenlandske turister. | 1963 arrangerede stats-
banerne saledes rejser for 16 000 deltagere. Rejserne,
der bl a szelges gennem statsbanernes reprasentanter
i Paris, Berlin, Hamburg og Goteborg, er i flere tilfeelde
arrangeret i samarbejde med udenlandske dagblade.

Statsbanernes indtegter af personbefor-
dringen var 329,4 mill kr i finansaret
1962-63.
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Statsbanernes indteegt af godstransporten er i finans-
aret 1962-63 steget med 18,2 mill kr — ca. 8% - til
248,9 mill kr, hvilket bla skyldes, at den samlede
godstransport i 1962-63 er steget til 7,4 mill tons
svarende til naesten 1600 mill tonkilometer mod ca 7
mill tons hhv 1450 mill tonkilometer aret for.
Indteegten fordeler sig med 89,5 mill kr pa stykgods
— heraf banepakker 11,5 mill kr — og med 148,3 mill
kr pa vognladningsgods samt med 11,1 mill kr pa
havnebanefragt, biindteegter m m.

Den samlede indteegt af godstransporten var pr ton
33,74 kr i 1962-63 mod 33,00 kr aret for. Pr tonkilo-
meter — dvs én ton gods befordret én km — var ind-
teegten i begge ar 15,8 ore. For vognladningsgods
var fragtindteegten pr ton 22,52 kr og pr tonkilometer

Statsbanernes indteegter af godstrans-
porten var 248,9 millioner kr i finansaret
1962-63.

10,7 ere mod henholdsvis 21,84 kr og 10,5 ore aret for.
Den forsender, der veelger at sende sit gods med stats-
banernes godsvogne, hvoraf en stadig stigende part
bestdr af moderne standardtyper med lasteevne pa
over 20 tons, opnar bl a fordelen at kunne sende regel-
meessigt og i store partier. Da konkurrencen fra last-
bilerne for en stor del skyldes, at de bringer varerne
fra dor til der, har statsbanerne i de senere ar, udover
moderniseringen af godsvognsparken, sat ind pa ogsa
ved jernbanetransport at kunne tilbyde denne trans-
portform.

Til brug for der til dor transport af lidt sterre styk-
godspartier rader statsbanerne over ca 2200 transport-
beholdere med et rumindhold pa 1 eller 2 m? og et
mindre antal p& 3 m3. Ved at sende godset i transport-



beholdere, der afhentes og tilbringes pr lastbil, kan
forsenderen, foruden at opna den hurtige dor til der
transport, spare emballage og returfragt for denne.
Hertil kommer, at godset er godt beskyttet. Foruden de
almindelige transportbeholdere har statsbanerne ca
180 kolebeholdere og kelebokse, der specielt er bereg-
net til transport af dybtfrosne varer.

Ogséa for hele vognladninger kan statsbanerne tilbyde
dor til dor transport. For den forsender, der har meget
store og regelmeessige transporter, vil anleeg af privat
sidespor ofte veere den bedste og billigste lasning pa
transportspergsmalet, og vi er altid villige til at under-
soge muligheden for anleeg af et sadant sidespor. Er
transporterne ikke store nok til at baere et sidespor,
kan statsbanerne i Kebenhavn, Arhus og Odense, hvor
der er stationeret »vognbjerne«, dvs pahangsvogne til
gadetransport af jernbanevogne, transportere hele
jernbanevogne med last mellem station og fabrik. Vi
rader i dag over 8 vognbjorne og vil i lebet af 1964
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anskaffe endnu flere. Pa- og aflesningstiden sluger
ofte en stor del af den samlede transporttid. Ved at til-
retteleegge transporterne for palletransport kan pa- og
afleesning fremskyndes, bade til gavn for vore kunder
og for os selv. Statsbanerne réder over et stort antal
lastpaller i standardsterrelsen 800X 1200 mm, og ved
at tilslutte sig vor sakaldte palle-pool kan vore kunder
hele tiden have deres pallebeholdning til disposition,
idet de fra statsbanerne modtager samme antal tomme
paller, som de indleverer i leesset stand, og omvendt
skal aflevere samme antal tomme paller, som de mod-
tager fra os med last.

| forbindelse med sporgsmalet om pa- og afleesnings-
tiden ma det maske veere os tilladt at komme med et
lille hjertesuk. Vore kunder kunne, ved at fremskynde
disse arbejder, hjeelpe os til at nedsette omlobstiden
for vore godsvogne, hvad der er af allerstorste betyd-
ning. Derved vil de ogsé hjeelpe sig selv, idet vi sa har
flere godsvogne at stille til radighed.
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Gods leesset pa pal-
ler muligger en hur-
tig og skédnsom pa-
og afleesning af god-
set.
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Nar det drejer sig om massetrans-
porter, er jernbanen ogsa i dag
uundveerlig med sin store kapaci-
tet og tillige den samfundsokono-
misk billigste transportméade.

Lad os fra personbefordringens
omrade blot neevne de mange tog-
forbindelser, der i lobet af et dagn
er mellem hovedstaden og hoved-
landet, mellem de sterre byer i
Danmark og ikke mindst i Keben-
havns neertrafik.

Daglig rejser ca 200 000 til og fra
deres arbejde med S-banen og ov-
rige neertrafiktog. Skulle disse rej-
sende overflyttes til individuelle
trafikmidler, ville det kreeve uhyre
bekostelige udvidelser af vej- og
gadenettet, hvis trafikken ikke fuld-
steendig skulle kvaele sig selv. Som
illustration heraf kan neevnes, at
S-banen med 3 minutters drift og
8 vognstog pé et dobbeltspor, der
kreever i alt 9-10 m plads i bred-
den, kan befordre 25 000 rejsende
i hver retning pr time. Skulle sam-
me kapacitet tilvejebringes med
personbiler, og regner man med
1000 biler pr kerebane pr time og
1,5 passager pr bil, ville det kraeve
en vej med 24 korebaner i hver
retning eller en 165 m bred vej.
S-banens forlengelse til Tastrup
og oprettelsen af den ny station
Rodovre er et led i statshanernes
planer om den trafikale udbygning
med hyppige og hurtige forbindel-
ser i neertrafikken med henblik pa
at fremme udviklingen af boligom-
raderne vest for Kebenhavn.
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lllustrationen giver et indtryk af de mange togforbindelser, der degnet
rundt i sommeren 1963 var mellem hovedstaden og hovedlandet. De
fuldt optrukne sorte linier angiver daglige togforbindelser over Frede-
ricia. De fuldt optrukne grenne linier angiver daglige tog- og skibs-
forbindelser over Kalundborg—Arhus. De stiplede linier angiver forbin-

delser, der ikke var daglige.
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lllustrationen viser de mange gen-
nemgaende vogne mellem Dan-
mark og de fleste steder i Europa.
Liniens tykkelse angiver antal gen-
nemgaende vogne.



Sommeren 1963 bragte med ab-
ningen af Fugleflugtslinien den hur-
tige rejsevej mellem Skandinavien
og Kontinentet, hvilket beted en ge-
vinst i rejsetid pa ca 2 timer eller
en nedseattelse af rejsetiden pa ca
25 % mellem Kebenhavn og Ham-
burg. Endvidere har kereplansfor-
bedringer pa udenlandske baner,
bl a udvidet elektrificering pé tyske
baner, givet yderligere tidsgevin-
ster, f eks blev rejsetiden i forbin-
delsen med Italien med »Alpen-
Express« nedbragt med 4'2-5'2
time mellem Kebenhavn og Roma.
Den korte sestraekning Rodby Feer-
ge-Puttgarden gjorde det muligt at
fordoble antallet af feergeture over
@stersoen. | sommeren 1963 er der
daglig over Fugleflugtslinien i hver
retning gennemfert 12 internatio-
nale tog med gennemgéende vogne
til og fra alle dele af Europa.

Ikke alene over Fugleflugtslinien
blev der skabt gode togforbindel-
ser til det sydlige udland, men og-
sa fra Jylland og Fyn er der i som-
meren 1963 foretaget veesentlige
udvidelser og fremskyndelser af
togforbindelsen med Hamburg.
Séledes kan naevnes, at der blev
indlagt et nyt eksprestog mellem
Odense og Hamburg med afgang
fra Odense om morgenen kl 7.45
og ankomst til Hamburg H kl 12.54
og retur om aftenen fra Hamburg H
kl 18.32 med ankomst til Odense
kl 23.58. Toget, der fik gode tilslut-
ninger fra store dele af Jylland, bla
med lyntog »@stjyden« Arhus H
afgang k|l 7.05 henholdsvis an-
komst k| 0.45, opnar i Hamburg for-
bindelse med vigtige hovedtog til
alle sider, saledes bl a med de saer-
lig hurtige TEE-tog »Parsifal« til og
fra Paris og »Helvetia« til og fra
Zirich, hvorved det blev muligt at
rejse fra og til Jylland/Fyn i disse
relationer i lobet af samme dag fra
morgen til aften.

Forbindelserne med Hamburg over
Padborg blev alt i alt udvidet, og
der blev tilvejebragt ny forbindelse
mellem »Nordpilen« og togene
»Alpen-Express« og »Nord-Ex-
press« bade i sydgadende og i nord-
gaende retning.
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Aret rundt, dognet rundt kerer statsba-

nernes tog over hele landet.

En af statsbanernes 510 rutebiler, der
betjener statsbanernes ca 6000 km rute-
bilruter.

Statsbanernes trafik finder ikke
alene sted ad skinnevejen, men
som bekendt ogsd ad landevejen
og savejen.

Et stort arbejde preesteres af vore
kereplansspecialister for at skabe
den bedst mulige koreplan for dis-
se trafikmidler.

| fiernforbindelsen mellem Koben-
havn (Sjeelland/Falster) og Nord-
og Nordvestjylland (Frederikshavn
hhv Struer) blev i sommeren 1963
til erstatning for de eldre lyntog
indsat nye lyntog af den type, der i
udlandet anvendes i TEE-togene
(Trans-Europ-Express) i de inter-
nationale forbindelser.

Lyntogene er udstyret med al mo-
derne komfort, blandt andet luft-
konditioneringsanleg, der giver en
ren og behagelig atmosfeere i vog-
nene. Vognene er serlig lyddem-
pede og forsynede med specielt
konstruerede bogier (undervogne),
der giver en stot og rolig kersel.
Der keores daglig lyntog »Limfjor-
den« fra Kebenhavn til Jylland om
morgenen og tilbage med ankomst
til Kebenhavn samme dags aften,
og lyntog »Vendsyssel« fra Jylland
om morgenen med tilbagekersel
fra Kebenhavn tidligt pa aftenen.
Disse lyntog har til opgave at be-
tiene de rejsende i den deciderede
fierntrafik mellem Sjeelland og de
nordjyske egne. Lyntogene er der-
for gennemkerende over Sjeelland
og mellem Nyborg og Arhus. Rej-
setiden mellem yderpunkterne er
godt 7 timer mellem Kgbenhavn og
Frederikshavn og godt 6'/s time
mellem Kgbenhavn og Struer eller
en rejsehastighed pa ca 80 km i ti-
men indbefattet standsningerne og
den tidskreevende sejlads over Sto-
rebeelt.

De eldre lyntog, der er frigivet ved
indseettelse af de nye lyntog, er sat
ind til betjening af trafikken pa ho-
vedstraekningen Kebenhavn-Arhus
med tre afgange i degnet (morgen,
middag og aften) og med en rejse-
tid mellem Kebenhavn og den jy-
ske hovedstad pa ca 5 timer.
Europeiske jernbaner har i de se-
nere ar etableret et net af hurtige
godstog, TEEM (Trans-Europ-Ex-



press-Marchandises), og i indevee-
rende kereplansperiode star 76
TEEM-tog til radighed for den in-
ternationale godstrafik i Europa.
Af disse berores Danmark direkte
af i alt 13 TEEM-tog, der i forbin-
delse med et stort antal vigtige
tilslutningstog undervejs giver hur-
tige befordringsmuligheder af il-
gods og letfordeervelige varer samt
andet gods, der kreever hurtig
transport til og fra vigtigere pro-
duktions- og forbrugscentre i Eu-
ropa. Fra kereplansskiftet den 29.
september 1963 ledes storstede-
len af TEEM-trafikken mellem
Skandinavien og det sydlige udland
over Fugleflugtslinien. Herved blev
der opnaet vaesentlige tidsbespa-
relser i forhold til tidligere, hvor
befordringen foregik via Storebeelt
og Padborg.

Statsbanernes rutebilveesen dispo-
nerer over 510 rutebiler, der be-
tjener statsbanernes ca 6000 km
rutebilruter. | driftsaret 1962-63
blev der kort godt 33 mill vognkilo-
meter dvs gennemsnitlig ca 65 000
km i degnet. Vore lastbiler har i
samme periode kert godt 5 mill
vognkilometer, i alt er der saledes
kort over 38 mill bilkilometer.

Pa storebeeltsoverfarten, hvor au-
tomobiloverforslen stadig kreever
den sterste kapacitet, er der i som-
meren 1963 indsat — formentlig
verdens sterste bilfeerge — tre-
deekkeren »Arveprins Knud«, der
pa hver tur vil kunne overfare ca
400 biler.

Pa hurtigruten mellem Kalundborg
og Arhus, hvor sejladsen blev ud-
videt ved midlertidig indseettelse
af storebeeltsfeergen »Prinsesse
Benedikte«, er sosat en ny feerge,
der blev indsat i driften i begyn-
delsen af 1964. Feergen er et so-
sterskib til »Prinsesse Anne-Ma-
rie« og er debt »Prinsesse Elisa-
beth«.

Med henblik pa en forbedring af
trafikken til og fra Samse er mo-
torskibet »Kalundborg« udtaget af
driften, og til erstatning er feergen
»Freia« — efter at have gennem-
gaet en storre ombygning — flyttet
fra Storebeelt til Samseruten.

TRAFIK

7,4 millioner tons gods transporteres i
lobet af ét ar med statsbanerne.

forste

Statsbanernes
M/F »Arveprins Knud« blev i efteréret
1963 indsat pa Storebelt,

tredekkerfeerge,
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PERSONALE

For en sa vidtforgrenet virksomhed som statsbanerne,
hvor arbejdsopgaverne er mangesidede og ofte kom-
plicerede, er det af afgerende betydning, at personalet
star veludrustet i savel teoretisk som praktisk hen-
seende. Undervisningen pa jernbaneskolen — oprettet i
1903 og siden 1932 placeret i generaldirektoratets
bygning i Kebenhavn — er derfor tilrettelagt saledes, at
den pa en hensigtsmeessig made supplerer den prakti-
ske opleering pa de respektive arbejdsomrader. Bil-
lederne pa denne side viser glimt fra undervisningen
pa jernbaneskolen.

Omfanget af skolevirksomheden vil fremga af, at der
med et deltagerantal pa 682 er afholdt 38 kurser sva-
rende til 7326 undervisningstimer i 1963. Pa kurserne
har personale af naesten samtlige kategorier veeret re-
praesenteret, saledes bl a porterer, togbetjente, loko-
motivforere og trafikassistenter.

| leererstaben indgar bade administrationsfolk og per-
sonale fra driften, der gennem deres daglige arbejde
er specialister pa de enkelte fagomrader. En del af
leererne har endvidere gennemgaet forskellige kurser
uden for jernbanen, for eksempel kurser som traener-
kursus i arbejdsledelse og sprogkursus.

Uddannelsesprogrammet ma til stadighed folges op og
@ndres for at svare til tidens krav. Nogle af de mere
veesentlige nyskabelser i de senere ar er feks faget
»Arbejdsledelse«, der nu indgar i kurser for savel kon-
tor- som plads- og pakhuspersonalet, samt »Kundebe-
tiening og trafikerhvervelse«, der for personale udta-
get til salgskonsulentvirksomhed er suppleret med et
reguleert salgskursus.

Ud fra ensket om at yde det stadigt stigende antal
udenlandske turister her i landet den bedst mulige ser-
vice er sprogundervisning nu ogsa indfert pa togper-
sonalekurserne.

| arene efter sidste verdenskrig er der foretaget en
kraftig udbygning af det interne telefonnet, som i dag
yderligere er suppleret med fjernskrivere overalt pa
vore starre stationer. Faget »Telegrafi« er derfor gle-
det ud af uddannelsesprogrammet og erstattet af den
mere aktuelle undervisning i betjening af fjernskrive-
anleeg. | ojeblikket foregar undersegelser med sigte
pa en modernisering af den videregdende uddannelse
for trafikassistenterne, personalekategorien, hvorfra
rekrutteringen til statshanernes hojere og hojeste ikke-
tekniske stillinger foregar.
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Arbejdet med losning af storre administrative rationaliseringsopgaver
foregar sedvanligvis i arbejdsgrupper, der sammensattes dels af
personale med serligt kendskab tii rationaliseringsfremmende foran-
staltninger, dels af personale fra de tjenesteomrader, opgaverne be-
rorer.

Blandt de igangveerende rationaliseringsarbejder af denne art kan
fremhaeves mekanisering af billetsalget p& samtlige stationer og i
forbindelse hermed forenkling af takstmaterialet pd personbefor-
dringsomradet. For godstransportens vedkommende arbejdes lige-
ledes hen mod en forenkling af takstsystemet, men der er tillige tan-
ker fremme om indferelse af hjemmefrankering for fragtbrevforsen-
delser, om centraliseret fragtberegning ved hjelp af Elektronisk Data
Behandling, om indregning af afhentnings- og tilbringningsgebyrer i
fragten samt om en raekke andre forenklinger vedrerende fragtbereg-
ning myv, alt sammen noget, som sigter mod en forbedret og mere
effektiv kundebetjening, til gavn for statsbanernes mange kunder.

For at kunne effektivisere godsvognsomlgbet og derigennem na frem
til en bedre betjening af forsendere af bl a vognladningsgods samt
for at skabe det bedst mulige grundlag for opstilling af det fremtidige
nybygnings- og udrangeringsprogram for godsvogne er i efteraret
1963 ved hjeelp af EDB-anleeg foretaget en omfattende undersogelse
af godsvognsomlebet. Det er endvidere hensigten at sege gennemfart
en kontinuerlig EDB-overvagning af godsvognsparken.

Det er maske ogsa veerd at navne, at registreringen og disponerin-
gen af statsbanernes lagre, der hidtil har veeret udfert manuelt, i be-
gyndelsen af 1965 vil blive pabegyndt omlagt til udferelse pa EDB-
anleeg. Som det ses, er lasningerne af opgaverne i udpreeget grad ba-
seret pa anvendelse af EDB-anleeg. Dette geelder tillige en reaekke
andre opgaver hovedsagelig af regnskabsmeessig art, og i begyndel-
sen af 1963 udskiftede statsbanerne derfor det hidtil anvendte almin-
delige hulkortanleeg med et EDB-anleeg af typen IBM 1401. Billedet
pa denne side viser hullestuen i statshanernes EDB-anlag.

ORGANISATION
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RULLENDE MATERIEL

Ved en preaesentationstur den 17. maj 1963 blev stats-
banernes nye lyntog forevist for repraesentanter for
pressen, inden det forste af togene kom i ordinaer drift
den 26. maj. Praesentationsturen var lagt ad den rute,
hvor togene senere er blevet indsat, nemlig mellem
Kebenhavn og Frederikshavn/Struer med deling i
Langa. Pressens repreesentanter fik séledes som de
forste lejlighed til at fa et indtryk af, hvor behageligt
det er at rejse med de nye lyntog.

Pa kerslen demonstreredes det, at det nye tog, hvor
sporanleagget tillod det, kunne kere med en hastighed
pa 140 km/timen og dog bevare sin blede og rolige
gang. Statsbanernes tekniske personale, der deltog i
preesentationsturen, kunne i gvrigt oplyse, at det samme
havde veeret tilfeeldet under prevekerslerne i Tyskland
ved hastigheder helt op til 160 km/timen.

Hvert tog kerer gennemsnitlig ca 1000 km om dagen,
hvad der svarer til Jorden rundt 9 gange i lebet af ét ar.

i
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Ca 1000 km om dagen eller jorden rundt
9 gange om aret korer hvert af stats-
banernes nye lyntog. Lyntogets komfor-
table 2. klasse er forsynet med indstille-
lige lanestole.
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RULLENDE MATERIEL

Erfaringerne med statsbanernes store, dieselelektriske
lokomotiver Itr MX og Itr MY har i de forlebne ar
veeret sa gode, at man hos Nydqvist & Holm A/B, Troll-
hattan, har bestilt yderligere 15 stk Itr MY, saledes at
man med de allerede leverede lokomotiver af disse
typer vil komme op pa et samlet antal af 59 stk Itr MY
og 45 stk Itr MX. Hertil kommer 2 stk Itr MY leveret
af A/S Frichs. De nu bestilte 15 MY-lokomotiver vil alle
komme i drift i statsbanernes 1. distrikt (Sjeelland/
Falster), hvor der er sket en trafikstigning efter ibrug-
tagningen af Fugleflugtslinien. Leveringen pabegyndes
i efteraret 1964.

Statsbanernes rangertraekkraft undergar i disse ar
store endringer, idet man ogsa her gar over til diesel-
treekkraft. Den almindeligste type rangerlokomotiv er
det dieselhydrauliske lokomotiv Itr MH, af hvilke der er
modtaget 103 stk. Alle rangerlokomotiver Itr MH er
forsynet med grundinstallation for radiosamtaleanleeg.

ANTAL My

ANTAL MX

70 MILL -
60 MILL

50 MILL

40 MILL
30 MILL
20 MILL

10 MILL
kerte km

pr 31-12-

Statsbanernes overgang til dieseldrift
narmer sig sin afslutning. Af statistikken
fremgar stigningen i antal kerte km med
MY’er og MX'er samt antallet af disse
lokomotiver gennem arene fra 1954 til
og med 1963.



RULLENDE MATERIEL

Udviklingen indenfor statshanernes godsvognsmateriel
er stadig skredet frem gennem arene, idet vogntyper
og -sterrelser langsomt er blevet @ndret efter behov
og felgende den tekniske udvikling.

Trykluftbremsens indferelse gjorde det muligt at for-
pge godstogenes storrelse og hastighed.

Ved senere at indfere rullelejer i akslerne, blev der
skabt yderligere mulighed for foragelse af hastigheden,
ligesom muligheden for gdelagte lejer p& grund af
svigtende smeoring blev formindsket.

Det blev efterhdnden nedvendigt at bygge steerkere
vogne, dels af hensyn til forsgede toghastigheder mv,
hvorved de ydre pavirkninger pa vognene forasgedes,
dels af hensyn til det mere og mere udvidede samar-
bejde med udenlandske baner.

Med hensyn til godsvogne er udviklingen her i landet i
ovrigt gaet mere i retning af foreget lasteevne end i
foregelse af vognantallet. Efter den anden verdenskrig
tog det internationale samarbejde pa jernbanernes om-
rade et stort opsving, og dette gav sig bl a udslag i, at
Den Internationale Jernbaneorganisation (UIC) lod sit
Kontor for Udvikling og Forseg (ORE) fremstille teg-
ninger af nogle standardvogntyper, som skulle anven-
des ved fremstilling af godsvogne til brug i internatio-
nal trafik bl a Europ-vogne. Ovenfor ses en tegning af
en UIC-standard godsvogn lItr Gs.
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Statsbanerne fik de forste standardgodsvogne leveret
i 1954. Det er lukkede, brunmalede godsvogne lItr G,
som senere er blevet omlitreret til Itr Gs.

|1 1957 kom den naeste standardgodsvogn Itr T, senere
omlitreret til Itr Ks, som er en lavsidet, aben gods-
vogn.

Endelig blev i 1958 den tredie standardvogn Itr P (se-
nere omlitreret til Itr E) leveret. Denne vogn er en hgj-
sidet, aben stalgodsvogn.

Ved udgangen af 1963 har statsbanerne i alt 3312
standardgodsvogne i brug, heraf er de fleste, nemlig
2613 stk Gs-vogne.

Til »fra der til der« transporter anvender statsbanerne
i stor udstreekning transportbeholdere. Disse er luk-
kede kasser pa hjul, som af brugeren kan leesses med
gods, hvorefter kassen med tog, skib og evt bil kan
bringes direkte til modtageren.

Transportbeholderne findes i tre typer, A med et rum-
indhold pa 1 m3, B med et rumindhold pa 2 m® og C
med et rumindhold p& 3 m3.

Alle tre typer har en lasteevne pa 1000 kg.

Foruden ovennevnte transportbeholdere har statsha-
nerne et antal isolerede hvidmalede keletransportbe-
holdere type Ai med et rumindhold pa 1,2 m3 og en
lasteevne pa 1000-1100 kg, samt type Bi med et rum-
indhold pa 1,7-2 m3 og en lasteevne pa 1000 kg.



Alle eldre transportbeholdere er i tidens leb blevet
moderniseret, saledes at samtlige beholdere nu har
gummibelagte hjul med rullelejer, ligesom de eldre
beholdere er blevet &ndret, s& de alle nu kan loftes
med gaffeltruck.

Som nzevnt er en raekke godsvognstyper blevet stan-
dardiseret, og i lighed hermed er der udarbejdet for-
slag til standardisering af personvogne.

Medens godsvogne fremstilles fuldsteendigt efter inter-
nationale tegninger, har man ved personvognene kun
standardiseret hoveddimensionerne, samt foreskrevet,
hvilket udstyr vognene skal veere forsynet med. Valg
af f eks bogietype og indvendigt udstyr i avrigt er over-
ladt til de enkelte administrationer.

Der er standardiseret to personvognstyper, X og Y,
som hovedsagelig afviger med hensyn til hoveddimen-
sioner, antallet af kupeer og antallet af siddepladser
pr kupé, medens der indenfor hver af disse typer fin-
des savel sidegangsvogne med 1. og 2. klasse som
kombinerede 1. og 2. klasses vogne.

Statsbanerne har 50 stk af disse standardvogne type Y
i ordre. En tegning af en sadan UIC-standard type Itr B
ses nederst pa siden. Leveringen regnes pabegyndt i
april 1964, og leveringen fortseetter med 3-5 vogne pr
maned indtil juni 1965. Til disse 2. klasses vogne an-
vendes de nyeste konstruktioner pd vognbygningsom-

RULLENDE MATERIEL

radet med udstrakt anvendelse af plasticmaterialer
savel til gulve, veegge og loft som til sofabetraek og
indleeg. Der er anvendt lysrarsbelysning, og foruden to
toiletter er indrettet to vaskerum med tilslutning for
elektrisk barbermaskine.

Af hensyn til de rejsendes bekvemmelighed er der lagt
stor vaegt pa vognenes lyd- og varmeisolering.

Af sikkerhedsmaessige grunde er det kreevet, at stan-
dardpersonvognes stalvognskasser skal kunne modsta
et tryk pa 200 t i hejde med pufferne, 50 t i hajde med
pufferne diagonalt, 40 t 350 mm over puffermidte, 30 t
i hejde med brystningsprofil i vognside samt 30 t i
hojde med toprammeprofil, og endelig kunne modsté
en lodret, ensformig fordelt belastning, som afhaenger
af vognkassens veegt i driftklar stand samt af antallet
af siddepladser.

Statsbanerne har gennem en del &r foretaget trykfor-
sog pa alle nye typer stalvognkasser. Trykket frem-
bringes af hydrauliske donkrafte, og de opstdede
spaendinger males ved hjeelp af strain-gauges. Disse er
ganske sméa metaltrade, som palimes konstruktionen
og ganske noje folger stalets sammentrykning eller
streekning. Hvis en sadan trad streekkes eller sammen-
trykkes, vil de elektriske modstandsforhold @ndres, og
ved at méle denne modstandsvariation kan speaendin-
gen i stalkonstruktionen beregnes.
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ANLZEZGSARBEJDER

For at opna en bedre og mere rationel trafikbetjening
af Samse end den, de skibe — M/S »Jylland« og M/S
»Kalundborg« — der hidtil har betjent Kalundborg—Kol-
by Kas—Arhus ruten har kunnet, er man begyndt at
bygge feaergelejer i de navnte havne séledes, at M/F
»Freia«, der for nylig er indsat pa ruten til aflasning
af M/S »Kalundborg«, kan udnyttes med til- og fraker-
sel over staevnen, hvilket i seerlig grad har betydning
for lastbiloverforsel, som hidtil kun i sterkt begraenset
omfang har kunnet finde sted.

| Kalundborg anlaegges feergelejet pa ostsiden af den
lange pier ved lejet for hurtigruten Kalundborg—Arhus
som forudsat ved projekteringen af sidstnaevnte leje,
saledes at arbejdet her indskreenker sig til udferelse og
feerdiggerelse af anstodspiller og en 12 m klap med
tilhorende klapgrav samt afviserveerk ost for pieren.
| Arhus placeres fergelejet i havnen pa sydsiden af
»Feergepieren« (lejet for hurtigruten ligger pa nord-
siden) og i evrigt helt inde ved overgangen mellem kaj
9 (sydsiden af »Feergepieren<) og kaj 7 (»Kebenhav-
nerkajen«, der er anlebsplads for D.F.D.S.’s rutebade).
Feergen far ved dette arrangement kun stotte ved an-
stodspillerne og langs kaj 9, svarende til forholdene
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M/S »Jylland«, der sam-
men med M/F »Freia« be-
tjener Samsoruten.

i

ved automobilfargeruten Korsar—Nyborg, hvilket skulle
give fuldt tilfredsstillende forhold, da der praktisk talt
ingen uro er i havnen pa det pageeldende sted. Place-
ringen medforer dog visse vanskeligheder med tilkor-
selsforholdene, som man har segt at imedega ved at
leegge klappen skavt for feergen og indskraenke dens
leengde til 10 m.

| Kolby Kas p& Samso laegges det nye feergeleje pa
sydsiden af den eksisterende pier, saledes at det faste
friholderveerk, der mé forsteerkes og fornyes i for-
nedent omfang, indgér i udformningen af lejet, der som
i Kalundborg er forsynet med en 12 m klap. Pa pieren
udferes en opmarchplads for ca 100 biler.

Den siden &bningen af Halsskov—Knudshoved overfar-
ten i 1957 stedfundne stigning i antallet af overforte
biler, fra ca 700 000 i 1957-58 til ca 1 300 000 i 1962—
63, har dels medfort en betydelig udvidelse af feerge-
beredskabet — senest med indseettelsen i efteraret
1963 af den tredeekkede feerge, »Arveprins Knud« —
dels nedvendiggjort omfattende udvidelser af de faste
anleeg i feergehavnene.

Bade i Halsskov og i Knudshoved havn er der i lobet
af 1962 og 63 anlagt et tredie feergeleje, der i hen-



seende til teknisk udstyr mv ganske svarer til det i
hver af havnene i sin tid anlagte leje for to-deekker
feerger, idet der dog herudover er tilvejebragt rampe
og klap for adgang til mellemdaekket. Medens klapper-
ne til over- og underdeaek er ophaengt i galge, loftes og
senkes klappen til mellemdaekket ad hydraulisk vej.

Specielt under spidsbelastningerne havde det allerede

gennem de senere ar vist sig, at de nuvarende parke-

rings- og billetsalgsanleaeg ikke var tilstreekkelige, sale-
des at der feks til stor fare for trafiksikkerheden
kunne danne sig ke ud ad motorvejen. Da man end-
videre — uanset den storre overforselskapacitet — fort-
sat under spidsbelastningerne méa regne med et stort
antal biler uden pladsreservering, som det er nedven-

digt at kunne tage ind pa havneomréaderne, er der i

samrad med vejmyndighederne foretaget en reekke ud-

videlser af vej- og parkeringsanleggene.

Disse anlaeg omfatter:

1. En udvidelse af parkeringspladserne for biler til
overfart til ca det dobbelte, saledes at der nu i op-
marchbanerne er parkeringsmulighed for ca 1700-
1800 biler i hver havn.

2. Tilvejebringelse af et nyt billetsalg i Halsskov (uden

ANLZEGSARBEJDER

for vejudfletningsbroen) med 9 billetteringsbaner
samt udvidelse af det nuveaerende billetsalg i Knuds-
hoved med 4 baner, saledes at der ogsa her er 9
baner.

3. Anleeg af to nye turistparkeringspladser med plads
til ca 170 biler pa hver. Pladserne er begge steder
anlagt saledes, at de n&s uden passage af billetsal-
get. Der har igennem de senere ar vist sig et stadigt
stigende behov ikke blot for den egentlige turistpar-
kering, men ogsé for rejsende, der lader bilen blive
stdende i feergehavnen.

Pladsen i Halsskov er anlagt som en reekke veje i
skovomradet ost for hovedbygningen, saledes at be-
plantningen er bevaret i storst mulig udstraekning.

4. En tredie frakorselsvej i hver havn — nodvendiggjort
af tilkomsten af tre-deekker feergen. Denne vej, der
er tosporet og har en leengde svarende til, at bilerne
pa underste deek kan holde her, og som ved udmun-
dingen i frakerselsvejen fra overste deek er forsy-
net med lyssignal, skal tjene til at tilbageholde bi-
lerne fra underste deek, indtil bilerne fra de to andre
deek er kommet ud pa motorvejen. Der undgas her-
ved en overfyldning af vejen.

———

|
|
|
{

N £
A AR M

Antallet af overferte biler pa Halsskov—
Knudshoved overfarten er sterkt sti-
gende, hvilket har nedvendiggjort om-
fattende udvidelser af de faste anleeg i
feergehavnene.
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Vojens station, som statsbanerne overtog
ved genforeningen i 1920, vil blive aflost
af et nyt stationsanleeg. Sporanlegget og
de nye perroner er feerdige, medens for-
pladsarbejde med bla parkeringsanleg
er under udferelse. Selve bygningsarbej-
det, der bestar af ny hovedbygning, pak-
hus og posthus ventes begyndt i efter-
aret 1964.

Statsbanernes stationer og anleeg moderniseres i det
omfang ekonomien tillader det. Som neaevnt ovenfor er
Vojens station nu ved at blive moderniseret. Det samme
geelder Bronderslev station, hvor et helt nyt stations-
anleeg ligeledes er under arbejde. P& Esbjerg station
bygges en stor opholds- og kontorbygning, som ventes
feerdig i sommeren 1964. P& Kebenhavns hovedbane-
gard er man feerdig med ombygningen af lokalerne til
billet- og blanketforvaltningen og har begyndt ombyg-
ningen af statsbanernes nye telefoncentral. Nye store
veerksteds- og garageanleeg for statshanernes rutebiler
i Vejle er taget i brug i december 1963. Anlaggene
bestar af en garagehal med plads til 12 rutebiler, 4
veerkstedspladser, smarehal, karosseriveerksted, va-
skehal og som noget nyt en sprajtekabine til sprojte-
lakering af rutebiler.

Af nye stationer som blev taget i brug i 1963 kan
neevnes Albertslund station. S-banestraekningen Kaben-
havn—Glostrup—Tastrup er stadig under udbygning, idet
en ny station, Redovre er under udfaerelse. Som et led
i den kommende elektrificering af Hareskovbanen er
en ny station ved Kildebakken under udfarelse.
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Statsbanernes sporforsteerkninger og sporombygnin-
ger foregar pé baggrund af kravet om sikkerhed og
ensket om roligere korsel, sterre toghastighed og tun-
gere tog.

Af starre sporombygningsarbejder i 1963 kan naevnes

sporombygningerne pa strekningerne Kobenhavn—
Korser, Nyborg—Fredericia og Arhus—Randers, hvor ca
38 km spor er ombygget til statsbanernes sveereste
type i de to farste tilfeelde med betonsveller.
Sporombygningerne pa disse straekninger foretages
saledes, at det her vil kunne tillades togene at kore
med en hastighed pa 140 km/t. Denne hastighed vil de
nye lyntog fra kereplanskiftet i maj 1964 komme op pé
over Fyn og Sjeelland.

De igangveerende sporombygningsarbejder pé& straek-
ningerne  Fredericia—Esbjerg, Skanderborg—Skjern,
Skive—Struer og Senderborg-Tender er fortsat i 1963
med ombygning af ca 25 km spor.

| 1963 er der endvidere pabegyndt nogle tiltreengte
sporombygninger péa streekningerne Nykebing Fl-Ged-
ser, Kege—Neaestved og Vanlese—Herlev, hvor der i alt
er ombygget ca 10 km spor.



STATSBANERNES
4780 km lange spornet vedlige-
holdes og moderniseres til stadighed
sa sikker og hurtig kersel opnas.
Gennem etablering af fjernstyrings-
anlaeg opnas personalebesparelse
og hurtigere toggang.
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Udbygningen af statsbanernes S-banenet i henhold til
lov nr. 145 af 17. maj 1961 er péabegyndt pa savel
Kogebugtbanen som Lundtoftebanen og Hareskovba-
nen, ligesom de omfattende projekteringsarbejder fort-
seetter.

P& Lundtoftebanen er et broanleeg over Maolleden og
jordarbejdet pa den yderste streekning i det veesentlige
fuldfert, og endvidere er jernbanebroen over Lund-
toftevej pabegyndt.

P& Hareskovbanen er arbejdet pa fri bane mellem Van-
gede og Buddinge langt fremme.

P& Kogebugtbanen er arbejdet for gjeblikket i det vee-
sentlige koncentreret om jord- og broarbejderne mel-
lem Enghavevej og Gl. Kage Landevej, hvor bl a en del
broanleeg neermer sig deres fuldferelse.

Forarbejdet til elektrificering af streekningen Holte—
Hillered er indledt.

Arbejdet i det i henhold til fornaevnte lov nedsatte ud-
valg vedrorende projektering af tunnelbaner i Kaben-
havn fortseetter, og udvalget er i feerd med at skrive
beteenkning.

Elektrificeringen af Kebenhavns neertrafik har ned-
vendiggjort, at statsbanernes overgang fra armsigna-
ler til daglyssignaler er intensiveret, saledes at dag-
lyssignaler nu indfores i et storre tempo end hidtil.
Dette bl a p& grund af, at opstillingen af de mange
baremaster for kereledningsanleeggene umuligger an-
vendelsen af armsignaler.

Statshanernes overgang til daglyssignaler blev alle-
rede pabegyndt omkring 1930. Begyndelsen blev gjort
med togvejssignaler, hvor man fandt det fordelagtigt at
kunne erstatte de hidtil anvendte mangearmede signa-
ler med daglyssignaler, ét for hvert togvejsspor.

De neste forseg pa overgang til daglyssignaler var de
fremskudte signaler.

Selv om det vel kan siges, at daglyssignalerne med-
forte mange fordele — bl a uafhaengig af frost og sne —
var det dog ferst indferelsen af hastighedssignalise-
ringen, der viste daglyssignalernes store fordele. Sa-
ledes kan anfores, at det gule lys i arm-indkersels-
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signalerne aldrig har haft nogen betydning, medens
det gule lys i tilsvarende daglyssignaler nu adviserer
lokofereren om, at indkersel skal finde sted med lavere
hastighed end streekningshastigheden.

Af signalveesenets andre opgaver, der maske umiddel-
bart har sterre interesse for det rejsende publikum,
kan navnes togradiotelefoni. Allerede i 1932 etable-
rede statshanerne efter aftale med post- og tele-
grafvaesenet radiotelefonianleeg pa vore ferger, sa-
ledes at de rejsende kunne samtale med enhver tele-
fonabonnent her i landet under sejladsen.

| arenes lgb har det ofte veeret diskuteret, hvorvidt
tilsvarende samtalemulighed skulle indfores mellem
rejsende i tog og telefonabonnenter, idet sadanne in-
installationer allerede findes i mange tog flere steder i
udlandet.

Safremt anleegsudgifterne til tog-radiotelefoni ville
veere af samme storrelsesorden som tilsvarende anleeg
pa vore feerger, ville der vel veere nogen sandsynlighed
for, at nogle tog blev forsynet med radiotelefon, men
anlaegsudgifterne er af en helt anden sterrelsesorden,
idet der — selv i vort lille land — méa oprettes et antal
faste radiostationer med tilhgrende »releestationer«,
dersom nogenlunde fejlfri samtale skal kunne fares.
Hertil kommer, at afstandene i vort land er s& sma,
at nytten af omhandlede anleeg er meget lille. Ved en
for nylig foretaget undersegelse har det vist sig, at
benyttelsen af radiotelefonianleeggene pa vore feerge-
overfarter er faldende; selv pa den relativt lange feer-
gesejlads mellem Arhus og Kalundborg har der gen-
nemsnitlig kun veeret 1 & 2 samtaler pr tur.

Der vil derfor endnu gé& nogen tid, inden togradiofoni
indferes ved statsbanerne.

Et andet spargsmaél er statsbanernes indfarelse af ran-
gerradio.

Allerede for sidste verdenskrig blev der gjort forseg
med radiotelefoni mellem rangermaskiner og signal-
poster, men hverken stremforsyningsforhold eller ra-
dioanleeggenes stabilitet var tilstraekkelig gode pa da-
veerende tidspunkt.
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Statsbanerne har i 1963 til brug ved
bremseprover indfert transportable ra-
dioanleeg pa Nyborg og Redby Fzrge
stationer. | 1964 vil flere stationer blive
forsynet med sadanne anleeg.

| forbindelse med projektering af sikringsanlegget for
det meget store sporanleeg pa Nyborg station under-
sogtes det, om indferelsen af rangerradio kunne inde-
baere fordele.

Tidspunktet var i svrigt meget gunstigt, idet statsba-
nerne havde bestilt 80 stk rangerlokomotiver, type MH,
som allerede pa fabrikken kunne forsynes med alle
faste installationer for radioanleeg.

Samtidig blev det undersegt, om ombordseetningen af
vogne pa fergerne kunne gores mere effektiv ved ind-
forelse af radio, saledes at én rangermaskine kunne
ombordszette alle de vogne, en feerges spor kan rumme.
Ibrugtagningen af rangerradio med ovennevnte anven-
delse fandt sted i januar 1963 og viste sig straks at
medfere de fordele, man havde ventet sig. Folgelig
etableredes tilsvarende anleg i Redby Feerge. Alle
storre stationer med vesentlig rangerarbejde vil her-
efter fa rangerradio, forudsat at rangerarbejdet udfo-
res med MH-maskiner.

Det kan vel pa forhand anses for givet, at anvendelsen
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af transportable radioanleeg — sender og modtager — vil
kunne medfere fordele i statsbanernes daglige drift.
Man kan derfor stille det spargsmal, hvorfor der indtil
nu har veeret udvist stor tilbageholdenhed med hensyn
til at indfere disse anleeg.

Grunden hertil er forst og fremmest, at anvendelsen af
hjelpemidler, som ikke er stabile, dvs snart virker,
snart er i uorden, ber undlades i forbindelse med jern-
banedrift. Det er pa dette omrade, de transportable
anleeg hidtil har vist deres darlige egenskaber steer-
kest.

Af et transportabelt anleeg kreeves, at det skal veere
let, lille og have lang brugstid uden opladning eller lig-
nende. Sa leenge man ikke har veeret i stand til at kon-
struere sendere og modtagere, der fuldt ud benytter
transistorer o lign komponenter, ma man se bort fra de
fleste transportable radio-anvendelsesomréader.

| lobet af 1963 har nogle radiofirmaer her i Europa
taget initiativet til at konstruere hensigtsmaessige
transportable radioanleeg, som kan taenkes anvendt



ved jernbanerne, men der synes i hvert fald forelobig
at skulle ga et par ar, for sadanne apparater — der kan
godkendes af post- og telegrafvaesenet — kommer i
handelen.

Dertil kommer, at anleeggene er kostbare, har en
begreenset brugstid og er opbygget af sma detailler,
der ikke er sa robuste, som det normalt kreeves af
jernbanedriftens materiel. Der vil derfor veere stor
sandsynlighed for, at de besparelser, man kan opna
ved anvendelsen af sadanne radioanlaeg, vil blive op-
slugt af udgifterne til vedligeholdelse, reparationer,
genanskaffelser mv.

Af signalveesenets andre opgaver kan bl a navnes, at
der er etableret statsbanetelefoncentraler i Middelfart,
Odense, Silkeborg og Herning og en reekke tilsvarende
centraler er under udforelse. Udveksling af statsba-
nernes knudepunkts- og lokalcentraler i Kebenhavn,
Arhus og Kolding er under forberedelse.

| lobet af 1963 er antallet af fjernstyrede stationer ble-
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vet yderligere udvidet, idet alle stationer pa streeknin-
gen mellem Vordingborg og Redby Faerge er overgaet
til fjernstyring i forbindelse med Fugleflugtsliniens
ibrugtagning. Disse anleeg er tillige udstyret med en
sadan automatik, at de enkelte tog selv ivaerkseetter
den fjernstyrede signalgivning, nar centralen i Nyke-
bing Fl har indsat pageeldende togs »adresse«, dvs har
bestemt, hvilket spor toget skal kere til uden at krydse
eller overhale andre tog.

Herudover har man forberedt fjernstyringen af en reek-
ke stationer mellem Tinglev og Lunderskov, som i labet
af neeste ar vil blive fjernstyret fra en central i Vojens.
Der er udfort forarbejder med henblik pa at fjernstyre
stationer pa& mindre trafikerede streekninger, idet an-
vendelsen af elektroniske komponenter til fjernstyrin-
gen er forudset.

| lebet af neaeste ar vil de farste anleeg af denne karak-
ter blive taget i brug i 2. distrikt (Jylland/Fyn) pa
streekningen Skanderborg-Silkeborg.

Fjernstyringscentralen pa Nykebing FI
station er udstyret med séddan automatik,
at de enkelte tog selv iveerksaetter den
fiernstyrede signalgivning, nar centralen
har indsat pageeldende togs »adresse«.
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Statsbanerne er en af de storste kunder i dansk erhvervsliv,
dels i kraft af forbrugets sterrelse, og dels fordi kebene
spander over nesten alle vareomréder. Til belysning heraf
kan neevnes, at statsbanernes keb fordeler sig over ca 50000
vareposter.

| stor udstreekning drejer det sig om almindelige markeds-
varer, men, meget ma fremstilles til jernbanens specielle
behov, og dette sker i overensstemmelse med de betingelser,
statsbanerne har udarbejdet.

Der geelder ikke sarlige regler for statsbanerne som kaber,
og vi ma séledes ogsa betale den almindelige omseetnings-
afgift. Den rammer os tilmed ekstra hérdt, fordi vi ikke
alene har eget transportmateriel, men — i modsetning til
andre transportforetagender — ogsé egne sporstrakninger,
egne stationer og havne at kebe ind til. Efter en skensmeessig
beregning udger statsbanernes merudgifter til materialer
mv som folge af oms’en 16—18 mill kr &rlig, hvilket er et
betragteligt argument, hvor talen falder pé& statsbanernes
driftsregnskab. Handelsafdelingen har i finansaret 1962/63
kebt for i alt ca 122 mill kr, hvilket betyder en lille nedgang
fra foregaende finanséars 132 mill kr.

Bortset fra prisstigningstendenser p& kul har prisniveauet
for rdvarer i al almindelighed veeret gunstigt. Derimod ram-
mes feerdigvarer i ikke ringe udstraekning af prisstigninger.
Af oversigten pa neeste side fremgar, pa hvilke hovedgrupper
de af statshanerne kebte varer fordeler sig.

Det ville blive uoverskueligt, om man forsegte at udspecifi-
cere de navnte hovedgrupper, men for dog at fa et indblik
i en enkelt hovedgruppe, har man i ar valgt nermere at gen-
nemga hovedgruppen: papir, tryksager, inventar mm — ca
8 mill kr.

Af de 8 mill kr anvendes 6,5 mill kr til indkeb af papir og
tryksager, — bl a fragtbreve, kereplaner, blanketter, tariffer,
instruktionsmateriale, brochurer, billetter —, 1,3 mill kr til
indkeb af inventar m m — skriveborde, skabe, stole og reoler
til stationer og kontorer, desuden marketenderiborde, restau-
rationsborde og -stole, tegnemaskiner, diverse stalinventar
(bl'a til veerkstederne) samt forskellige billetmaskiner og
kontormaskiner — og 0,5 mill kr anvendes p& kontorartikel-
omradet, der omfatter ca 400 arter.



Flydende braendstof

Fast braendsel

Tree, omfattende sveller,
andre indenlandske
treevarer, fyrretrae samt
tropisk trae

Jern- og stalprodukter
som f. eks. skinner,
hjul, aksler, profiljern,
bremsesaler m. v.

Metalprodukter

som f. eks. ledninger af
forskellig art, raproduk-
ter og halvfabrikata af
kobber, aluminium m. v.

EL-artikler, veerktoj,
maskiner m. v.

Smereolie, og andre
smeremidler, kem. pro-
dukter, malervarer m. v.

Tekstiler

Papir, tryksager,
inventar m. v.

Diverse - herunder
cement, reservedele
til dieselmotorer og
trykluftbremser

Indkeb' foretaget af
indkebskontorerne ved
centralvaerkstederne
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En ikke ubetydelig meengde papir

S00.000 stk anvendes til fremstiling af stats-
PUBLIKUMS banernes mange tryksager.
KOREPLANER Oversigten angiver veegten af det

papir, der anvendes til fremstilling
af statsbanernes fragtbreve, papir-
handkleder, koreplaner m m.

ca. 110.000 kg

10.000 kg.
10.000 kg.

0.000 kg.

10.000 kg.

10.000 kg.

10.000 kg. 10.000.000 =ik

INDENLANDSKE

10.000 k.
o FRAGTBREVE

10.000 kg.

ca.130.000 kg
10.000 kg.

10.000 kg.

10.000 ka.
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10.000 kg.

10.000 kg.

10.000 kg.
300.000 ruller 10.000 kg.
TOILETPAPIR

10.000 kg.

ca. 64.500 kg 10.000 kg.

10.000 kg.
10.000 ky. 10.000 ko.
10.000 kg. 10.000 kg.

10.000 ko.

10.000 kg.

10.000 kg. 10.000 kg.

10.000 kg. 10.000 kg.

+10.000 kg. 10.000 kg.
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PAPIRHANDKL/ZEDER

ca. 118.250 kg

10.000 kg.
10.000 kg.
10.000 kg.
10.000 kg.

10.000 kg.

10.000 kg.
10.000 kg.

10.000 kg.
10.000 kg.

10.000 ka.
10.000 kg.
10.000 kg.
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| finansaret 1962-63 anvendte statsba-
nerne 6,5 mill kr til indkeb af papir og
tryksager bla fragtbreve, kereplaner,
blanketter, tariffer, instruktionsmateriale
og billetter.

KoB

Statsbanerne giver herved arbejde ikke
alene til papirindustrien, men ogsa til
danske trykkerier m fl og er séledes og-
sa pa dette omrade med til at holde dele
af det danske samfund beskeftiget.
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STATISTIK

| 196263 | 1961-62 | 1957-58 E | 1962-63 | 1961-62 | 1957-58
OKONOMI - TRAFIK OG DRIFT
Indtaegter, tus kr Personkilometer, billetter, tus (2 319 607 |2 323 282 |2 240 967
Billetter 244010 | 220762 | 196 324 Personkilometer, kort, tus 873690 | 898240 | 825067
Kort 38 458 | 35284 27 676 Personkilometer i alt, tus 3193296 (3221522 (3066 034
. ‘ . |
Baner og overfarter 282 468 256 046 | 224 000 Rejser, billetter, tus l 55 821 ‘ 56 883 60 568
= i 1 = i
Rutebilruter*) 44 419 41 909 35 490 Rejser, kort, tus ] 54 762 55 600 50 384
: o5
Andre personindteegter 2514 2 355 2181 Rejser i alt, tus 110584 | 112483 | 110952
Personbefordring i alt*) 320401 | 300310 | 261671 Eﬁ{:ﬁ;‘r'(f::"ha"”s nertrafik, | 55533 | 28743 | 30750
Rejsegodsbefordringen 2589 | 2991 | 3015 Sajee nartrafik, | 45166 | 41803 | 38100
Motorkeretojer pa overfarterne | 57414 | 51352 | 25731 P:{fetru‘s'(”be“ha""s nertrafik, | 70399 | 70546 | 68850
Banepakker . 11508 10 829 8071 Tonkilometer, stykgods, tus 182172 | 178790 \ 160 480
Andet stykgods*) 77982 | 75265 | 48486 ;g;'s‘i";l’]“se‘e“- vognladnings- | 1391 939 | 1277 640 | 1125378
Vognladningsgods 148316 134588 | 110967 Tonkilometer i alt, tus 1574102 |1 456 430 *1 285 858
E ot . SIS 1S 1 = !
Biindteegter m m 11070 10033 6 740 Befordret stykgods, tus tons 791 829 | 753
Godstransport i alt*) 248875 | 230714 | 174264 ?uesfl’t:)dnfse* vognladningsgods, 6 586 6163 | 5841
Postbefordringen 29593 | 27700 | 20687 Befordret vaegt, tus tons 7377 6992 6594
Andre indtegter 60 493 55 044 42 566 tTut'ssgkilometer, dampdrevne tog, 744 2092 7 864
Driftsindteegt i alt 728365 | 668111 | 527934 Iuosgk“ometet‘, motordrevne tog 34 369 32 971 26 614
Udgifter, tus kr Togkilometer, S-tog, tus 4207 4158 4123
Lon mv 524819 | 492938 ‘T:gg"it':s’"e'"' personferende | 35564 | 30183 | 30114
Braendselsmaterialer og el A
til treekkraft**) : 9 34 561 36 406 ¢ 555 995 Togkilometer, andre tog, tus 9 056 9038 8 487
Andre udgifter 173484 | 162263 Togkilometer i alt, tus 39 320 39 221 38 601
Driftsudgift i alt 732864 | 691607 | 555995 Vognakselkilometer, tus 1024 884 | 1029978 | 962 998
Afskrivning 37637 33375 21 659 Godsvogne lesset pa DSB 750 699 | 804247 | 823739
Forrentning 75573 | 68817 | 46328 Leessede godsvogne indgéet 61853 | 66381 | 65180
fra privatbaner = |
Driftsoverskud 4499 | =23 496 | <28 061 Leessede godsvogne indgdet | 475120 | 158086 | 137333
fra udlandet
Statens tilskud 117709 | 125688 | 96048 ;?Bsspé’"bem'dere lesset 73860 | 73515 | 51292
Anlzgsvardi Sejladskilometer, tus 1725 1747 1380
ved driftsarets slutning 1869886 |1 678689 |1 041 536 o Ll bk
Omnibuskilometer, tus - 33181 32 531 30217
Lastbilkilometer, tus 5191 4 825 3087
*) Indteegten af godsbefordring p& omnibusruterne er medregnet Anm. P& grund af afrundinger kan summen af delposter afvige
under personbefordring‘ fra den anforte totalsum.

**) Inkl faerger og skibe samt rute- og lastbiler.



STATISTIK

1962-63 | 1961-62 | 1957-58 1962-63 | 1961-62 | 1957-58
 Dobbeltture PR
Halsskov—Knudshoved §6%0 dathd 5232 Lyntog 8 8 8

Dobbeltture Korsar-Nyborg 11778 12 399 12172 Siddepladser i lyntog 1602 1602 1614

Dobbeltture

Helsingur—Hé!singborg 20173 19 582 17 612 Personvogne 1354 1354 1463

Dobbeltture : :

Gedser—Grossenbrode Kai 2 566 2618 2156 Siddepladser i personvogne 89 227 89212 92 562
Sove- og spisevogne 7 e
E)_b_beltture Kalundborg-Arhus 1441 1407 406 (Wagons-Lits) 12 12 16

Dobbeltture ovrige overfarter 8 053 8 326 7 956 Rejsegods- og postvogne 336 349 499

Dobbeltture i alt 52 541 52 609 45 534 Lukkede godsvogne 6 800 6 667 7 262

Overforte biler Lasteevneilukkede godsvogne,

Bk 0w Knudshoved 1308 073 |1227 438 | 596 980 kT AL 131 15)5) 123145 113 656
Overforte biler 22284 | 28234 | 169485 Abne godsvogne 4363 | 4716 | 5276

Korser-Nyborg

Overforte biler 314507 | 284651 | 282123 Lestaene | Abne godsrogne, 90535 | 95394 | 90548

Helsinger—Halsingborg | tons o

Overforte biler :

B Grossenbrode Kai 150 682 | 177650 | 102491 Prlvate_godsvogne 835 851 915

Overfarte biler Lasteevne i private godsvogne,

Overforte biler 28803 | 29242 | 26966 Feerger og skibe 29 28| * 24
ovrige overfarter ey i

Overforte biler i alt 1995614 |1 879 525 |1 200 994 Omnibusser 511 510 525

Overforte passagerer, tus 14313 13 864 12428 Siddepladser i omnibusser 23931 23035 20 368

Lastbiler og p&heengsvogne el

PERSONALE + vognbjarne e 347 i %34 i 225
Tjenestemznd 14319 14 676 15 556 BRZANDSELSFORBRUG ’

Fast ansatte timelonnede 2787 2799 2852 Kul i tons 54 313 93177 | 228615

Andet personale 8641 8 321 7872 Brandselsolie, tus liter 162203 | 142767 | 101835,

Driftspersonale 25747 | 25796 | 26280 Benzin, tus liter 371 572 | 1170

baner og overfarter R

Anlzgspersonale 1142 1351 1016 Elektricitet til S-tog, tus kwh 53 622 51 650 51192

Rutebilpersonale 1125 1123 1040 BANEANLZAG

Personale i alt 28014 | 28270 | 28336 s g 02| 102| 108

Driftspersonale E :
pr 100 000 vognakselkilometer 2,51 2,50 2,73 nkeltspor i alt, km 1730,9 1 806,7__771 842,7

Dobbelt , elektrifi t,

DRIFTSMATERIEL b i 498 | 498| 493

Damp-toglokomotiver i drift 91 106 190 Dobbeltspor i alt, km 712,5 712,6 711,9

Damp-rangerlokomotiver i drift 99 112 163 Banelaengde, km 24434 2519,3 2554,6

Motor-toglokomotiver 91 84 43 Sporleengde, km J 4779,6 4 844,7 4 825,0

Motor-rangerlokomotiver 86 56 3 E:rge- og skibsstraskninger, 320,3 320,3 320,3

Rangertraktorer 91 91 74 Areal km? 66,6 66,7 67,1
itk e | [0 (Y [EAL | |eCStnae s MR SIS L Y Tl B b ] e I . L i

Motorvogne 147 149 162 Stationer mv 486 513 518

Siddepladser i motorvogne 5995 6193 7354 Rejsebureauer 21 21 21
P_Oﬁe‘“‘f‘\'_“l?‘tg"YOQ”E (MK-FK) i 5 5 5 Personkilometer: En rejsende befordret over én km,

Siddepladser Tonkilometer: En ton gods befordret over én km.

i dobbeltmotorvogne 556 556 556 A . ¢ L 3 A
B Sejladskilometer: En feerges eller ét skibs sejlads over én km,
gEIektr motorvogne 119 105 102 Togkilometer: Et person- eller et godstogs korsel over én km.

Siddepladser 7644 6720 6 522 Vognakselkilometer: En vognaksel fort over én km.

i elektr motorvogne
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