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Fordeles til:

Administrationskontorer o. .
Alle stationer og ekspeditionssteder pé
streekningerne:
Ballerup —Kebenhavn H.—Holte, efter behov.
Hellerup-—Klampenborg, ;
Frederiksberg—Vanlgse—Hellerup og
Glostrup—Valby.
Enghave maskindepot.
Elektrokontrollen.
Enghave omformerstation,
Togforere i S-togshold og nertrafikhold, jernbanepakmestre
og togbetjente, Kh. )

Lokomotivpersonalet Gb, Kk, Hgl og Hg.
Elektrofarere.
Overportegrer mdt. Av.
Héandveerkere mdt. Av.
Kareuddannede remisearbejdere mdt, Av.
Koreledningstilsynets personale.
Oyerbanemestre. :
Overbaneformzand.
Baneformend.
Banehdndvarkere.
Banenaestformeaend,
Banearbejdere.
Oversignalmestre.
Oversignalformeaend.
Signalformaend.
Signalnaestformend.
Oversignalmonterer.
Signalmonterer.
Signalbetjente.
Signalarbejdere.

. Signalarbejderaspiranter.

pd de elektrificerede
streekninger.
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El-drift 2—1V
Telefonnumre
Fjerntlf. nr. KTAS
12653 Llekirokontrollen . ...... (01) 14 04 00

12418 0g 1 24 39
12942

IEnghave maskindepot . ..
I'nghave omformerstation.

(01) 14 82 84 (hemmeligt nr.)
(01) 14 4248 (hemmeligt nr.)
J Helrup 4398 Vagttlf.

() & srele 1 o5Q H v

21 708 Korcledningstilsynet . . ... \ Helrup 2678 Kun 8.30-16.00
12711 Togkontoret ...:::wwessns (01) 14 04 00

228 93  Albertslund ... ... ..., (01) 64 8225

22211 Ballerup :sessmssisnasess (01) 97 00 56

21 639
12908

21 658

Bernstorffsvej
Brondbyoster

Charloltenlund

Helrup 2046
(01) 14 04 00
| Ordrup 608

\ Ordrup 9629 (hemmeligt nr.)

12424 Dybbolsbro . ....... .. .. (01) 1404 00
12423 Enghave . osssmmesswmuss (01) 14 04 00
21791 Flintholmn .........c00.. Gothab 7091

21 761
21 793

I"rederiksberg
IFuglebakken

(01) 34 51 87
(01) 34147 30

21 649
227 11
21 794

Gentofte 190
(01) 96 01 11 og (01) 96 01 02
Golthab 7246

| IHelrup 1265

Genlofte ... ... ...
Glostrep «ssssnmesmssss
Godthabsvej

S1GL BGHEEIR: « on v s oo x s mome A Helrup 2028 (hemmeligt nr.)
221 11 TIeuleV 5 ocsmoiseisseonasia (01) 94 00 10

o . f(01) 4207 71 (hemmeligt nr.)
233111 Holle wu:swewsspmmssommas L (01) 42 01 61

22123 Husum ................. Bella 997

12903 Tlvidovre Nor :w..eweiss (01) 14 04 00

22124 Islev . .................. (01) 71 88 85

22125
22921
236 11
12619

12901 Langgade ....coocswmsvs (01) 14 04 00
211072 LiCTSBOTE :owsntsome st sams s MAgir 11744
e S (01) 870265
2RR1L Lomghy ciszeismsiniesis \ (01) 87 72 34 (hemmeligt nr.)
21789 Liynghyve] s« mw s vmmns Ryvang 3965
12410 Nordhavn .............. (01) 14 04 00

21 693

Jyllingevej
Jwegershorg

Klampenborg

Kobenhavn

Norrebro

1. (post VI)..

(01) 71 25 83
Gentofte 2570
Ordrup 1618

(01) 14 77 90 (hemmeligl nr.)

Taga 4731

L 2409 Norreport semsss s .ssaess (01) 14 04 00

23693 Ordrup ................ Ordrup 2140
12921 DPeter Bangsvej .......... (01) 14 04 00
12020 Rodovre ................ (01) 14 04 00
22224 Skovlunde ...ssonisimnes (01) 94 42 31
22923 Sorgenfri . .............. (01) 87 16 83
12421 Svanemollen ....o:iswess (01) 14 04 00
22811 TASITUP: .. vomv e ocm e mwiin v (01) 99 15 95
12946 Valby cuscvmessmnssswase Valby 4025 (hemmeligt nr.)
21711 Vanlese .......coveenen. (01) 74 21 39 (hemmeligt nr.)
12918 Vesterport .............. (01) 14 04 00
12938 0g 21 738 Vigerslev . .....ocvvvmess Valby 1325 (hemmeligt nr.)
23393 Virum . ... (01) 84 61 56

12416 og 21 704  Oslerport Byen 7832 (hemmeligt nr.)
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Indholdsfortegnelse
Almindelige regler for elektrisk drift

1. Almindelige bestemmelser .............. L 111
2. Snerydning med S-maskiner . ................. .
3. Togenes sammens@tning . .......... 00 il
4. Toglorernes medvirken ved no(llmnunn'r af S-log
5. Togviserskille pa stationerne ... .. 2k R Bl § daeki 3
6. Togenes beskillning . ... .. T TTT G s s
7.  Benyltelse af godsrum . ... .. .. L.
8. Befordring af hunde ....... ¢ S £ SR R T E § e
9. Twending og slukning af lV\l""lll"\Sl e
Lydsignaler ved logafgang m.v. ................
Rettidig ekspedition af S-tog . ....... 4 s 6 3 o e
Porlukkeanloss: ;: comsomm8 5 0m 855 sms s 5o s som o s s
Aflasning af dore i logstammer ved perron ......
Elektriske ure ........o.oo... ARG BEASS Butlol £ 5 160 5.5 B
Nodbelysning « «.cvwnssumns swms s marmsssmwssmmss s
Perronbelysning i steerk tdge ..................
Underretningsstationer for betjente holdesteder. .
Lukning af S-togs stationer e
Standsningsm:erker for elekiriske tog ..........

Serlige forhold pa Kebenhavn H. ..... RET—
Swrlige forhold pa Vanlese, Hellerup og IIo]t(,
SEATIOTIEN - .. s womssro v smims s nwne ¥ 5 539y5 5 4 5aws 5 6 s s 6 —
22, Seerlige forhold pa Jagersborg station ..........
23.  Swrlige forhold pa Lyngby station ............. :
24 Sarlige forhold pa Tastrup station ..............
25, TograpPOTt s s swwsssme sy swess s s 5amsesoes s 5 nes
26.  Underretning il rejsende om uregelmeassigheder
27.  Aflysning af ellob pa Ordrupbanen . ........
28.  Transport af barnevogne til og fra elektriske tog
29.  Togenes rengoring og udluftning ................
30, Udlevering af togforbindaxsker til togforere ......
3l Pejl vod HASTEIEET .. v e bmns s mirns s susbs s sun s & s
32, Tundne SAET « s vuw ez swmgssmms s nm s e s pam s 5w s 3 oo
33.  Befordring af svagfore ....... ... ... L L.
34, Befordring af personale uden rejsehjemmel ... ..
35, Reklamering i S-log . ... . o i i .

Forberedelse, afslutning, til- og frakobling

Almindelige bestemmelser ....... P
Stremaftagernes benyttelse ....................
IForberedelse af togstammernes lob . ... .. ...

16
16
16
17
17
17
18
18

19

21a
21a
21a
21a
21b
21d
21d
21d
22a
22h
22h
22b
22¢
22¢

23
24

26

El-drift



El-drift

l-—-VI]
Side
L, BICIISEPTOVEL oo ovevs oimn v s wim on smum s s s mun s o 5 o n 2 27
5 Opyarmmiid oo s ez e os s 5 s s 58 ey s s § oo 2 28a
6. Alslulning af togslammernes lob ..o 000 0. 28a
7. Tilkobling af forsterkningslog . ...........c0n. 30
8.  IFrakobling al forsterkningstog ................ 32

9. Slukning af togbelysning under til- og frakobling 33

celige regler for rangering med elekiriske tog

1.  Almindelige bestemmelser ..o oo 35
2. Ved forberedelse og afslutning o000 36
3. LEftersyn under ophold 36
I.  Ud- og indrangering fra og lil remisen .......... 36
5. Sikiirig o SPOTSKITLEE . . . wen v o uons w0 0w o0 mstis 2 0oreiidh 3 37
6. Opstilling al vogne i spor 132 ost for Fnghave
maskindepol ... oo oo o 37

7. Rangering med stammer, hvor der er posthetje-

NS s

8. Rangertilladelse pa Kobenhavn |
9. Til- og frakobling af clektr. tog pa stationer, hvor

afgangssignalel ikke er aflaset ................ 38h
10: Uheld under Bangering .. sws e sz cmm s 5 ams s 5w 38h
11. Udrangering af 5-10g ... ..o 38h
12;  Bremseprover ved rangerarbejder o oo.cooniiinss 38¢
13.  Arbejde under vogne i opslillingsspor ..., 38¢

IForhold under korsien

1. Almindelige bestemmelser

2. Dorlukning fra forerrum

3. Betjening af skilte pa molor- og slyrevogne ... L
o kel . tal

1. Twending og slukning af Ivs i logene ..o 11
5.  NgdbhUem$en :sosissmssismeisimissamanswms s o 15
6. LapnnaRdSIag « .. oo suw s wmnn g wo o o 8w 16a
7. Hdslukkere
8. Korchastighed ved ind- og udkorsel o000 000 46¢
9.  Varmecinslallation i S-togs vogne . .............. 16¢
10, Adskillelse al vogne, der er forbundel med var-
mekabel (hajspending) ........ccievieiovensian: 16¢
11. Rapporl le elekirolererem « oo vwwe s wuvvsane oo 16d
12. Meldelamper i forerrum 16d
I'ejl ved toget
1.  Almindelige heSIEMIMCISER s .« o o oo o v oo x v wsunne » 1 o 17
2. Maksimalrelicerne falder ud 19
3.  Fejl ved en MolOrvogn - . wwsysmmes s smms s s s o H0a
f, . KOFLSIURITE ... onnoenmm i cdossnadisaaii bmasnass Hth
5. IPejl ved koblingskabler o. L. 50h
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Side
6; Feill'ved tdASreloten oo nm st s 508 5 5 stonn o » ok 5 5 5 51

7. Fremforelse al eleklriske tog med uljenstdyglig
lufthremse ......... 203 b SRS el s Shomons s st & BETGRS o 52h

8. I'remforelse af el uljenstdygligt tog tilkohlet et
andet elekirisk tog ........ 53

IForholdsregler ved forsinkelser og nedbrud

1. Almindelige beslemmelser . .....cooiiieiiian. bR
2.  Melding om: forsinkelSer « s uws s vmw s s wmm s s wmm s e B!
3. Nedbrud . ... % sendid & Brvad) & Ehiah 5 & BEURS  SBENE K & By

4. Togenes anbringelse ved perron under slorre
driftsuregelmeessigheder ..o o o L Hba

5. Damplokomolivers ophold i tunnellen Vesterport
WISLETPORE & v v s wonew s moumm 5 v o6 5 wssmmins ¥ 5 wrescs o iminens o ¢ a0 H6e

6. Melding fra elekirokontrollen til togkontoret om
uregelmeessighed ved det korende materiel BIY
7. Togkontrollelefon . ...... ... .. il 85

Forhold vedrorende koreledningsanlegget

1. Ind- og udkobling af korcledningsafsnil gennem

betjening af hurligafbrydere pa omformerstatio-
BUCHE o 2 oo 3 matostoson 1o soand o . rsuio o o coscomis o wosmaions 0 4 ‘amioris 5 omiies o1 8 0 6O

2. Ind- og udkobling al koreledningsafsnil gennem
betjening af ledningskoblerne pa netlel ...... .. 62

3. FForholdsregler ved uregelmiessigheder ved kore-
lodnEngsamlBgoel - muw s s « s s 5 wmn o 3 ssow s 2w » = 623

I. Forholdsregler ved opdagelse al fejl ved koreled-
ningsanleggel .o:swvosswasismisssmsssnmess mosss 6>
D Melding om fejl ved korcledningsanheggel ... .. 66

6. Regler for udforelse al arbejder pa cller i nwerhed
af koreledningsanlicggels sprendingsforende dele 67

7. Forholdsregler ved arbejde pa koreledningsnetlet

fra stigelroljer o Lo oo oo 68

FForhold i tilfaelde af svigtende stromtilforsel

Almindelige bestemmelser ..o oo oo oo 71
2. PForanstaltnniger, nar I'lintholm omformerstation
erude af drift oo oo 73

IForhold vedrorende stromforsyning
til automatisk linieblok ... ... ... .. ... . ... . ... 71b
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Vognenes udrustning Side
1. Sikringer, der kan udskiftes af elektrofereren ... 75
2. Sikringer, der kun ma udskiftes af elekirikerne.. 77a
3. Lesl inventar i forerrum ...................... 77h
4. Lost inventar i godsrum wesscwssswmessamassmss 78
5. Lest inventar i bivogne . ...................... 79a
6. Eftersyn af elektriske lamper .................. 79a
7. Belysning e ssomessmvs smpns soms s vwme s v g s s 79b
8. Placering af reservelamper og sikringer ........ 79¢

Regler for klargoring og prover af trykluftbremsen pi
clektriske tog

1. Klargering af bremsesystemel .................. 80
2. Den store bremseprove ........................ 80
3: Den lille breniseprove « s ssswssmm s s wms s sms 82

Regler for udforelse af arbejder pa de elektrificerede
strekningers banelegemer

1. Sarlige regler for sporeflersyn og sporvedligehol-

AEISE ; v v v wow s o vimesss s wwmn s 3 nwens o wowrass & 5 s o @ swnwn s 8w 83
2. Afbrydelse af forbindelsesledninger til skinnerne 84
3. I'rakobling af overspiwendingssikringer .......... 84

Bilag 1: Vejledning til hjselp i ulykkestilfzelde ved bers-
ring af hejspandingsledninger
1. Frigorelse fra elekiriske hejspwendingsledninger.. 85
2. Kunstigt dandedraet ... 87

Bilag 2: Oversigt over de ved elektriske tog hyppigst
forekommende fejl, der skal kunne afhjeelpes pa stedet
af elektrofereren

1. Fejl under Korslen : coe:semwissvioss soies s oinen s bomm 95
2. Fejl ved forberedelsen af stammen ............. 96
3. TFejl ved trykluftanlegget . ...... ... ... ... ... 99

Bilag 3: Instruks for katastrofeforanstalininger for tog
i Boulevardbanens tunnel . . ... .. .. . . ... L L. 102

Bilag 4: Forholdsregler ved brandslutningsarbejder i
neerheden af keoreledningsanlieggets elektriske ledninger 105
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Almindelige regler for elektrisk drift

1. Folgende strakninger er elekirificerede: Ta-
strup—Kobenhavn H.—Hollte, Ballerup—Valby,
Hellerup—Klampenborg og Frederiksberg-—Vanlose
—Hellerup.

Da det til nwonte strekninger horende Lkoreled-
ningsanlwg har en drifisspending pd 1500 volt, ad-
vares personalet mod enhver beroring direkte eller
indirekle med det pdgewldende koreledningsanleg,
idel en sddan beroring er livsfarlig.

Ganske scerligt skal man henlede opmerksomhe-
den pd den [are, som kan opstd, hois personalel ar-
bejder oven pd damplokomotivernes tendere eller
oven pd vognene.

Nar det bliver nodvendigl at udfore arbejder af
en sadan arl, al der kan opsla fare for beroring af
koreledningsanlegget, ma det pagaeldende lednings-
afsnit gores spendingslost og sluttes (il jord. For-
noden aftale herom skal i hverl enkell tilfeelde treef-
fes med togkontorel Clintral 400, lokal 510 eller
fjerntelefon Kh 21 322,

Endvidere palegges det dem, der antager ekstra-
personale 1il beskaftigelse ved stalioner og kolonner
m. v. pa de clektrificerede streekninger, at instruere
delle personale om det omhandlede forhold.

Pa de elektrificerede streekninger skal de anforte

passagetider og afgangstider soges overholdt, jfr.

S.R. § 24, punkt 7 og § 33, punkt 4, stykke 1.<Eag8e-

El-drift
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ne mi htrefterjikke passere ellera ”’71' ra togfolge-

_statio une “ellér holdcwedunclm detyi ng,r;esLPkme-

pl y/rwﬁ sar ()gs‘qnme]delsen) anforte-tid (8¢ dog side
15).

Bestemmelserne (S.R. § 26 punkt 3 a og instruks
for linieblokanleggene pa dobbeltsporet bane) om
iagllagelse af slutsignal, inden der foretages tilbage-
melding, blokering af et udkorselsfell, el signalfelt
eller et indkorselsfelt, anvendes ikke for elektriske
log. Togfelgestationerne skal dog efter el logs pas-
sage henholdsvis udkorsel sa vidt muligt kontrollere,
al togel forer slutsignal. Safremt det bemaerkes, al
slutsignalel ikke er teendt, underrettes den folgende
station, der foranlediger elektroforeren underrettet.

Om fremforelse af elekiriske tog med utjenstdyg-
lig luftbremse, se side 52a.

Ilekirisk vognmateriel ma ikke fores ind pa spor,
der ikke er udstyret med koreledning, medmindre
samtlige stromaflagere er senkede og alle klaplrin
slaet op. Xt nedslaet klaptrin kan ikke passere vog-
ne, der ved almindelige hoved- og rangerspor er
hensat umiddelbart op il [rispormerkerne.

Greensen for sporenes forsyning med koreledning

- angivet ved signal »Stopmerke for eleklirisk log«
(Signal nr. 109) eller ved sporskiftesignal med
brandgult glas (Signalerne nr .28, 29, 34 og 35).
Med de naevnte signaler er saledes afmerket punk-
ter, hvorudover der ikke ma kores med cleklriske
tog, da det ellers kan ske, at man enten gennem mo-
lorvognens stromaftager kan fa sprending ind pa et
speendingslost naboafsnit, hvor der muligt arbejdes
i koreledningen, eller at toget kommer ind pa spor,
der ikke er forsynet med koreledning, og stromafta-
gerne derved gar helt op og kan gribe fat i tveer-

E
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9 —1III

ophang eller baerekonstruktioner for kereledninger,
hvorved ledningsnet og stremaftagere beskadiges.

Der er ikke anbragt kereledningsnet over alle tog-
vejrssporene pa IFrederiksberg, Flintholm, Lersoen,
Holte og Ballerup stationer. Det er derfor af serlig
betydning, at disse stationer gives rettidig underret-
ning om forandret togfolge. Elektroforerne méa ved
indkorsel have opmarksomheden henledt pa, at der
ikke kores ind pa spor uden kereledningsnet.

2. Umiddelbart forud [(or S-toggangens pabe-
gyndelse om morgenen vil alle de elektrificerede

streekninger — safremt det under sneforhold skon-
nes nodvendigt — blive gennemkort af S-maskiner,

tillyst som s@rtog under henvisning til en forud ud-
sendt skriftlig seertogsanmeldelse.

Bestemmelserne i S.R. § 33, pkl. 6 og i nerveren-
de instruks side 70, pkt. b indskcrpes lil ngje over-
holdelse. Den togfolgestation, til hvilken anmeldelse
om arbejder pd strekningen -— herunder ogsd sne-
rydning — indgdr, skal underrelte lokomotivforeren
pa S-maskinen om de anmeldte arbejder.

Det palegges enhver, der under sneforhold skal
feerdes — herunder ved korsel med draisiner, troljer
og vogne (S.R. § 57) — pa de clektrificerede strak-
ninger, enten forud eller ved telefonopringning fra
linien til en togfoelgestation at skaffe sig oplysning
om neevnte sartogs evenluelle lob.

3. De elekiriske tog kan normalt formeres som:

2-vognstog bestaende af 1Mwm og 1 I's
4-vognstog bestaende al 2 MM og 2 I'm (I'L).
o) te] tal

El-drift

Snerydning
med
S-maskiner

Togenes sam-
mensatning
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2 eller flere af disse enheder kan sammenkobles
saledes, at den storsie enhed bliver et 8-vognstog
bestaende af 4 Mm og 4 I'm (I'L) eller Is.

2-vognstog, bestaende af 2 Mm-vogne, ma kun an-
vendes undtagelsesvis og ber i sd fald kun i serlige
tilfeelde sammenkobles med andre togdele.

Opmezerksomheden henledes pa, at Iinghave ma-
skindepol i enkelte tillwelde kan veere nedsaget til
at udtage en enkelt bivogn i 4-vognstog. Til erstat-
ning indsgettes en styrevogn, litra I's. Den eleklri-
ske sammenkobling af denne styrevogn med den
tilstodende bivogn bliver elablerel med koblings-
kabler, der er malet gule overall.

Disse koblingskabler ma ikke under nogen om-
steendigheder udskiftes uden lilladelse [ra vagtha-
vende veerkmester pa depotel. Kablerne er special-
kabler og kan kun anvendes lil ovennwevnle log-
sammenselning.

Det [remgédr at forsteerkningsordrerne, hvorledes
togene skal formeres.

Tilkobling af forsteerkningstog pa Kebenhavn H.
sker ved, al forsteerkningstogel efter el togs ankomst
raugeres lil dettes sydende.

I'rakobling af forsteerkningstog pia Kebenhavn H.
sker normalt ved, at der efter standsningen frakob-
les mellem de to togdele, og forreste togdel fortsaet-
ter, medens bageste togdel rangeres lil depotspor.
Kobenhavn H. skal gennem hejttaler underrette rej-
sende i den frakoblede togdel om, at der skal skif-
tes til den viderekorende togdel.

Safreml en togstamme ekstraordineert skal ombyt-
tes med en anden stamme pid Kebenhavn H., skal
clektrokontrollen i betimelig
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til forsteerkningsordren, men pa grund af fejl ved
en stamme e. 1., skal elektrokontrollen i betimelig
tid forud underrette kommandopost VI, der savidt
muligt serger for, at toglerer og elektrofgrer under-
rettes og foranlediger det forngdne med hensyn til
de rejsendes logskifte m. m. Underretning skal pa
tilsvarende made gives, nar frakobling ikke sker pa
seedvanlig made.

Da kommandopost VI imidlertid ikke altid vil
kunne na at underrette elektroforer og togferer om
ekstraordinger tilkobling, skal den ene keoremand
veere sit belids pa perronen, at han kan underrette
eleklrofgreren, nar toget ankommer, og inden han
assisterer ved lilkoblingen.

Til- og frakobling pa de ovrige stationer foregar
saledes:

Tz iy
(MFH:F{{’ Al til- og frakobling sker mod vest i spor <.

Ved tilkobling slukker elektroforeren efter an-
komst il é’i@ﬂ’{;‘lﬁhonllanleme og ruteskilt,
drejer begge skilte pa »hvidt«, udkobler var-
men og standser efter ca. % minut motorgene-
ratorerne, hvorpa han gar ud til det forreste
(ostlige) forerrum og venter, til tilkoblingen er
tilendebragt.

Koremanden korer op pa normal made, fore-
tager lilkobling og indkobler molorgenerato-
rerne fra tilkoblingsstammens ostlige forerrum
som tegn p4, at tilkoblingen er tilendebragt.
Llektroforer og koremand i forening foretager
nu bremseproven pia normal mide (bremsning
forelages af koremand og konlrolleres af elek-
troferer), idet der til signalgivning anvendes
mangvreafbryderen for indkobling af vognbe-
lysningen.

Nér der ifelge forsteerkningsordren skal fore-

El-drift
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tages udveksling af stammer i Glostrap, skal
det af hensyn til den korte vendetid forega sa-
ledes:

Elektroforeren keorer, nar togel er lomt og
perronudkorselssignalet er stillet pa »forsigtig
forbikersel tilladt« (nr. 24), ud fra perron,
indtil han er pa hgjde med det gstlige forer-
rum i den holdende stamme, der skal afga.
Her bytter elektroforer og keremand over.,
Koremanden korer den ankommende stamme
sporfri, hvorefter clektroforeren, nar sporet er
skiftet og dveergsignalet stillet pa »forsigtig
forbikersel tilladt« (nr. 24), kerer den nye
stamme op il afgang.

Ballerup: Al til- og frakobling sker mod vest i
spor—t. Opformering af S-tog foretages saledes
pa Ballerup station.

Elektroforeren slukker efter ankomst til
Ballerup frontlanterne og ruteskilt, drejer
begge skilte pa »hvidt«, udkobler varmen og
standser efter ca. ¥4 minut molorgeneratorerne,
hvorpa han gar ud Uil forreste (ostlige) forer-
rum og venter, til tilkoblingen er tilendebragt.

Koremanden korer op pa normal made, fore-
tager lilkobling og indkobler motorgenerato-
rerne fra tilkoblingsstammens ostlige forerrum
som legn pa, at tilkoblingen er lilendebragt.

Lilektroforer og koremand i forening forelager
nu bremseproven pa normal made (bremsning
foretages af koremand og konlrolleres af elek-
troferer), idet der til signalgivning anvendes
mangvreafbryderen for indkobling af vogn-
belysningen.
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Vanlose: For Klampenborgliniens log sker til- og
frakobling mod vest.
IFor Ballerupliniens log sker lil- og frakobling
mod osl.

I‘rederiksberg: Al tlil- og frakobling sker mod vest.
Klampenborg: Al til- og frakobling sker mod syd.

Iolte: Alt efter forsteerkningsordren sker til- og fra-
kobling mod nord eller syd i perronspor 1 eller
2, evi. under omrangering pa pladsen.

Til- og frakobling af forstzerkningstog foregar i
ovrigl efter de i afsnitlet »I‘orberedelse, afslulning,
til- og frakobling, side 23—34, angivne regler.

4. Togloreren for ankommende S-log, der skal
frakoble vogne, tager plads ud for de pagaeldende
vogne, indlil disse er rangeret bort, og serger her-
under for, at alle rejsende er steget ud, og at ingen
stiger ind i vognene. Safremt der finder atkoblinger
sted, som ikke er anfert i forsterkningsordrerne
(herunder forsteerkningsordrerne for skole- og sel-
skabsrejser), eller planlagte afkoblinger undlades,
underreller den pageeldende station logloreren.

Meddelelse om normal frakobling af vogne skal
ikke gives af stationerne.

5. Al hensyn til en ukompliceret beskillning med
logviserskilte for S-tog pa de enkelte stationer inden
for bybaneomradetl skal der for S-log kun anfores
disses endestation uden angivelse af togforbindelser
derudover.

6. Pa molor- og styrevognes forende er anbragt
ruleskilt, som angiver togets endestation, og som har
folgende tekst:

El-drift

Togfarernes
medvirken ved
nedformering
af S-tog i

Holte, Klam-
penborg, Van.
lose, Frederiks-
berg, Ballerup
og Tastrup

Togviserskilte
pa stationerne

Togenes
beskiltning
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I‘rederiksberg

Herlev uden stop Vanlose—Illerlev,
Hellerup

Klampenborg

Vanlose

Herlev

Holte

Kobenhavn

Ballerup

Ballerup uden stop Lyngby—Ilellerup
Holte uden stop Hellerup—Lyngby
Lyngby

Glostrup

Téstrup

Provelog

Lyngby uden stop pa visse slalioner
Tastrup uden slop pa visse stalioner
Kobenhavn H uden stop Bernstorffsvej—@slerport
Kobenhavn II uden stop Hvidovre—Kebenhavn
Hellerup uden slop ved visse stationer
Medtager ikke rejsende.

I'ndvidere er der anbragt linieskilt, som angiver
pagaldende straeknings liniebogstav.
De enkelte streekninger betegnes saledes:

Linie A. Streekningen (Herlev—) Vanlese—Koben-
havn H—Klampenborg.

» B = Téastrup—Kebenhavn H—
Holte.

» B Tastrup—Kebenhavn H.—
Lyngby.

»  C. — Ballerup—Hellerup (—Holte
eller Klampenborg).

» I — I'rederiksberg—Hellerup

(—Klampenborg).
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Kun rute- og linieskilte pa togets for- og bagende
benylttes. Ovrige skilte stilles pa »blankt felt«.

Ved tilkobling af forsteerkningsvogne seorger ran-
gerpersonalet for riglig beskiltning af dette materiel
inden korsel fra depotspor.

I ovrigt betjenes skiltene af elektroforeren fra fo-
rerrummet, og togfereren kontrollerer, at beskilt-
ningen er rigtig.

Nér linieskiltene skal vise »blankt felt«, skal de
drejes forbi »T«. Hvis de drejes den modsalie vej
forbi »A«, er der ikke lilstrackkelig plads, hvorved
den overste del af bogstavet bliver synlig.

PA tomme tog stilles rute- og linieskiltene pa
»blankt felte.

in
7 #. 1 2- og 4 vognstog skal togfereren i linie A, B 3

og (s tog lage opholcj,degt sqydligsle godsrum (n:er-
mest Kobenhavn H/Glostr b/ Vanlose/Ballerup) og
i linie I’s tog i godsrummel nermest Vanlose. 1 tog
pd mere end 4 vogne skal togforeren tage ophold i
den fjerde nordligste (oslligste) vogn, eller — sa-
fremt denne vogn ikke er udstyret med godsrum —
i en neermest midten af toget lgbende vogn. Togfa-
reren paser, at skiltet »Adgang forbudte, der findes
over deren mellem vognafdelingerne og de godsrum,
der kan benytles af rejsende, er rigtigt vendt.
Under hensyn til, at de rejsende pa Nordhavn
slation som regel opholder sig under perrontaget ud

for togels forresie vogn, der altid er mest overfyldt,
bor togforeren i 2- og 4-vognstog [ra Hellerup mod
Kobenhavn H. pa hverdage mellem kl. 7 og 9 give
disse rejsende adgang til godsrummet.

Dorene til godsrummene er med i det automatiske
dorlukkeanleg. 1 det afl logforeren benytiede rum
skal derlukkeanlegget derfor udkobles ved hjelp

El-drift

Benyttelse af
godsrum



El-drift

Befordring af
hunde

Teending og
slukning af
lysafgangs-
signaler

12¢ — 111

af et hiandlag i det skab, der er anbraglt umiddelbart
over trykknappen til brummeren. Nar rummet ikke
benyttes af togfereren, skal hiandtaget veere stillet
til automatisk dorlukning og skabet veere liset.

K 6. 1 elektriske log er ikke indrettet hundekupéer.
Rejsende, der medforer hunde, kan tage plads over-
alt i togel (herunder ubenytiede godsrum).

G W, Pa de elekirificerede straekningers loglolgesta-
lioner tendes og slukkes afgangsignalerne automa-

tisk for de nedenfor angivne spor:7—@{ 3
1 4 &b b, 5 B
Glostrup spor 4., 3 O
vidovre » 3 og 4
Ballerup » 1 til Vanlose
Herlev » 1 og 2
Vanlose » 1,2,3, 4085
Valby » 3,4 0813
Kobenhavn H » 9,10, 11 og 12
Norrepor! » —Jo=t
Osterport » 3 og 4
I'rederiksberg » 1 og 2
Hellerup » 3,4,5, 8089
Charlottenlund » 3 og 4
Klampenborg » 0, 5 og 6
Gentofte » 1 og 2
Lyngby » 1 o0og 3 012;
Holte » 2

Signal »afgang« (signal nr. 46b) mé ikke efter-
kommes, og signal »ker« (signal nr. 47a hhv. 47b)
mé derfor ikke afgives, for afgangstiden er inde.

Pa ovenneevnle stationer bortfalder manuel sluk-
ning af de pagaeldende lysafgangssignaler (signal nr.
46b), medmindre sadan slukning er foreskrevet i
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seerlig instruks for betjening af pageeldende sik-
ringsanleg. Pa de i det frie anbragte lysafgangskon-
takter skal noglen udtages af kontakten straks efler
lysafgangssignalets betjening.

I tilfeelde, hvor der undlagelsesvis foretages ma-
nuel slukning afl et lysafgangssignal, bor slukning
tidligst foretages, efter at sidste vogn har passerel
lysafgangssignalet.

4¢ M. Lydsignaler fra togforeren til elekiroforeren — Lydsignaler
o % @ ved togafgang
og omvendl afgives ved brummere i forerrummet .
henholdsvis godsrummelt. Brummerne beljenes fra

trykknapper anbragt i samtlige forerrum og gods-

i
rum. Trykknapperne i godsrummene skal udenfor
brugen altid veere aflaset med kupénaegle.

Brummersignalerne afgives i stedet for flgjlesig-
naler i overensstemmelse med Signalreglementels
forskrifter. (Signal »kor« (nr. 47b) og signal »stop«
(nr. 99¢)).

Iindvidere ma brummeren benyltles i folgende til-
feelde:

1. som opmarksomhedssignal, idet logforeren af-
giver en lang lone, nar togel er i bevagelse, og
fire eller flere korte toner, nar logel holder stille.

Signalet tilkendegiver, at logfereren onsker
togbelysningen twendt, eller at dorene onskes fri-
givel.

2. ved loglorerens afgivelse al signal (en kort tone)
til elektroforeren om, at udstigning af rejsende i
tog lil vendespor (depolspor) er tilendebragt —
jfr. side 19, punkt 16 b.

3. ved elektroforerens afgivelse af signal »stop«
(signal nr. 99¢) il togforeren som legn pa, at et
for toget geeldende hovedsignal viser »stopg,

samt afgivelse af signal (en kort og en lang tone)



El-drift

—

12g - /

til togfereren om, at et pa »stop« staende hoved-
signal er skiftet til en korstilling eller til »stop og
ryk frem«. Signalerne afgives pa stationer, hvor
der ikke gives signal »afgang« (signal nr. 46).
Nar elektroforeren har afgivet brummersignal
»stop«, ma togloreren ikke afgive advarselssig-
nal med trilleflojten eller signal »kor«, for elek-
trofereren har afgivet foran neevnte brummer-
signal (en kort og en lang tone). Signalerne skal

ogsit afgives, selv om logforeren korer i samme

<

vogn som elektroforeren.

IFor Jyllingevej og Dybbolsbro stationer geelder
dog folgende for kereretningen mod Kobenhavn H:

Safremt togel er mindre end 8 vogne, og det for
enden af perronen anbragte hovedsignal viser
»stop«, ekspederes toget pa normal made, hvorefter
loget korer hen til den foran hovedsignalet anbragte
telefon og bringes til standsning, medmindre signa-
let i mellemliden er skiftet til en korstilling eller
til »stop og ryk fremc.

Illektroforeren skal afgive brummersignal »stope,
forinden han gar til telefonen. Iflekirofereren ma
derefter ikke seelle togel i gang pany, for han har
afgivet signal til togforeren (en kort og en lang
tone), og togforeren har afgivet advarselssignal
med trilleflojten og brummersignal »kor«, Endvi-
dere skal elektroforeren foretage derlukning.
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Sifremt toget pa streekninger med automatisk
linieblok holder ved perron siledes, at der er mere
end ca. 30 m fra togets forende til et foran toget pa
»stop« stdende automatisk mellembloksig-
n al, som er indrettet til at kunne vise »stop og ryk
frem« (signal nr. 4 b), skal logels ekspedition ved
perron afvikles pa normal made, hvorefter toget ko-
rer hen til den foran mellembloksignalet anbragte
telefon.

Nar togel er kommet lilstreekkeligt neer til mel-
lembloksignalet, pavirkes skinnekontakten saledes,
at mellembloksignalet efter ca. %% minuts forlob
kan skifte til »stop og ryk frem« (signal nr. 4 b).
Sker dette ikke, skal elektrofereren ga til den ved
mellembloksignalet anbragte telefon og igvrigt for-
holde sig som angivet i den sarlige instruks for del
automaliske linieblokanleg. Safremt nogle af togets
vogne holder ved perron, skal elektrofeoreren afgive
brummersignal »stop«, forinden han gar til tele-
fonen. Elektroforeren ma derefter ikke swtle togel
i gang pany, for han har afgivet signal til togfareren
(en kort og en lang tone), og togfareren har afgivet
advarselssignal med trilleflgjten og brummersignal
»kor«. Iindvidere skal elektrofereren foretage dor-
lukning.

I tilfeelde, hvor et tog ekstraordineert standser,
skal togfereren, sifremt han forlader det af ham
benyttede godsrum, give signal »stop« med brum-
meren til elektrofgreren, som derefter ikke ma
seette togel igang igen, for togfereren har givet sig-
nal »ker« (nr. 47 b) med brummeren.

De rejsende underrettes om den forestaende luk-
ning af vognderene ved et langt flgjtesignal, der af-

El-drift
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gives af togforeren med en trilleflojite umiddelbart
for togets afgang. Siraks herefler gives signal »kor«
(nr. 47b) pa brummerledningen til elekirofgoreren,
som derpa forelager den automaliske dorlukning og
saelter toget i bevaegelse.

Det er overordentligt vigtigt ved togekspeditio-
nen, at afgivelse af flojtesignal, afgangssignal pa
brummerledningen, automatisk derlukning og tog-
afgang sker i umiddelbar rekkefolge, idet man, sa-
fremt der gar for lang tid mellem flgjtesignal, dor-
lukning og igangsetning, kan veere udsat for, at rej-
sende, som er kommet il stede efter signalels afgi-
velse, gor forsog pa ind- og udstigning og derved
udseeller sig for at komme i en farlig situation.

Safremt igangsetning ikke sker straks efter floj-
tesignalets afgivelse, skal dette signal gentages.

Togforeren ma vere opmeerksom pa forannavnte
og skal fra abne dore i godsrummet holde udkig
langs togel, indtil dette har forladt perronen. Pa
rebroussementsstationer og endestationer med kort
ophold skal iagllages, at elekiroforeren har néet at
skifte, inden trilleflgjtesignalet gives.

De udleverede trilleflojler ma kun anvendes til
avertering om dorlukning i de elekiriske tog ‘og
ikke ved afgivelse af korsignal e. 1. for tog.

A4 8, Safremt den for S-togene fastsatte holdetid ved

stationerne overskrides, skal den table tid soges ind-
vundet pa korslen.

Ilektroforerne er imidlertid seerskilt instruerel
om at gennemfore korslen sa gkonomisk som muligt,
hvorfor overskridelser af holdetiden skal indskreaen-
kes til det mindst mulige.
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Stationsbestyrerne og togforerne skal derfor ud-
vise aglpagivenhed med hensyn il retlidig afgang
fra stationerne. -

l/ﬁ .ai mmdo 1A evi/ l()lsmko ger og, hm\(d
hi ls(,r(, S- log;.;an“vn ]1.11' qonm.;
“; L [F(l b(‘sle,mmolsun(* i SR § 33, pkt. 4 stk. L og
hllddl alt’ S- I,zﬁ fra A"e (l\\podlu()msl(d(l un(lluqen
V(llbt], hvg} dcr 1 log s |>Lm er afforlA: alve minut-
1-9’: i afgabigstiden, ma-alga hhviopassere 1l del an-
forte helo -

Del er togforerens ansvar, al togel ikke afgar, for

sla-

arbejdel ved logel er endt.

Stationsbestyrerne skal derfor give signal saf-
gang« (nr. 46b), medmindre signalel gives automa-
lisk, nar afgangstiden er inde, og de sikkerhedsmees-
sige bestemmelser samt afvenlningshensyn lillader
algang. Stationsbeslyrerernes afgivelse al signalel
skal derimod ikke afvente en konslatering af, at ud-
vekslingen ved logel er lilendebragt.

12 & Mwrkes nogen uregelmeassigheder ved anleggel
cller ved dorlukningen, melder togforeren detie til
clektroforeren, der videresender meldingen (il elek-
trokontrollen péa seedvaniig made, jfr. side 47.

Nar stationerne bemeerker, at dorlukningen ikke
sker som foreskrevel, sendes indbercelning herom til
distriktel.

Da grusning afl fodirin pa de elekiriske tog kan
medfore, al den automaliske derlukning satles ud
af funktion, ma bestroning med grus ikke finde
sted pa de elektriske togs fodirin. Ulemperne ved

sne og is pa disse logs fodirin skal — foruden even-
tuel afskrabning af (rinene — afhjelpes ved pastro-

ning af salt, hvilket skal foregd pa sporomrader
uden for elektriske sporskiller og sporisoleringer.
Om dorlukning fra fererrum se side 42.

ireKloralel (hspen—'

El-drift
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Om lukning af deore inden tilbagerykning til per-
tel o o
ron se side 41.

/3 . For at hindre, at publikum tager plads i elek-
triske tog, der holder ved perron, men som ikke
skal oplage rejsende, (f.eks. provetog, tomme tog,
eller stammer, der ikke straks korer til vendespor
fra spor 4 og 5 i Hellerup), skal dorene i den mod
perronen vendende side lukkes af elektrofareren og
fastholdes i1 lukket stilling og evt. lys slukkes

Denne fremgangsméade ma kun anvendes, safremt
opholdet ved perronen ikke streekker sig ud over 20
min., og stammen igvrigt star under spaending.

Sdfremt dorene skal holdes ldsede over 20 min.,
eller stammen ikke stdar under spending, md tryk-
knapafbryderne ikke anvendes, da en lwengere be-
nyltelse af disse medforer fare for odeleweggelse af
dorlukkeanlwegget, men dorene skal i sd tilfelde
afldases med kupénagle.

/¢ AZ- Samtlige stationer pa de elekirificerede straek-
ninger er forsynet med elektriske ure.
>4 disse ure beveeger minutviseren sig hvert halve
minut. Skal et tog ifelge tjenestekoreplanen afga
f.eks. 1795 skal afgangssignal gives, nar viseren
flytter sig fra 1704% il 1705,

/8 {% Til brug til nedbelysning pa S-banestationer
i tilfeelde af, at der ved den elektriske belysning ind-
treeffer sadanne fejl, der ikke kan afhjelpes til-
streekkelig hurtigt, findes pa disse stationer et antal
propangaslygter.

Safremt de indtrufne fejl i belysningen er af stor-
re rekkevidde, saledes at det skonnes, at propan-
gaslyglerne vil veere utilstraekkelige, ma der gen-
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nem togkontoret treeffes aftale om fremskaffelse af
anden nedbelysning, f. eks. fra redningskorpsene.
76 3. 1 tilfelde af steerk lage skal stalionerne —Perronbelys-
. oy ! ! ning i steerk
teende perronbelysningen i fuldt omfang, idet del i3qe
ellers er vanskeligt for elekirofererne at lokalisere
station og rigligl slandsningssled.
17 4#a. Nedennmvnte slationer er underretningssta- — Underretnings.
tion for de vedfgjede betjente holdepladser, jfr. :ﬁ::::r for
S.R. § 34, pkt. 2. o Verersi¥eseesotn sr . holdesteder

Valby / Peter Bangsvej T ¢ el v P & i € o
Fledevine Var Langgade T vegle v . (
Kobenhavn 1 Dybbglsbro T d

Enghave B
Vesterport T
Osterport Norreport I
Nordhavn T
Svanemaollen T

IFlintholm Godthaabsvej T
Lersoen Nogrrebro B

IFuglebakken T
Lyngbyvej T

Hellerup Bernstorffsvej T
Genlofte Jaegersborg T & S
Lyngby Sorgenfri T

Holte Virum B
Klampenborg  Ordrup B
Vanlose Jyllingevej T

Islev T
Husum B
fiﬂ‘f" ‘“’V” Ballerup Skovlunde T & S
NG L er (¥4 lgel Glostrup 'Qdd“y_kﬁmndbywslcr B
/g d4ly. S-togs stationer, der ikke er togfolgestatio- 'S_;t_'t':::g af
ner, skal ved tjenestens slutning og inden stationen  gationer
lukkes sikre sig hos underretningsstationen, at der
ikke er patenkt tillysning af personfeorende seer-
tog m. v.
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Standsnings- /@ 4 P4 samllige stationer pa de eleklirificerede
meerker for . .
elektriske tog  Strakninger er opsat standsningsmerker for elektri-
ske tog, signal nr. 114, Om standsningssted i spor
11 pa Kobenhavn H, se nedenfor.
Om standsningssted i Hellerup for tog fra vende-
spor il spor 8, se side 20.
Illektroforeren skal til enhver lid kende S-togels
storrelse (antal vogne), saledes al han kan bringe
toget til standsning pa relle sted pa stationerne.

ﬁa‘:;"gg for. 7O ﬂ'gl. 2- og 4-vogns S-tog lil spor 11 pa Kebenhavn
old p

Kobenhavn H I skal kore helt frem il standsningsmerkerne for
disse togstorrelser.  IFor 6- og 8-vogns log er der

Da perron 7 pa Keobenhavn H. er lukkel, ma tog-

forerne for ankomne log, der er tagel ind pa spor 12,
vaere opmeerksomme pa, al de rejsende ikke stiger
ud til forkert side.

Ved stammeombylning ved perron 5 drejer elek-
troforeren inden togels standsning del forreste rute-
skilt pa »blankt feltc.

Ved stammeombytning ved perron 6 drejer den
koremand, der foretager stammeombyiningen, umid-
delbarl efter togels ankomst ruleskiltel i det bage-
ste (mod nedgangstrappen) vendende forerrum pa
»blankt felt« og slukker samtidig dets belysning.
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21. For at sikre rettidig omrangering al de elek-
triske tog i Vanlese, Hellerup og Holte skal togfare-
ren ved ankomslen af tog, som skal vende der, kon-
trollere, at alle rejsende stiger ud.

Rangering fra perron- til vendespor og omvendt
foregar ved dveergsignaler og uden rangerleder.

Tilladelse til ovennwvnle rangerbevegelser gives
af stationen ved signal »forsiglig forbikorsel tilladt
(nr. 24).

Rangeringen fra og lil perronspor skal ske hur-
tigst muligt efter signalgivningen, siledes at del bl. a
undgas, al de anbragte klokker (se nedenfor) treeder
i funktion. Illekiroforeren ma dog alvente togfore-
rens underrcining om, at de rejsendes udsligning
er tilendebragt. Denne underretning kan eventuell
gives ved en kort brummertone.

For Hellerup station geelder folgende swerlige be-

stemmelser:

1. Nar S-log ra Frederiksberg og S-log fra Balle-
rup ved ankomslen til Iellerup skal tommes
for rejsende for at kore lil vendespor, hen-
holdsvis fortselle som lomme log, skal toglo-
reren ga langs toget fra sydligste til nordligste
vogn og foranledige, al alle rejsende sliger ud,
hvorpa togloreren lager plads i nordligste vogn
for herfra at hindre, al rejsende [ra perron-
lrappen i sidste ojeblik soger adgang il toget.
Togloreren forbliver i nordligste vogn il logets
ankomslt il vendespor henholdsvis (il togets
endeslalion.

Nar betingelserne i Hellerup for bortrange-
ring er lilstede, underretter togforeren elekliro-
[oreren herom.

2. Ved korsel lil vendespor:

El-drift

Serlige forhold
pa Vanlese,
Hellerup og
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Toget skal kere helt ud til enden af pagel-
dende vendespor.

3. Ved korsel fra vendespor:

Toget bringes til standsning i spor 8, saledes
at 2-vognstog korer til standsningsmeerket for
4-vognstog, 4-vognstog kerer til 6-vognsmeer-
ket, 6-vognstog kerer til 8-vognsmarket og 8-
vognstog korer til standsningsmerket RS8. I
sidsinzevnle tilfaeelde kommer ca. halvdelen af
forreste vogn uden for perron, og logfareren
ma veere agtpagivende ved eventuelle rejsendes
indstigning.

4. Ved vendesporene er anbragl to hejtlydende
klokker, som ringer i ca. 6 sekunder, hvis loget
— ca. b0 sekunder efter at dveergsignalel er
stillet pa signal »forsigtig forbikersel tilladt«
(nr. 24) — endnu ikke er kert ind pa spor-
isolationen bag dvergsignalet.

I'ndvidere vil klokkerne blive anvendt, sa-
fremt stationen onsker at komme i lelefonisk
forbindelse med togets personale, og delte ikke
melder sig, efter at tilkaldelampen er tendt.

5. Af hensyn il udfejningspersonalet pa vende-
sporene i Hellerup skal eleklroforerne lukke
derene i stammen, inden rangering lil perron
pabegyndes.

For Holte station geelder folgende seerlige bestem-
melse:

Nar der i Holle foretages afkobling mod nord, og
koremanden er kort ud med den frakoblede del af
stammen, vil der i hejttalerne blive givel meddelelse
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om, at den tilbageblevne del af stammen korer frem.
Nar denne meddelelse er givet og underrelning er
modltagel fra togforeren om, al ingen ud- og indstig-
ning linder sted, lukkes dorene, og toget kores frem
il S-meerkel.

292, For al undga, al S-tog mod Hellerup afgar
fra Jeegersborg station, medens omsligende rejsende
fra Lyngby Nwerum banens lilslutlende tog er pa
vej lil S-logel, vil sidstnevile tog kunne afvente sa-
danne rejsende i indtil 1 minul.

Nar tilladelsen benylles, gores bemewrkning her-
om pa lograpporlen.

23. For al opna de bedst mulige udgangs- og
indstigningsforhold skal S-log 1il Lyngby lokal, som
benyller spor 2, ekspederes efter folgende regler:

Morgentimerne: 2- og 4-vognslog standser ved 4-
vognsmeerkel. 6-vognslog og 8-vognslog slandser ved
henholdsvis 6- 0og 8-vognsmeerkel.

ftermiddagslimerne: 2- og 4-vognslog slandser
ved 6-vognsmeerket, 6- og 8-vognslog korer il 8-

vognsmeerket.

24. Der fores en swerlig tograpporl for elektriske
tog (form. A 628).

[ tograpporlens rubrik »Udnyllelse« anfores det
skonsmessige hojesle anlal rejsende udirykt ved
1/4, 1/2, 3/4 eller 1/1 besal, inden for folgende in-
tervaller:

Linie A: Herlev—Vanlose,
Vanlose—Kobenhavn 11,
Kobenhavn IH—Iellerup,
Hellerup—Klampenborg.

El-drift
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[Linie B: Tastrup—Valby,
Valby-—Koebenhavn H,

| Kobenhavn—IHellerup,
Hellerup—Holte.

Linie Bx: Tastrup—Hvidovre Neer,
Hvidovre Ner—@Osterport,
Oslerport—Lyngby.

Linie (: Ballerup—Vanlese,
Vanlese—Kgbenhavn H,
Kobenhavn TH—Iellerup,
Hellerup—THolte/Klampenborg.

Linie F: I‘rederiksberg—Vanlgse,
Vanlose—Hellerup,
Hellerup—Klampenborg.

Ir antallet af rejsende veaesentligt mindre end 1/4,
anfores det befordrede antal. Overfyldning angives
pa tilsvarende made ved + 1/4, + 1/2, + 3/4 cller
+ 1/1.

25. Del palwegges alle vedkommende i videst mu-
lig udstrekning atl give rejsende til og i de elektri-
ske tog underrelning om opsltiaede uregelmeessig-
heder, der kan paregnes al medfore logforsinkelser,
s de rejsende evi. kan veelge befordring med andre
tog clier andel befordringsmiddel (sporvogn, bus).
Ikspeditionsstederne pa de elektrificerede strek-
ninger er forsynet med swerlige rade opslagstavler til
brug ved underretning al de rejsende om uregelmees-
sigheder i loggangen. Tavlerne har folgende patryk:

ks

FFor stationer med hojtialeranleg:
»Den elekiriske toggang er i ajeblikkel uregelmaees-
sig. Neermerce oplysninger vil blive givel gennem
hojltalerne eller kan fas ved henvendelse il sla-
tionenc«.
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Ior stationer uden hojtlaleranlwy:
»Den elektriske toggang er i ojeblikket uregel-
messig. Neermere oplysninger fas ved henvendelse
il stationenc,

Under storre uregelmeessigheder vil der fra tog-
kontoret blive givel ordre til ekspeditionsstederne om
skiltenes ophaengning og nedtagning.

Skiltene ophaenges pa et for publikum iejnefal-
dende sted.
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27. Nar cykellobene pa  Ordrupbanen aflyses,
modiager Charlottenlund station meddelelse herom
fra Dansk Bicycle Club. Charloltenlund station un-
derreller slraks logkontoret herom, hvorefter even-
tuelle frufne foranstalininger aflyses, og stalionerne
pa S-baneomradel underrettes ved liniedepeche.

Stationerne anbringer derefter skiliet »Cykello-
bene pia Ordrupbanen aflyst« pa et iejnefaldende
sted i nerheden af billetsalget, eventuelt ved kon-
trolboksene, Skiltene nedtages igen senest ved tog-
gangens ophor samme dag.

Manglende skilte rekvireres i 1. distrikl, ryksags-
fordelingen.

28. Stationspersonalet skal — si vidt tjenesten
tillader det -— veere enlige rejsende behjeelpelig med

transport af barnevogne med barn il og fra perron.
Det er dog en forudsweining, al naevnle rejsende
moder i god lid for logels afgang, henholdsvis ven-
ter med at forlade perronen. indlil personalet har
afviklel den ovrige trafik fra togel.

29. Der skelnes mellem hovedrengoring, alminde-
lig rengoring og letlere rengoring.

Hovedrengoring foretages af Iinghave maskinde-
pot efter nermere fastsatle regler.

Almindelig rengoring forelages pa  slalionerne
Klampenborg, Vanlose, Holle, Glostrup, Tastrup,
Ballerup, I‘rederiksberg og Kobenhavn H (Iinghave
maskindepol). Rengoringen omfatter i almindelig-
hed all henstaende maleriel, der rengeres saledes:

1) temning af askebagre,
2) grundig fejning af gulvet i alle afdelinger,
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3) aftorring af saeder og ryglen med overkanter.
Seederne loftes op, bagkant af ssede og under-
kant af ryglen aftorres, hvorefter seederne at-
ter anbringes pa plads.

Aftorring af vindueskarme og andre slov-
samlende steder, sasom overkanter af lister
m. v,

Ijernelse af evl. indvendige fedtplelter pa
alle ruder.

4) eftersyn af belysning og udskiftning af evt.
overbrendte lamper undtagen lysstofror.

Lettere rengoring forelages pa samme slationer
som ovenfor nevnl. Rengoringen omfatter forslerk-
ningsmaleriel, der kun har korl enkelte omgange
siden sidste almindelige rengoring. Rengoringen fore-
lages saledes:

1) lemning af askebaegre,
2) let fejning af gulvet i alle afdelinger,
3) let aftorring af saederne i fornedent omfang.

I sommermanederne sorger endestationerne for
fornogden udluftning af henstaende vogne, inden
disse alter seelles i drifl.

El-drift
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Udlevering af 30. Alle togforere i S-logshold skal veere i besid-
togforbind- " 1 .

sker til delse af en togforbindeske, der udleveres med per-
togforere sonligl eksemplar Ll faste togforere. Andel logper-

sonale, der forretter tjeneste som togforere, skal in-
den tjenestens tiltreedelse forsyne sig med en for-
bindaske, der pa Kebenhavn H. kan fas i inspek-
lionskontoret og pa I‘rederiksberg slation i kom-
mandoposten.

[ifter fratreeden som logforer afleveres forbind-
wesken til en af de to naevnte slalioner.

Angaende forbindeeskernes indhold og brug hen-
vises il UR, side 4.
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31. 1 tilfelde af fejl ved tidsrelaeer vil elekirofo-
reren 1 visse tilfezelde forlange togforerens assislance
som nwermere angivet side 51, punkt 6.

32. Fundne sager behandles efter bestemmelserne
i ordreserie K hhv. M.

I Klampenborg og Holle afleveres de fundne sager
i rejsegodsckspeditionen.

IFor S-log og S-ltogsvogne, der ender deres lob pa
Kobenhavn H. foretages eftersynet af maskintjene-
stens personale, der afleverer de fundne sager til ma-
skindepotel Iinghave, som den folgende hverdag
sender dem il depotet for fundne sager. Tilsendelse
cller direkle udlevering il ejeren fra maskindepotel
vil ikke kunne foretages.

Maskindepotet Iinghave eller elektrokontrollen af-
giver straks efter de fundne sagers aflevering tele-
fonisk meddelelse (il inspektionskontoret, Kh med
oplysning om:

1) hvilke genslande det drejer sig om,

2) i hvilket tog (afkobling), evt. vogn nr., gen-
standene er fundet,

3) hvor inspektionskontoret vil kunne afhente
genslandene (veerkmesterkontor Av mdt eller
elektrokontrollen).

33. Det paleegges stationspersonalet ved henven-
delse fra rejsende i rullestol altid at vejlede disse
om al foretage indsligning i den vogn i S-togene,
hvor togforeren korer, for at togfereren herved kan
veere opmeerksom pa befordringen og vere behjel-
pelig med rullestolens ind- og udbzring.

El-drift
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34. Nedenngevale personale ma i Ljentligl ojemed
benytle S-togene mellem de ud for hver kalegori

anforte stationer uden al veere t besiddelse afl rejse-

hjemmel:
Maskinledsagere fra Kobenhavn 11 Kh - - Dbt
Vognopsynsmeend {ra Kobenhavn 11, Kh - Dbl
Ledbevoginingspersonale fra Osterport Kk Nhi
Personiile fra kol. 3, Sam cssecswns sus Kk — I
Personale fra kol. 8, Khv . ............ VpL-— Kk
S.J. sovevognskondukiorer . ... oL Av Kh
Russiske sovevognskonduklorer ... ... Av Kh

Al hensyn il ovrige rejsende skal de pageldende

age plads i el godsrum.

35. A/S Jernbanerekiamen har rel Gl reklame-
ring i S-togene.

Denne reklameringsrel omfatter alene ophweng-
ning af swerlige reklameskilte 1 S-togsmaleriellel og
berorer ikke stalsbancrnes ret til al anbringe egne
reklamer overalt i S-tog eller til at tillade anbrin-
gelse af reklamer for andre befordringsmyndighe-
der samt for turistforeninger og lignende, nar disse
ikke reklamerer for bestemte erhvervsvirksomheder.

Statsbanerne patager sig ikke pa nogen made an-
svar for indhold af reklamer og opslag. Sadanl an-
svar pahviler alene A/S Jernbanercklamen.

Statsbanerne sorger for ophengning og nedlagelse
(ombytning) af reklameskilte i S-togsmaleriellel mod
seerskilt belaling. Slalsbanerne sorger endvidere for
reklamernes renholdelse og forer tilsyn med, at de
fremtraeder pent og vel rengjort.

Reklameskiltene vil blive udsendt {ra distriktet
til opheengningsstederne (linghave maskindepot
samt togudgangsslationerne) i et antal svarende til
det behov, som antallet af i drift verende vognma-
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teriel bestemmer. Skiltene skal behandles med slorst
mulig omhu.

Overkomplette skilte pa logudgangsstationerne
sendes snarest til IKnghave maskindepot, Dybbeals-
bro station, hvorfra togudgangsstationerne senest
kI 14,00 dagen for ophaengningen pa telefon KTAS
(01) 14 04 00 eller fjerntelefon 12441 (evi. 1 2418)
kan rekvirere evt. manglende skilte.

Reklameskiliene er af pap (ca. 25 X 50 cm) og
skal ophaenges i de 1 vognene anbragle kroge enten
med 6 stk. eller med 3 stk. pr. vogn efter nermere
ordre og indenfor narmere angivne terminer, som
meddeles af distriktet.

Nar skiltene er ophaengl, indsender ophangnings-
stederne meddelelse il distriktel om, hvor mange
skille der er ophaengt for det enkelte firma.

Ophwengningsstederne vil endvidere blive under-
rettet om, hvorvidt skiltene efter nedtagning skal
makuleres, opbevares il senere brug eller indsendes
til tryksagsfordelingen, 1. distrikt.

I sidstneevnte tilfeelde indpakkes hver slags skilte
for sig, og emballagen pafores oplysning om afsen-
delsessted og hvilke skilte, der indsendes.

De ophwengningspladser i S-togene, der ikke er
stillet til radighed for A/S Jernbanercklamen, er be-
regnet for statsbanernes egne reklameskilte. Antallet
af disse pladser varierer fra 3 til 6 i de enkelte vogne.

IFor udsendelse, ophangning og nedtagning saml
behandling i1 ovrigt af disse skilte geelder tilsvarende
bestemmelser, som  for A/S Jernbanercklamens
skilte.

El-drift

Statshanernes
reklamering
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Forberedelse, afslutning, til- og frakobling

1. IForberedelse, afslulning, til- og frakobling m.
m. al eleklriske log foretages pa Kobenhavn H. samt
pa S-logenes endestalioner almindeligvis af saerligt
uddannede  koremaend  eller  elektroforerne.  IKlek-
lroforerne ma i lilfwelde af nedbrud forelage even-
tuel frakobling assisterel af personale afgivel af
stalionen,

Safremt det af hensyn Ll arbejdet pa korelednings-
neltet e. I om natlen bliver nodvendigt al albryde
strommen Ul en al de stationer, hvor elektriske log-
stammer hensiar natlen over, skal koreledningstil-
synel retitdigt underretie stationen herom. Koreled-
ningslilsynel paser al afslutie sine arbejder sa be-
lids, al der kan sweltes spending pa nellel og meldes
klar til den pagaldende slation mindst 15 min, for-
imden det forste eleklriske togs algang.

Skulle koreledningstilsynel ikke biive fwerdig ret-
tidigt, underretlier slationen elekiroforeren herom.

Nar en clekirisk togstamme henstilles for kengere
lid (fiere timer), skal den afsluttes pa foreskreven
made, d.v.s. med saenkning al stromaflagerne, da
skebestykkerne pa stromaftagerne vil blive staerkl
forbreendl, salremt disse efter nogen lids forlob
slipper koretraden afl sig selv, fordi tryvkkel i behol-
deren synker. Forlades en clektrisk logstamme for
el kortere tidsrum (10~ 15 min.), skal bremscehand-
tagel forinden stilles i 1. bremsestilling. IKndvidere
skal del i perioder med togopvarmning pases, al
ikke alene samtlige dore og vinduer, men ogsa ven-
tilatorerne i »Ikke-rygere«-afdelingerne i vognene er
lukkede, for derved savidt muligl at holde den ind-
vendige lemperalur i vognene nogenlunde vedlige,

El-drift

Almindelige
bestemmelser
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Stromaftager-
nes benytteise

siledes al der kan spares eleklricitet il genopvarm-
ning. Ventilatorerne i »Ryger«-afdelingerne holdes
abne af hensyn til disse vognafdelingers udlufining.

Iftersyn afl akselkasser og forbindelsesstykker,
fjedre og fjederophsengning samt hjulringe og aks-
ler foretages af IEnghave maskindepot efter de der-
om givne instrukser.

2. Stromaflagerne over forerrummene benevnes
nr. 1, stromafllagerne i den modsalle ende al vognen
nr. 2, alle stromaftagere har slebestykker med kul-
kontakter. Stromaftager nr. 2 skal normall benyttes.

Afvigelse fra denne regel ma kun finde sted, nar
en stromaftager beskadiges, i hvilket fald den skai
seenkes og udkobles ved hjelp af ledningsadskille-
ren pa vognlaget.

Pa en del eldre og samtlige nye molorvogne er der
kun 1 strom-
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S'/ﬁ)'¢1/;7a/r{. e s gir. L Sal tig s race/E oy Aea,

aftager (placeret som »nr. 2«), Ledningsadskillerne
er fjernene og ovennwvnle regler om omskifining
bortfalder.

Ved sammenkobling al de lo togdele, hvor to mo-
torvognes forerrum bliver sammenstodende, ma
stromaftager nr. 1 aldrig veere rejst pa begge vogne.
I givet fald ma ved defekt stromaftager eller ved sne-
skrabning foretages en omskiftning pa den tilsto-
dende motorvogn i stammen.

Denne foranstalining ivaerkselles, sa snart der
meerkes gnistdannelse pa grund al rim eller sne, og
fortseelles, indtil [oreren mener, at gnistdannelse er
ophort.

[ perioder med sterk frost palwegges det derfor
den, der forbereder en stamme til korsel om mor-
genen, at drage omsorg for, at ledningsadskilleren
er slutltet (ved hjeelp al den isolerende betjenings-
slang), ligesom del palegges den forer, der under
korslen anser det for nedvendigl ogsa alt benylie
slromaftager nr. 1, senest ved neaeste vendestation at
[a slultet ledningsadskilleren.

Néar en stamme ved alkobling tages ud af lob, pa-
leegees det den, der henstiller og afslutier stammen,
alter al udkoble ledningsadskilleren.

Ved sammenkobling af 2 vognstammer ma der
ilkke pa de sammenstadende MM-vogne samtidig vaere
rejst slromaftager 1 (se foran), hvorimod der pa en
enkelt stamme godt kan veere rejst begge stromaf-
tagere pa begge molorvogne, altsa 4 slromaltlagere
ialt.

Ved beljening af ledningsadskilleren med den i
godsrummel ophaengte isolerende to-delie stang skal
begge stromaftagere pa den pagaeldende vogn veere
seenkede. Iiventuelt plomberede stromafltagere ma pa
ingen made benylles hverken ved uheld eller som
sneskrabere,

El-drift
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Forberedelse 3. Ved forberedelse af togstammernes lob fore-
af togstam.-
mernes lgb tages folgende:
I bageste forerrum:
1. 24 volt indkobles.
2. Slutsignalern tendes.
3. Stromaftagerafspeerringshane 1 eller 2 indstil-
les i MM-vogne med 2 stromsaftager; hane »S«
i vogne med kun 1 stromaflager.
4. Rule- og linieskiltet indstilles.
5. Doren allases.
6. Kontrolleres ude fra, at slulsignalet er tendt.
[ bivognene:
1. 24 volt indkobles.
I de mellemste forerrum:
1. 2% volt indkobles.
2. Stromaflagerafspeerringshane 1 eller 2 indstil-
les som ovenfor.
3. Rute- og linieskiltet drejes til »hvidl«,
4. Doren aflases.
[ forreste Jorerrum:
1. 24 voll indkobles.
2. Stromaftagerspeerringshane 1 eller 2 indstil-
les som ovenfor.
3. Handpumpehanen stilles pa »P«. Handtaget til

handpumpen ma kun trykkes ned til slyre-
tojet. Forsoges handtaget trykket lengere ned,
hajes styrerorel, og pumpen skal udskiftes.
Stromaftageren rejses ved hjeelp af handpum-
pen.

Pa Mm 701-—742 betjenes trykknappen »Op«
pda manovrevenlilen [or siromaftageren, sd-
snarl der er lilstreekkeligt tryk i sligerorel,
dvs. efter 10—15 pumpeslag.
Motorgeneratoratbryderen »Indc.
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7. Styrestromsafbryderen »Ind« (bliver inde) pa
nye vogne belegnet »mangvrestrome«,

8. Motorkompressorafbryderen »Ind«.

9. Handpumpehanen slilles pa »B«, nar trykket
pa manomelret »P« er 2-—2.5 kg/em?,

10. Pa Mwm 743 og [lg. betjenes trykknappen »Op«
pa manovreventilen for stromaflageren.

11. Manovreafbryderen for stromaftagerne »Op«.

12, Manovreafbryderen for maksimalreleeerne for

banemolorerne »Ind«.

13. Manovreafbryder for lys »Ind« — eventuell.
14. Varmealbryderne %3 eller %4 i det sydligste f{o-
rerrum — evenluelt.

15. Rutle- og linieskiltet indstilles.

16. 1 samltlige bagagerum efterses, al alle trykaf-
brydere for dorlukning er sat ud af funktion
(vinduerne viser sorl skive).

17. Detl efterses, at alle skruebremser er lose.

Lyset mda under ingen omstendigheder twndes,
forinden alle stromaftagere er oppe (1 pa hver mo-
lorvogn).

Ved stammernes klargoring i sne- og (rosiperioder
ma det endvidere pases, al is, sne o. 1. [jernes [ra
luftslangernes koblingsmundstykker. Til dette brug
er der leveret de pageldende slationer sarlige sma
hamre.

4. Nar en stamme forlader maskindepolet efler
bremseeltersyn foretages »stor bremseprove«.

Ved sammenkobling al 2 logstammer, som begge
har vieret underkastel »slor bremseprove«, forelages
»lille bremseprove«,

Bremseproverne loretages af elektroforerne og ko-
remaendene. Findes ingen sadanne, forelages pro-
verne af logforeren. Proverne forelages i henhold til
de derom geeldende bestemmelser (se afsniltet »Reg-
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28a —I1
ler for klargoring og prover al trykluftbremsen pa
elektriske log«, side 80--82),

Nar bremseproven forelages pa spor 12 pa Ko-
benhavn H., skal proven forelages fra den mod Re-
ventlowsgade vendende side al toget.,

5. Topvarmningsperioden skal der i elekiriske tog
normall holdes en mindstetemperatur pa 12° €., dog
kan de forst afgaende morgenlog noejes med en
mindsletemperatur pa 10° C. ved algang fra ud-
gangsslalionen,

Om fornedent retter togforeren under togels kor-
sel henvendelse il eleklroforeren angaende togop-
varmningen,

6. Ved alslulning al en ltogstammes lob foretages

folgende:
[ forreste forerrum:

1. Styrestromsalbryderen indkobles.

2. Varmen udkobles.
3. Lysel slukkes.
4. Kompressor udkobles.
5. Maksimalrelzeer for banemolorerne udkobles.
6. Stromaftagerne senkes alle elekirisk.
7. Slyrestromsalbryderen udkobles.
8. Molorgeneratoren udkobles (med 24 volt).
9. Stromaflagerafsparringshane lukkes (kun i

MwM-vogne).

10. 24 volt udkobnes.
11. Skruebremsen swetles fast.

I Divognene:
1. 24 volt udkobles.

I mellemste forerrum:
[. Stromaftagerafsperringshanen lukkes (kun i
Mwm-vogne).
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2. 24 volt udkobles.
3. LEventuelt settes skruebremsen fast.

I bageste forerrum:
[, Stromaftageralfsparringshanen lukkes (kun i
Mu-vogne).
2. Slutsignalerne slukkes.
3. 24 voll udkobles.
4. Iiventuell settes skruebremsen fast.

1ot henstiende elekirisk tog ma aldrig adskilles,
uden at del pases, al der er en skruebremse fast i
hver al de togdele. hvoral toget efter adskillelsen
bestar.

Iir togstammens lob for dagen afslultet, udlignes
bremsen i hele logel.

Henstilles en logstamme pd en slation udenfor
Koebnhavn 1., skal stammen, dersom den forlades
af elektroforeren og skal hensta uden tilsyn, afslul-
tes som foran anfort.

Det kan i sadanne lilfeelde undlades at udligne
bremsen.

Ifor at sikre sig imod, al bremsecklodserne i frost-
vejr fryser fast til hjulene, nar en stamme henstilles
i leengere tid f. eks. nalten over, ma bremschandta-
gel ikke aftages, men skal forblive i »losestilling«.
Skrucbremsen skal da veaere fastspeendt. [ 2-vognslog
lastspendes skruebremsen i styrevognen. Ved op-
korsel til perron, efter at hindbremsen er lost, skal

der til sikring for al bremseklodserne virkelig er
[riec —- forctages nogle korselshevaegelser med stam-

men bade »freme og »lilbage«. Endvidere palaegges
det rangerpersonalel i lobet af natten al »rore« stam-
merne nogel med passende mellemrum.

Nar loget forlades, skal i sidstnmvnte tilfwelde
korenoglen -— i alle andre tilfeelde savel korenoglen
som bremsehandtaget — afleveres i slationens kom-
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mandopost eller hos elektrokontrollen.

Nar stammen saledes sikres med skruebremse,
skal det lose skruebremsehandtag henlegges Lveers
over kontrolleren, saledes al den, der overlager stam-
men, bliver gjort opmearksom pa, al skruebremsen

fastspaendt.

Stationer, som modtager korenogler og bremse-
handtag til opbevaring, md noje pdse, al der iklke
udleveres mere end 1 sewl nogler Uil hver eleklro-
Jorer, idet anbringelse af 2 bremsehdandtag i el log
kan vanskeliggore eller umuliggore bremsning «af
togel.

Nar el forerrum forlades, skal deren altid aflases.
[ styrevogne gaelder delte bade de indvendige og ud-
vendige dore.
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7. Stromaftagere forbliver oppe, medens de elek-
triske koblinger (1 stk. 2-polet og 2 stk. 19-polede)
gores spaendingslose ved at udkoble motorgenera-
torerne i alle motorvognene. (Se side 33, pkt. 9).

Tilkobling afl forsteerkningstog til tog, der vender
pa Kebenhavn ., foregir pa vendespor, og eleklro-
forerne skal kore med ud for at deltage i bremsec-
proven.

Tilkobling af forsterkningstog pi Kebenhavn H.
foregar efter folgende regler:

Forste koremand, der skal veere til stede pa perron
5 eller 6 ved togels ankomst, gor klar til kobling.

Anden koremand korer f{orsteerkningstoget fra
vendespor til det holdende tog og foretager folgende:

1. Motorgeneratoren udkobles.

2. Styrestrommen udkobles.

3. TFrontlanternen slukkes.

4. Doren til forerrummet aflises.

5. Koblingskablerne udtages fra blinddaserne.

Kgremeandene sammenkobler de to tog, og det ma
herunder iagttages:

6. at koblingerne, cfter at pufferne bergrer hin-

anden, spendes passende.

Ved sammenkobling af vogne med balancepuffere
alene (disse forsvinder cfterhinden) skal der veere
3 gevind synlige af koblingsskruen, medens der ved
blandet sammenkobling og ved ringfjederpuffere
alene skal vaere 5 gevind synlige.

7. at koblingskablerne ikke beskadiges ved stod

eller lignende.

8. at samtlige 3 kabler i begge vogne er helt oppe

i koblingsdaserne, og al palerne er gdet helt
for.

El-drift
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Safreml der mangler gummiringe pa kablerne,
skal reservekablet fra logets nordlige ende
benyttes, og Enghave maskindepot skal omga-
ende underrettes.

Nar sammenkoblingen er i orden, foretages fol-

gende:

1. koremand lilkendergiver ved indkobling af
molor-generatoren for elekiroforeren, at kob-
lingen er i orden.

2. koremand begiver sig il et forerrum i bageste
togdel for at deltage i den lille bremseprave.

Illektrofereren i det ankomne tog foretager fol-

gende:

1. Luftbremsen seettes fast, hvorpa korenagle og
bremsehandtag aftages.

2. Ruteskilt og linieskilt drejes pa »hvidte.

3. IFrontlanternen slukkes. .

4. T opvarmningsperioden afbrydes for varmen.

5. Styrestrommen udkobles.

Nar forsteerknigstoget er kort til, fortselter elek-

troforeren saledes:

6. Motorgeneratoren udkobles (se side 33, pkt. 9).

7. Doren til forerrummet aflases.

8. Begiver sig til forreste lorerrum,

Nar togene er sammenkoblet, fortseiter elektro-

foreren saledes:

9. Bremsenoglen s:weltes i »losestilling«.

10. Styrestromsafbryderen indkobles.

11. Lyset indkobles i forreste togdel, evt. indkob-

les i hele loget.

12. I opvarmningsperioden lilsluttes varmen atter.
Nar bremsen er klar til prove, foretages folgende:
Elektroforeren tilkendegiver ved signal med lys-

afbryderen at bremsen er klar til prove.

2. koremand foretager derefter [ra hageste logdel

en bremsning.
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Nar elektroforeren bemerker, at den sorte viser pa
bremsemanomeleret falder, giver han signal med
lysafbryderen lil keremanden, der da afslutter
bremsningen.

Nar viseren alter stiger til normalt tryk — med
bremsenoglen i stilling 6 — er bremseproven afslul-
tet og toget klar (il afgang.

Pa stationer, hvor der kun er én koremand, kan
bremseproven ogsa floretages saledes:

Elektroforeren forbliver i sil forerrum i den op-
rindelige stamme og aflager sin bremsenogle, me-
dens tilkobling foregar.

Koremanden stiller sig i det overfor vendende
forerrum i lilkoblingsstammen, foretager en op-
bremsning med pafelgende losning, som kontrolleres
al elektroforeren pa dennes manometer.

Nar bremseproven sdledes er udfort, begiver elek-
troloreren sig hurtigst muligl til det nye forerrum,

Seerlige regler 1 Ballerup se side 12a.

8. Ved frakobling af forsteerkningstog pa Keben-
havin I1. vil del normalt veere den forreste togdel,
der fortseller korslen.

Afvigelse fra denne regel vil fremga af forsterk-
ningsordren cller blive meddell eleklroforeren og
logforeren inden ankomslen il Kebenhavn H.

I‘rakobling foregar cfter folgende regler:

Nar toget er bragt til standsning (bremsen ma
ikke loses), forelager elekiroforeren folgende:

1. Motorgenertoren udkobles (se side 33, pkt. 9).

Nir frakoblingen er forelaget:

2. Bremsen loses,

Der foretages ingen bremseprove.

1. koremand [rakobler alle mekaniske og elektri-
ske koblinger.
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2. koremand tender slutsignalerne i den sydlige
togdel samt indstiller skiltene pa bageste vogn og
meddeler ved al indkoble molor-generatoren lil elek-
troforeren, nar frakoblingen er ferdig.

Koremaendene anbringer derefter koblingskab-
lerne pa plads i blindkoblingerne, og

2. koremand korer det frakoblede vogntog il ven-
despor.

Ndr til- eller [rakobling «af et [orstwrkningstoy
sker andre steder end pd spor 12 pd Kobenhavn 1.,
eller hvis ved en Jrakobling pd Kebenhavn H. den
sydlige logdel skal udgd i stedel for den nordlige,
cendrer delle intel i den fremgangsmdde, som ved lil-
og [rakobling skal benylles af elektroforeren, me-
dens koremcendenes [remgangsmdade wendres efter
de for tilfceldelforeliggende Jorhold.

9. Pa de stationer, hvorlil togel ankommer med
lysel leendt, ma elekiroforeren forst standse molor-
generatoren ca. %2 A1 minut efter al logel er bragt
til standsning, saledes at der gives de rejsende tid
til at stige ud, inden lyset slukkes.

Den, der foretager til- ecller frakobling, ma for-
visse sig om, at molorgeneratoren cr slandset, for-
inden kablerne udtages, henholdsvis samles, og
venteliden kan benyties til adskillelse af luftslanger
m. m.

Ved til- og [rakobling pa endestaltioner udnyltes
tiden bedst ved, at clektroforeren gar ned langs tog-
stammen til det {grerrum, hvor Lil- eller frakobling
finder sted, og forst der udkobler molorgeneratoren,
nér de rejsende er kommet ud.

Ved [rakobling pa Kebenhavn H. venter elektro-
foreren ca. V2 minut, forinden motorgeneratoren
slandses.

El-drift
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Ved tilkobling pa Kebenhavn 1L venter elektro-

foreren, Lil forsteerkningstogel kommer til perron
’ tel tel ’
forinden molorgeneratoren standses.
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Sarlige regler for rangering med elektriske tog

1. Der ma under ingen omslendigheder kores
eller rangeres med mere end 8 vogne ad gangen,
og der skal i dette tilfeelde mindst vwre 2 arbejdende
motorvogne il fremforelse af stammen. Trykluften
skal under alle omsleendigheder vaere samlet gennem
hele stammen.

Ved rangering med bivogne il og fra remisen ma
I arbejdende molorvogin kun medfore 2 bivogne el-

ler styrevogne,

2 arbejdende motorvogne kun medflore 5 bivogne
cller styrevogne.

Rangering med »stod«< er strengl forbudt.

Korehastigheden under rangerbeoegelser ma al-
drig overskride 25 km/t.

Ved til- og frakobling af bivogne ma del noje pa-
ses, at alle slyrestromskoblinger er forsvarligt kob-
lede, og at alle paler er ordentligt for.

Under korsel pa pladsen med S-logstammer for
og clter Lil- og frakobling skal de elektriske kabler
i enderne al’ stammen veere anbragt 1 blinddaserne
og ma ikke hwenge lost ned, da der derved kan op-
sta brud og korlslulning i kablerne umiddelbart ved
stikproppen.

Alle rangerbeviaegelser skal foretages (ra del lorer-
rum, som cr forrest i den ojeblikkelige koreretning.

Ved rangering langs peron, hvor der befinder
sig rejsende, skal dorene lukkes, og dorlukketryk-
knappen holdes nedirykkel ca. 3 sekunder, forinden
igangseelning finder sted, jlr. side 1.

Iindvidere skal — hvis der har vaerel tendt lys i
toget ved dets ankomst lil rangerstationen —- lysel

veere slukkel. inden dorlukning finder sted.

El-drift

Almindelige
bestemmelser



El-drift

Ved for-
beredelse og
afslutning

Eftersyn
under ophald

Ud- og ind-
rangering fra
og til remisen

36 —1II

2. Forinden en stamme kores il perron, skal den
automatiske dorlukning i alle godsrum, indstilles
rigtigt, altsa pa »Ind« i alle godsrum, der ikke skal
benyltes, og pa »Ud« i det godsrum, der skal benyt-
tes al togfoereren.

Nar en slamme henslilles for flere timer, skal
den afslutles pa forskriftsmassig made, d. v.s. med
senkning af stromaftagerne, da slebestykkerne pa
stromaflagerne bliver forbraendte, nar de efler no-
gen lids forleb af sig selv slipper koretraden, idet
rykkel i beholderen synker.

Nar en stamme forlades, det vere sig pa vende-
spor, depotspor eller andre steder, skal alle vinduer
i vognene vaere lukkede og dovene lil forerrummene
veere aflasede med yalelasen.

3. For at muliggore el regelmassigt lilsyn med
hovedluftbeholderne pa de elektriske motorvogne i
vinlerperioden, sidledes at der ikke opsamles vand,
der ved [rysning kan give anledning til driftsuheld,
palegges del rangerpersonalel at foretage en udtgm-
ning af beholderne pa de stammer, der er henstil-
lede pa vendesporene.

Til brug herfor er der fremstillet 2 specielle nog-
ler med langt skaft, saledes al man kan na hanerne
pa sivel forreste som bagesle hovedluftbeholder.

Ved udlomning skal hanerne dbnes forsigligt, sa-
ledes at den udstremmende luft virkelig driver van-
det ud. Nar alt vandel er Igbet ud, d. v. s. at der kun
bleeser ren luft ud, lukkes hanerne igen.

4. Ved udrangering af en stamme fra sporene 134
0g 135 ved hjeelp af en anden stamme md det ngje
iagttages, at de stromaftagere, der skal rejses, er hell
ude under koreledningsnettet.

Ved korsel lil remisen fra ost skal sporskifterne
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i spor 122 (nr. S1, S2, S3 og S4) slilles lilbage i nor-
malstilling (til kors‘cl gennem spor 122) straks efter
passage, da post 6 ellers afskeaeres fra al lastlegge
rangertogvej gennem spor 122

5. Ior at sikre det personale, der arbejder pa og
under vognene ved spor 134 og 135 1 Iinghave ma-
skindepol, mod ulykker ved for hard rangering, er
sporskiflte 816 vest for remisen forsynet med hwenge-
las, saledes al sporskiftet 1 aflaset stilling star til
korsel [ra spor 123 mod spor 124. Neglen til hienge-
lasen opbevares i veerkmesterkontorel. Sporskifterne
ST og 82, der fra spor 122 forer ind (il spor 134 og
135, er centralaflasede fra post 6.

Den, der skal lede en rangering Uil et af sporene
134 og 135, skal rette henvendelse herom til veerk-
mesterkontorel.

Rangerlederen  skal endvidere i forening med
vierkmesteren gore alle, der arbejder ved det pageel-
dende spor, opmerksom pa, al der foresiar en ran-
gering, forinden denne pabegyndes.

IFor korsel gennem sporskifle 816 udleveres nog-
len af veerkmesteren, medens der for korsel gennem
sporskilte St eller 82 rettes henvendelse fra veerk-
mesterkontoret til post 6 med anmodning om op-
lasning.

Nar rangering er lilendebragl, lases sporskiftet al-
ter, og noglen aflleveres pa vaerkmesterkontoret. (For
sporskifterne St og S2 geelder, at de skal tilbage-
slilles il normalstilling straks elter passage).

6. Nar spor 133 er [ril eller hojst besat med 2
vogne, kan der pa spor 132 osl for [Enghave maskin-
depol opstilles 4 vogne sporfrit for al tralik i spor
122 uden hensyn til det for sporene 132133 gwel-
dende [rispormeerke. For korsel ud [ra remisen mod

Fl-drift

Sikring af
sporskifter

Opstilling af
vogne i spor 132
ost for Enghave
maskindepot



El-drift

Rangering
med stammer,
hvor der er
postbetjening

Ranger-
tilladelse pa
Kebenhavn H.

38a — 111

ost er der anbragt et skill merket »4« (i lighed
med skiltene anbragl i sporene 110-—113) til at
angive greensen for opstilling af vognene i forhold
il spor 122, I'or korsel ind til remisen fra ost skal
+-vognstogel kores helt frem (il remiseporten, hvor-
ved bagenden af toget er sporfrit i forhold til spor
122,

7. Da det kan rumme en betydelig fare for dei
Ljenstgorende posipersonale (og dragere), der er
heskeeftigel med ud- eller indlaesning, ifald der fo-
retages rangerbevagelser med elekiriske togstam-
mer., inden ekspeditionen er tilendebragt, ma fol-
gende noje iagltages:

t) Ved fremrykning af afgang med logstammer,
opstillede i perronspor (forst stammer om morge-
nen) pakegges det den, der foretager fremrykningen
(eleklroforer eller rangerpersonale), at underretle
postpersonalel (resp. dragerne) [lorinden fremryk-
ningen finder sted,

2} Ved udrangering lil pladsen ma del noje pases,
al poslpersonalet har tilendebragt udlesningen og
forladt det nordligste (ostligste) godsrum, forinden
dorene ltukkes. og udrangering pabegyndes.

8. Rangering pa Kebenhavn H.s omriade ma [orst
pabegvndes, efter al rangerlederen (koremanden)
personlig hos post 6 har indhentel rangertilladelse,

Delte geelder ligeledes for al rangering fra ma-
skintjenestens it slationens omrade. Griensepeele
mellem disse omrader er anbragt siledes:

i spor 121 ved spor 131 vest,

metlem sporskifte 820 og spor 125 og

ved sporforbindelsen sporskifte a/b

ved spor 149.
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9. Til- og frakobling af elektriske log pa slalio-
ner, hvor afgangssignalel ikke er aflaset under til-
og [rakobling al togdele, foretages efter folgende
regler:

1) Ved tilkobling til ankommende tog sztler ko-
remanden, nar han har kort til, sit bremsehandtag i
»fuld bremsestilling«, hvor del bliver staende under
samling af kobling, kabler og luftslanger.

Pa den ankommende togstamme abnes forst den
ene bremsehane hell, medens del avrige koblingsar-
bejde foretages, og denne slange og hane samles som
sidste afsnit af koblingsarbejde mellem vognene.

Derpa foretages bremseproven pa sedvanlig ma-
de, hvorefter bremsehandtaget aftages samtidig med,
at forerrummet forlades.

2) Ved afkobling seetter koremanden straks sit
bremsehandtag i »fuld bremsestilling« i det forer-
rum i den pa slalionen blivende stammedel, der er
nermest ved afkoblingssledet.

Ved selve afkoblingen skilles forst del ene swet
bremseslanger, og hanen pa den togdel, der atter
skal kore, forbliver aben,

Nar hele afkoblingen er tilendebragt, lukkes denne
hane som sidste manevre.

10. Enhver pakorsel, der finder sted under ran-
gering med elektriske tog, hvad enten det drejer
sig om sammenstod med andre vogne eller pakor-
sel mod stoppebom eller jordvold, skal indberettes,
selv om der tilsyneladende ingen skade er sket,

11. Ved udrangering af S-tog, i hvilke togforeren
ikke opholder sig i forreste vogn, skal rangerlede-
ren, efter at togfereren og elektroferer er underrettet
om udrangering, og nar i gvrigt de sikkerhedsmaes-
sige betingelser for udrangering er til stede, ved en
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udstrakt arm tilkendegive delle overfor logloreren,
hvorefter udrangering finder sted umiddelbart efter
at trilleflojltesignalet er givel, og derlukning fore-
tagel.

12, Nar koremiaendene ved maskindepolel forela-
ger ud- eller inds@elning af vogne i en logslamme,
skal der, forinden stammen kores lil vendespor eller
perron, forelages »lille bremseprove«.

13. Til sikring al maskinijenestens personale, nar
delle udforer arbejde under vogne i opstillingsspor
m. m. skal del tekniske personale, under opgivelse af
stilling og navn, anmelde il den pageldende kom-
mandopost, nar der skal arbejdes under en vogn.
Ved anmeldelsen gives oplysning om, i hvilket spor
vognene henstar, om arbejdels omirentlige varighed
samt traeflfes aftale med kommandoposten om, hvor
standsignal »stop« eller vagtmand skal opstilles.

Del tekniske personale anbringer selv standsig-
nal »slop« (signal nr. 40}, evl. 1 begge ender af
sporel, eller udselter vagtmand. Stopsignalel anbrin-
ges sa vidt muligl ud for frispormerkel. Nar arbej-
del er afsluttet, og evi. stopsignal fjernel, underretter
del lekniske personale kommandoposten herom og
anbringer stopsignalel pa plads.

Rodt signalflag (signal nr. 77) méa ikke anvendes
pa vogne, der henstar i opstillingsspor.

Hasler-rangering lil el spor, der er sperrel pa
en al anforte mader, meddeles il del pageldende

lekniske personale, der —— hvis de tekniske forhold
lillader det — afbryder speerringen, medens range-

ringen [inder sled.
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Stopsignaler (signal nr. 40) til brug for maskin-

Ljenestens personale er anbragl pa nedennaevnle sla-

lioner:
Station Placering Antal
Holte nord: i vandldrnel . .........c. 0.0, 2
syd: i skur ved opslillingsspor ........ 2
Klampenborg — uden pa skurel vest for perron I . ... 2
Ballerup i skur ved opstillingsspor . ... .. 2
Vanlose vest: i skur ved opslillingsspor ........ 2
ost: uden pat skur ved opstillingsspor .. 1
I'rederiksberg i skur ved opstillingsspor ............ 2
Glostrup i cykelskur ved signaltjenesten ..., 1
Tastrup i skur ved opstillingsspor ............. 2
Einghave
maskindepot vest: pa sprojlehus ved spor 135 . ... . 2
Gruppe 150 osl: pa telefonskur ved den store lysmast 2
viest: pa. telefonSlout’ ..o o vusa v 5 v 55 prasn s 2
Gruppe vest: uden pa rengoringsskur ved gl
110-—131 POSE WAL 2 cisie < 500 5 5 5t o 5 Bmssns o 5 vopsaie o w5 2

ast: inden: For & Bl . v o o v 5 5w 05 555w 2
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Forhold under korslen

Almindelige

{. Opmeerksombeden henledes pa den af hver
bestemmelser

koreuddannet tjenestemand underskrevne sialydende
erkleering:

ERKLARING

Undertegnede

o (Stilling)  (Fulde navi)

erklerer herved at veere gjort bekendt med ,at det er strengt forbudt
at fremfore log over streekningen med énmandsbetjente motorkaretajer,
hvor dedmandsanordningen er ude af virksomhed, jf ordreserie P,
side 42.

Det er saledes forbudl under korsel

ved samtlige koretojer
- at holde dedmandsknappen cller pedalen nedtrykket ved andre
midler end hénden, respektive foden,

ved diesel-hydrauliske lokomotiver litra MI
-— at anvende lokomolivel tilstraekningskorsel med gearel indstillet il
maksimalhastighed 30 km/t, med mindre lokomotivel er tomandshe-
tjent,

ved elektriske koretojer
- at stille frem- og bakhéandtagel i nulstilling, eller

-—— at dreje kontrolleren i slilling »Rg« og lade den forblive der.

Ligeledes er jeg gjort bekendt med, at overtraedelse af detlte forbud.
uansel om skade er indlruffen, uviegerlig vil medfore indstilling om
afsked uden pension.

Samlidig med underskriften har jeg selv modtaget el eksemplar af
denne erklering.

den . 19

(Underskrift)
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IFor korsel med elekiriske tog geelder folgende
bestemmelser:

Korsel i motorvognenes forerrum er kun tilladt i
overensstemmelse med d ei orde P angivie regler,
og doren mellem forerrum og godsrum henholdsvis
personafdeling i I's-vogne skal holdes lukket under
al korsel med personferende tog,

Det i ordre P omhandlede forbud mod tobaksryg-
ning gwelder ogsa for elektrofererne.

Ved enhver igangswelning skal kontrolleren forst
drejes i stilling »Rg« og forblive der ca. 3 sek. for
derved at formindske det ryk i bivognene, som
igangselningen lorarsager.

Korsel og bremsning ma altid afpasses saledes, al
hjulene ved bremsuningen ikke korer 1 »slaedex, eller
al bremsningen ikke lorarsager ryk i togel, hvorved
de rejsende generes, ligesom del ma pases, al logene
bringes il standsning ved de riglige standsningsmeer-
ker alt efler togels storrelse.

Vedrorende korslen henvises il del udsendte
heefte »Relningslinier for ekonomisk fremforelse af
S-tog«.

Al hensyn til stromforbrugel palegges det endvi-
dere elektroforerne at afpasse koreliderne for gen-
nemkorende tog, saledes al den i koreplanen angivne
tid, inkl. ophold pa ankomstslationen overholdes.

Delte er iser af belydning for de mod hoved-
strommen korende log i myldretimerne.

Da spor 3 1 Vanlose, der ligger mellem en hoj stol-
lemur og en hej perron, er udsal for, at fugtigheden
(fra rim og regn) bliver staende pa grund af mang-
lende venlilalion og derved kan gor skinnerne vade
og fedtede, palaegges del eleklroforerne, iser da ind-
korslen er den mest retlinede til Vanlose stalion, at
udvise den storste forsigtighed og foretage opbrems-

26/5 1963 108



41 —11

ning i sa god tid —ved indkorselsignalet
korsler pa stopbommen kan undgas.

at pa-

Ifald et tog ved uheld kommer uden for perron,
ma de rejsende omgaende advares og lilbagerykning
(eller fremrykning) forst finde sted elter opnéet kon-
takt med togforeren.

IForinden tilbagerykningen (fremrykningen) fore-
lages, skal dorene lukkes.

Det er absolut ungdvendigt under almindelige for-
hold ved bremsningen at swenke trykkel i bremse-
ledningen under 3,5 evi. 3 kg/em®, da man ved
denne veerdi al’ bremseledningstrykket far den bed-
ste bremsevirkning.

Nar der ikke foreligger nogen swerlig grund, mé
den automaltiske sanding ikke benytles, dels for ikke
at gere opbremsningerne hardere end nedvendigt,
dels for at indskraenke sandforbruget.

Ved igangselning ma der kun sandes, hvis hju-
fene »spiller«.

Nar et elekirisk tog méi bringes Uil standsning for-
an signal »stope (nr, 1), og siandsningen ikke sker
ved perron, skal elekiroforeren af hensyn il kore-
ledningsanlaeggel afpasse opbremsningen saledes, al
toget bringes til standsning med forerpladsen ud for
den ved signalel anbragte telefon. Desuden skai elek-
troforeren —- foruden at holde oje med signalet -
iagttage voltmelrel for at blive opmeerksom pi even-
luelle uregelmessigheder ved korelradsspendingen.

Under henvisning til ordre P, side 42 skal al
unodig brug af tryklultflgjlen undgas.

Frem- og baknoglen og bremsehindlagel ma un-
der ingen omsltiendigheder anvendes il andre for-
mal, f. eks. til at sla pa koblingshaner o. 1., ligesom
det er strengt forbudl at kere med de elekiriske tog
ved anvendelse af andre hjxlpemidler end de om-
handlede noegler.

El-drift
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Derlukning
fra forerrum
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Bremsehdndtaget skal tages lodret op, nir forer-
rummet forlades, siledes at der ikke forekommer
utilsigtet og for driften farlig drejning af bremse-
stokken i forbindelse med aftagningen.

Endvidere henledes opmerksomheden pa, at det
er strengt forbudl at beljene bremsen pa anden
méade end med bremsehéndtaget.

Ved ophold i Vanlgse, hvor fereren skal ga fra
den ene ende af loget til den anden, ma& det noje
pases, al bremseledningen tgmmes helt, forinden
forerrummet forlades, saledes at en utilsigtet udluft-
ning som foelge af en eventuel fejl i bremsesystemet
ikke skal bevirke, at toget swtler sig i bevegelse,
for foreren niar den modsatte ende af toget. IHvis
foreren under sin gang langs togel bemarker nogel
i denne relning, ma han uopholdelig i nermeste
forerrum  gentage tomningen af bremseledningen,
eventuell betjene nedbremsen, indtil han i et forer-
ram atler kan opbremse toget.

2. Fra det ojeblik, daslukkelrykknappen nedtryk-
kes, skal der henga ca. 3 seckunder, inden konltrol-
lerhandtaget fores lil rangerstillingen, saledes at del
med sikkerhed kan paregnes, at derlukningen har
fundet sted.

Hvis igangseiningen pa en slation af en eller an-
den grund ikke sker umiddelbart efter, at elektro-
fereren har faet signal »kor« (nr. 47 b), mi den
automatiske derlukning gentages, da derenc ellers
kan vere udlost og alter dbnet af rejsende.

Automatisk derlukning skal ogsd finde sted, for-
inden rangerbevaegelser pibegyndes fra perronspor.

Udlesertrykket i forerrummene er forsynet med
en fjeder, der af sig selv traekker kuglen tilbage.
sialedes at det ikke er nedvendigt at treekke i selve
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udlgseren for atter at fa trykknappen til at virke pa
normal méde,

Sasnart togel er i farl, skal elektroforeren sikre
sig, at dorlukkelrykknappen alter er gael op og har
frigjort derene. iventuelt ma elekiroforeren frigore
dorence ved hjelp al udlosertrykket.

Ved standsning udenfor de normale standsnings-
sleder, I. eks. for signal »stop« (nr. 1), eller af andre
grunde, skal clektrofgreren ligeledes foretage luk-

ning af deorene, og han skal — - eventuell ved gen-
lagne lryk pa dorlukketrykknappen - holde dorene

lukkede, salenge standsningen varer.

Salremt dorlukkeanleegget ikke ved togels indkor-
sel til perron er udlost (de rode lamper 1 godsrum-
mel lyser), giver logforeren signal med brummeren
Ll clektroforeren om al frigore dorene.

Algiver logforeren under korslen en lang tone
med brummeren umiddelbart for indkersel (il en
station, skal elekiroforeren straks frigore dorene
med udlosertrykket,

Ioventuel melding om fejl ved dorlukningen, der
bringes lil elekiroforerens kendskab, skal al denne
pa saedvanlig made omgaende videresendes til elek-
trokontrollen,

Dorene benevnes ved numre saledes:

ﬁ,l,

El-drift
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Betjening at
skiltene pa
motor- og
styrevogne

Taending og
slukning af
lys i togene

44 — 11
s 6 = i w
nr. 935—999
P
T o
Fs
nr. 901—922 l

I forerrummene er der anbragt en sikring (6
amp.) for derlukningen, siledes at foreren er i stand
til at udskifte denne sikring, niar den braender over,
og derene i hele loget som felge heraf ikke kan
lukkes.

3. Skiltene i det betjenle forerrum drejes straks
cfter ankomsten il togels endeslalion. Skal logel
forblive pa endeslationen, f. eks. som reservetog eller
kore tomt, drejes skiliene til »hvidte,

4. Ved korsel med personforende elekiriske tog
pa strackningen mellem Kobenhavn H. og Ostersport
skal lyset i toget leendes, forinden togel korer ind til
perron pa Kebenhavn I henholdsvis Uslerport, og
det ma ikke slukkes igen, for den sidste vogn i logel
har forladl perronen pa Osterport henholdsvis Ko-
benhavn I,

Iovrigl lendes og slukkes lyset al eleklroforeren
efter anmodning [ra logloreren.

Alle clektriske tog skal under passage gennem
Boulevardtunnellen have [ronlprojektoren samt ru-
le- og linieskiltet i forresle forerrum taendt.

Elektroforerne ma veere opmeerksomme pd, al
lyset om morgenen ikke slukkes, for mulighed for
leesning uden kunsligl lys er tilstede, og ligeledes al
tende om eftermiddagen, sasnart det er nedvendigl.

Da lyset fra froniprojekioren generer det i kom-
mandoposten pa IHolte station tjenslgorende perso-
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nale, ma projektoren forst teendes umiddelbart for
togets afgang.

Iifter at belysningen i S-logs-vognene er forogel
(40 walls lamper), kan det ved en fejl i den ene
molorvogn (I. eks. slandsel motorgenerator, defekt
slyremotor o. a.) forekomme, al generalorspendin-
gen ikke er lilstraekkelig til at indkoble hovedafbry-
deren i den eller de andre vogne, isger hvis lysel er
teendt eller varmen indkoblet.

Efter at den delekte vogn er udkoblet ved hjalp
al vognudkobleren, skal elektrofeoreren forsoge at
slukke lysel umiddelbart inden igangseelningen,
hvorved belastningen al motorgeneratoren reduce-
res.

Belastningen kan ogsa nedselles ved at slukke
lyset i den ene side af hver vogn (10 resp. 2 amp.
sikring eller ankomst albrydes).

Sd snart stammen trekker (hovedafbryderen er
gael ind), kan lyset aller leendes.

Der er truffet aftale med Iinghave omformersta-
tion om, at denne — nar der fra koreledningstilsy-
net forlanges udkoblet indenfor et stationsomrade
— giver meddelelse til vedkommende station.

Nar en sadan meddelelse modtages, ma det pases,
al 24 volis forbindelsen afbrydes i samtlige henstaen-
de vognes [orerrum (bade MM og I's-vogne), saledes
at balterierne ikke aflades unedvendigl.

5. De i de eleklriske vogne anbragle nedbremse-
treek bringes efler eventuel brug atter i normalslil-
ling (venlilen under vognen lukketl), ved treek 1 de
under vognen anbragte hiandtag, der er kendetegnet
ved en rod skive pa bundrammen.

Ved brug af nedbremsen kan det ske, at maksi-
malreleeerne i én eller flere motorvogne falder ud.
Har nedbremsen veerel benyllet, ma elekiroforeren
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Lynnedslag
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derlor efterse, al meldelamperne for maksimalrelae-
erne er slukkede, inden korslen genoplages.

I tilfeelde, hvor rejsende, fordi de ikke er kommet
ud under logets ophold pa stationerne, standser to-
get ved hjelp af nedbremsen, skal dette gennem
stationerne anmeldes il politiet med angivelse af
den rejsendes navn,

Under togets ophold for at finde vognen, hvorira
der er trukkel i nodbremsen, saml under arbejdet
nmed at bringe nodbremsetreekket i normalstilling,
skal elektroforeren efter aftale med togforeren holde
dorene under las i det omfang, det er gorligt,

Har nodbremsen veaeret benyttet, ma melding her-
om snaresl afgives il elektrokontrollen, der snarest
muligt foranlediger nodbremsetraekket plomberet.

Iinhver benyltelse af nodbremsen skal endvidere
bemerkes pa loprapporten.

Ir nodbremseltrackket ikke blevel plomberel inden
logels sidste tur, anfores delte i vognbogen.

6. Da lynnedslag i korcledningsanleg i alminde-
lighed sker umiddelbart over eller i neerheden af en
molorvogn, fordi lynet gennem vognenes lednings-
anleg og motorer (kompressormolor, motorgenera-
tor og banemotor) far forbindelse lil skinnerne (jor-
den), skal elekirofereren, si snart han observerer
el kraftigt Iyn og al tordenskraldet kan slutle, at
lvnel slog ned i nerheden af togel, ojeblikkelig
seenke alle stromaflagerne med nodsenkningsknap-
pen (24 volt) og derefter bremse toget, hvorefter han
skal undersoge, om der pa taget af nogen motorvogn
briender elekiriske lysbuer. Er dette tilfeeldet, d. v. s.
nodseenkningen  har sviglel, er den pageeldende
stromaftager ikke gaet ned, og elekiroforeren skal
da straks senke den ved hjelp af sperrehanen i {o-
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rerrummet eller pallasen pa hjelpeapparatkassen,
hvorved lysbuen slukkes.

Bemerker elektroforeren, at lynet slar ned i toget,
eller gores han al andre opmeaerksom pa, at lynned-
slag har fundet sted, skal han, selv om lynnedslaget
muligvis ingen indflydelse har haft pa togets fort-
salte lob, snarest afgive melding til elektrokontrol-
len herom.

IKlektrokontrollen skal efter et uvejr give linghave
maskindepol underretning om, hvilke vogntog der
under uvejret har veaerel i drift, og hos stationerne
eller clektroforerne soge oplysning om uvejrets om-
fang.

Iinghave maskindepol skal herefter forelage un-
dersogelse af lynaflederne i de opgivine vogntog samt
i de log, der henstar pa opstillings- eller depotspor.

7. 'Til brug ved ildles i togel findes i hvert gods-
rum (i styrevognene i forerrummel) en kulsyreild-
slukker anbragt i del ene hjorne og en pulverildsluk-
ker anbragl i en kasse pa vieggen oven over slisken
til sygestole.

Kulsyresneildslukkeren anvendes  fortrinsvis il
slukning af brand i elekiriske maskiner og anleg
og kun som nedhjelp (il slukning af brande i lree-
veerk og lignende,

lldslukkeren bringes i virksomhed ved at dreje
handhjulet i pilens retning, hvorved der udsprojles
kulsyresne, der har en kuldegrad pa ca. +— 78° (.
Del ma neje igatlages, al mundingen af stralerorel
holdes sa naer brandstedet som muligl, uden al dog
mundingen lukkes, ligesom man ma passe pa ikke
al fa kulsyresne pa haenderne, da denne virker pa
huden pa lignende made som kogende vand.

Pulverildslukkeren skal fortrinsvis anvendes il

slukning al brand i olie, benzin o. 1. Den kan ogsa
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benylles il al sla ilden forelobig ned ved brand i
treeveerk o. 1. Ved sadanne brande er efterslukning
med vand eventuell nodvendig.

Pulverildslukkeren kan endvidere benyttes til sluk-
ning af brand i eleklriske apparater og maskiner, sa-
fremt kulsyresneildslukkeren ikke har kunnet slukke
branden.

Slukkeren benytles saledes:

1) Apparalel beeres il brandstedel.

2) Den pa slukkerens top anbragte sikringshwtte
fjernes, og slagstiften slas ned. (Gar slagstiften
ikke op igen, Irackkes den tlilbage il sin oversle
slilling).

3) Den med ventil forsynede stralespids relles mod
ilden pa sa neert hold som muligt, og ventilen
abnes ved al Irykke pa handtagel.

8. De for ind- og udkersel til og fra bestemle
spor angivne nedsatlelser i korehastighed skal noje
overholdes, da de er lastlagl, dels af hensyn il rolig
korsel, dels af hensyn lil slilage af vogne og skinner.

9. Opmearksomheden henledes pa, at varmeappa-
ratlerne i S-togs vognene henhorer under hojspeaen-
dingsinstallationen og at enhver beroring af spaen-
dingsforende dele, ledninger o. 1., der bliver blottede,
f. eks. hvis el endedwxeksel falder af, er livsfarlig.

I givel fald skal der tilkaldes handveaerker fra Iing-
have maskindepot, og varmen ma indlil videre af-
brydes ved hjxlp af beljeningsnoglerne i det sydlige
forerrum (resp. lokal afbryderne i den pagweldende
motorvogn) indtil reparation har fundet sted.

10. Hvis det ved ulykkestilfeelde, hvor togstam-
men holder ved hoj perron ,ikke er muligt at komme
til en mellem vognene liggende tilskadekommen per-
son uden at skille toget ad, kan delle gores saledes:
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a) De normale treekkoblinger, luftslanger og styre-
stromskabler adskilles.
b) Varmekontakterne i sydligste forerrum stilles pa
»Afbrudt« (kontaklerne opad).
¢) Varmekablet spreenges ved at kore de 2 togdele
fra hinanden.
Indberetning afgives omgaende til eleklrokontrol-
len, og varmen ma ikke indkobles igen, for linghave
maskindepot har repareret varmekoblingen.

11. Normalt fores ingen elektroforerrapport, men
der indsendes en manedlig opgorelse over kore- og
natpenge, ledsaget af »meldesedler«, nar der er wxn-
dringer i den normale tjenesle.

Ved storre togforsinkelser og nedbrud (snevanske-
ligheder, togalsporinger, koreledningsbrud m. m.)
skal samtlige elektroforere, der er pa sitrekningen
inden for del pagweldende lidsrum, indsende en
»meldeseddel«, hvor der pa bagsiden er anfort de
tog, som den pageweldende virkelig har kort med op-
givelse al’ tognummer samt tidspunkt for afgang fra
og ankomst til endestationen eller mellemstationer,
hvorfra toget bliver aflyst.

12. Der er opsal sma meldelampekasser i saml-
lige forerrum,

I disse kasser monteres (fra oven):

2 stk. specialsikringer 2 amp. for maksimalrele-

lamper.
1) 1 stk. meldelampe med rodt glas for maksimal-
releer.

2) 1 stk. meldelampe med rodt glas for maksimal-
relecer.

3) 1 stk. meldelampe med blat glas for kompressor.

4) 1 stk. meldelampe med orange glas for slutsigna-
ler.

El-drift
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Samtlige sikringer og lamper monteres i motor-
vognene.
! Kun den hgjre sikring og lamperne 2) og 4) mon-
teres i styrevogne.
Lamperne er for 110 volt og 10 watt.
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Fejl ved toget

1. Bemaerker elektrofereren fejl ved toget, som
muligt kan blive en hindring for dettes sikre eller
rettidige lob, skal elektrofereren selte sig i direkte
forbindelse med vaerkmesterkontoret pa Iinghave
maskindepot — Central 400, lokal 671, eller fjern-
telefon Kh. 21 486. Safremt tiden ikke tillader dette,
afgives meldingen lil elektrokontrollen gennem en
station, evt. gennem telefon ved et signal.

Meldingen ma sa vidt muligt indeholde oplysnin-
ger om fejlens karakter, saledes at der kan skennes
om, hvilke foranstaltninger der ma iverksattes til
fejlens afhjelpning,

Néar meldingen afgives gennem en station, afleve-
rer elektrofereren til stationen en meldeseddel af
folgende udseende:

Melding angiende fejl ved elektriske tog

TSt LION

med anmodning om telefonisk videremelding
lil elekirokontrollen, Central 400, lokal 653,
cller fjerntelefon Kh 21 253,

Tognr. | Vognnr. | Fejlens art ‘

Melding videresendt af

Elektroferer
EEfter at meldingen er afgivet telefonisk, bedes
den indsendt til elektrokontrollen.

El-drift

Almindelige
bestemmelser



El-drift

48— 11

Stationer, der modlager en sadan meldeseddel,
skal straks telefonere meldingen videre til eleklro-
kontrollen og derefter indsende meldesedlen dertil.

I tilfeelde af togstandsning pa straekningen, hvad
enten denne skyldes fejl ved selve stammen eller
manglende korestrom, palwegges det elekiroforeren
snarest muligl at afgive melding til togkontoret og
elektrokontrollen, saledes at toget ikke yderligere
forsinkes pa grund af manglende underretning,.

Hvis der gennem en station tilgar elekiroforeren
en melding om at seenke stromaflagerne, skal denne
melding vaere suppleret med oplysning om, hvilket
ljeneslested der har udsendt meldingen, og om der
er disponerel med hensyn til udsendelse af hjelpe-
tog, i hvilket tilfeelde stromaftagerne ikke ma rejses
igen, for der fra vedkommende tjenestested atter
73 betragtes
ved en sadan melding som veaerende sat ud afl krafl).

gives tilladelse. (Instruksen side 71

Det palaegges elekirokontrollen omgaende pr. tele-
fon at underretle togkontoret om enhver uregelimees-
sighed i den elekiriske drift, der kan have indfly-
delse pa rettidig afvikling af toggangen, hvorom
clektrokontrollen har faet underretning, f. eks. ved
opringning fra en elektroforer,

[Clektrokontrollen aftaler efter meldingernes mod-
lagelse med IEnghave maskindepot, hvilke foranstalt-
ninger der skal iveerkseettes.

Besluttes det al skifte en logstamme, sendes der
snarest meddelelse herom til togkontoret, den vagt-
havende ingenior og kommandopost VI med oplys-
ning om, nar reservelog er klar til afgang.

Nar en sadan melding er afgivet til togkontoret,
skal udskiftning finde sted, uanset om fejlen mulig-
vis i mellemtiden har skiftet karakter,

Ion i drift veerende stamme med syg molorvogn
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md under ingen omsiendigheder nedkobles, med-
mindre den syge del ogsa fjernes.

Et 4-vogns log med en syg motorvogn, hvor den
syge del ikke kan fjernes uden ulemper for driften,
bor seges udskiftet evt forsterket snarest muligt

9

IFor indkobling af maksimalreleeerne, nar disse

falder ud, fastseelles folgende regler:

a)

b)

Ivis maksimalrelaeerne falder ud under en
igangseining, ma der kobles ind én gang, og
igangseing atter forseges. IFalder relaeerne
atter ud, ma elektroforeren ikke forsege ind-
indkobling, men skal fore toget videre uden
sidan indkobling (med de andre motorvogne).
IFor igangswelning fra ngeste station kobles
maksimalreleerne atter ind; men falder de
ogsa ud under denne igangsetning, ma de
overhovedel ikke mere kobles ind, forinden
vognen er efterset og fejlen rettet. IZlektrofore-
ren skal i sa fald snarest og i alle tilfeelde ved
forste endestation undersoge, i hvilken vogn
maksimalrelaeerne er faldet ud, d.v.s. den
vogn, hvor begge meldelamper lyser, og denne
vogn skal derefter sattes ud af funktion. Ved
betjening af vognudkobleren (il venstre for
kontrolleren, hvorved man kan beholde strom-
allageren oppe og derved fa strom lil motorge-
nerator (lys), motorkompressor og varme.
Hvis hovedsikringen ogsa er brendt over eller
fejlen [indes pa vogntoget, seenkes stromafta-
geren og den pageldende del af stammen ud-
skiftes ved forst givne lejlighed.

I 2-vognstog, hvor maksimalreleeerne falder ud
anden gang, ma del ved udkobling af banemo-
torgruppe 1 eller Il ved hjelp af den ene eller
den anden af motorgruppeudkoblerne pa siden
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af hovedapparatkassen forseges at udkoble
den defekte banemotor, inden slorre skade
sker.

I samtlige motorvogne er anbragl lemme i gulvel
ovenover hovedapparatkasserne, saledes at betjenin-
gen af motorgruppeudkoblerne kan finde sted fra
vognens indre.

Lemmene er lukkel med forvrider, der beljenes
med kupénoglen,

Til betjening al motorgruppeudkoblerne anven-
des »Irem- og bakhandtagel«. Delte pasaetles med
handgrebel vendl udad mod vognsiden og pasettes
den »spidse« ende af koblingshovedet, drejes opad
og rundl, saledes al handlagel efter endt udkobling
vender indad mod vognmidten, hvor det kan aftages
pa sedvanlig made. Handlaget kan ikke aftages i
mellemstilling.

Betjening kan ogsi linde sted nedefra, som an-
givel under punkt c.

Hvis udkobling af den ene gruppe ikke hjxlper,
skal der foretages genindkobling af denne gruppe,
forinden udkobling af den anden gruppe forseges.

Nar maksimalreleeerne falder ud, eller hovedsik-
ringen brender over, indsendes den seerlige melde-
seddel med oplysning om tog nr., vogn nr., klokke-
slet m. v.

3. Itilfeelde af fejl ved banemotorerne eller igang-
seiningsapparaterne i en motorvogn i tog, der be-
star af 2 eller flere motorvogne, foretages folgende:

Den til venstre for kontrolleren anbragte »vogn-
udkobler« betjenes ved koreneglen, hvorved styre-
apparaterne i den pagaldende vogn seettes ud af
virksomhed, hvorpi togel {remfores af den anden -
respektive de andre motorvogne, indtil vogntoget
kan blive udskiftet eller fejlen rettet.
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I 2-vognsiog skal elekirofgreren forst forsege at
udkoble den ene motorudkobler, prove om loget kan
kores med denne udkoblet, og hvis dette ikke er til-
feeldel, indkoble den igen og udkoble den anden mo-
torudkobler. Hvis loget heller ikke kan kore med
motorudkoblerne i denne stilling, findes ingen mu-
lighed for at [remfore toget ved egen hjalp.

I tilfaclde afl fejl ved en stromaftager eller andre
apparater pa taget henvises til punkt 4 nedenfor.

4 I tilfeelde af kortslutning i en motorvogn, enten
i apparalerne eller pa taget, skal elektroforeren forst
og fremmest sorge for, at stromaflageren senkes.
Da molorgeneratoren i reglen vil veere gael i sta,
sialedes at strommen pa 65 volt er borte, skal senk-
ningen ske pa én af feolgende 3 mader:

a) elektrisk ved hjelp af nedsenkningstrykknap-
pen pa stromaftagermangvrehindtaget i forer-
rummet,

b) ved hjelp af stremaftagerafsperringshane i
forerrummet,

¢) ved hjelp af pallasen pa siden af hjelpeappa-
ralkassen, der betjenes med koreneglen.

Ved denne mangvre ma det pases, at voltmetret i
forerrummet pa den utjenstdyglige vogn virkelig
falder til nul og ikke bliver stdende pa ca. 150-—1000
voll. I s kald ma det forsoges ved gentagne ud- og
indkoblinger af motorgeneralorerne med manovre-
afbryderen at fa tilbagestromsreleet, der er blevet
hengende, sliet ud og derved bringe voltmetret til
at vise nul.

5. Hvis en togstamme ikke kan swettes i gang til
trods for, at voltmetret viser spending, og alle af-
brydere og sikringer er i orden, efterses forst, om
bremsen er udlignet.
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IHvis logstammen seetter meget langsomt i gang,
saledes al det ma formodes, at én eller flere motor-
vogne ikke treekker med, er der fare for at beskadige
igangselningsmodstandene, Delte forhold, der hid-
rorer fra, at el koblingskabel ikke er helt oppe eller
er tabt, kan konstateres ved at foretage en dorluk-
ning fra det forreste forerrum. IHvis dorene i en
reckke af de sidsle vogne ikke lukker, er koblings-
kablet i uorden umiddelbart foran den forste vogn,
hvor derene ikke lukker. Kablet ma eventuell last-
bindes eller erstattes af et reservekabel, hvorpa
igangseelningen forseges pany. Hvis denne ikke kan
forelages fra det forreste forerrum, forseges fra det
nweste forerrum, evl. fra forerrum nr. 3, idel toget
da fremfores efter reglerne i S.R. § 52, punkt 5,
3. stykke, med en maksimal hastighed pa 25 km/t.
og med en udkigsmand i logets forende. Til afgivelse
af signaler fra udkigsmanden til elektroforeren an-
vendes de i bagagerummene henholdsvis forerrum-
mene i I's-vogne anbraglte trykknapper til brum-
merne efler de pa side 12 for afgivelse af brummer-
signaler anforte regler,

Fremforelse pd denne mdde ma kun ske, safreml
el lilstreekkeligh antal motorvogne treekker (mindst
halvdelen).

6. Ivis el tidsrelee i en elekirisk vogn (Mwm eller
I's) bliver defekt, kan elektrofereren sewlle det ud
af funktion ved at fjerne den forneden pa releet
anbragte splitbolt, som, indtil reparation har fundet
sled, opbevares i forerrummel.

Der skal omgéaende gives meddelelse med angi-
velse al vogn nr. til elekirokontrollen respektive
“nghave maskindepot ,nar dette finder sted.

Denne metode til at sazette et defekt tidsrelae ud
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af funklion skal ogsa anvendes al rangerpersonalet
pa stationerne, dersom det ved forberedelse af en
stamme eller ved opkorsel til perron konstateres, al
el lidsrele er ulwet,

Hvis et tidsrelae er sat ud af funktion ved, al den
forneden pa releet anbragte splitbolt er fjernet, skal
splitholten afleveres (il den pagaeldende elekiroforer,
som trefler de fornedne foranstallninger il togels
fremforelse efter nedenstiende regler.

Den pagaldende station underretter snarest elek-
trokontrollen eller Iknghave maskindepot.

lovrigl forelages folgende:

a) [ois detl pageeldende tidsrele er i del [orerrum,
hvor[ra toget skal [remfores, ma tlogel ikke
[remfores som »énmandsbetjenl «; og elekirolo-
reren skal derfor tilkalde togforeren eller en
anden tjenestemand, der under hele korslen
skal opholde sig ved siden af elektroforeren,
idel den pageeldende forinden inslrueres i be-
Ljening af bremsen og afbrydelse al stromtil-
forslen samt underskriver en erklering om at
veere instruerel heri. Elekiroforeren skal altid
viere 1 besiddelse al nogle eksemplarer af den
dertil beregnede formular, der kan rekvireres
i elektrokontrollen.

b) Hois det pageeldende tidsrelee er i el [orerrum
midl i togel, kan logel fremfores pa saedvanlig
made til endeslalionen.

¢) Hois det pdageeldende tidsrele er i forerrummet
bagest i toget, kan dette fremfores pa sedvan-
lig made til endeslationen, men ved lilbage-
korsel skal der forholdes som navnl under
punkl a.

d) Del ma ngje iagttages, al der ved personaleskifle
sker meddelelse til den liltreedende elekiroferer
saml, at der pa afkoblingsstationen gives med-
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delelse til det pageldende rangerpersonale om
fejlen, saledes at der ved senere stracknings-
korsel fra det pageldende forrerrum iveerk-
saelles de foranstaltninger, der er anfort oven-
for under punkt a.

7. I tilfzelde, hvor den gennemgaende luftbremse
i et eleklrisk tog er i uorden, forholdes siledes:

Togforeren skal tage plads i bageste motorvogn
for evenltuel betjening af slutbremsen; safremt
denne vogn ikke er togets bageste vogn, skal ba-
geste vogn pa ferste station enten temmes for

rejsende, eller der skal medgives en mand til be-

tjening af denne vogns skruebremse,

Pa sirekninger uden linieblok samt pa strek-
ninger med manuel linieblok skal der desuden
lreeffes folgende forholdsregler:

Ndr elektrisk tog afgdr fra en togfolgestation:

L.

I1.

1)

Togfereren skal skriftligt underrelle sta-
lionsbestyreren.

Stationsbestyreren skal underrette an-
komstslationen,

Nyt tog ma ikke afsendes over banestyk-
ket (pa dobbeltsporet bane piagweldende
spor), for tilbagemelding for det defckte
log er modlaget.

Tilbagemelding for det defekte tog ma
ikke algives, for togfereren har meddell
ankomststationen ,at hele toget medfolger.

Ndr elektrisk tog efter bremseuorden opstdel
pd [ri bane fores til nermeste togfolgestation:

1)

Toget skal sltandse foran forste hoved-
signal (indkerselssignal eller mellemblok-
signal) og méa ikke fortsaette korslen, for
elektroforeren har modtaget tilladelse her-
til fra ankomststationen.

El-drift
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2)  Ankomststationen ma ikke give sadan til-
ladelse til viderekorsel,for den har sikret
sig, al det nermest bag ved det defekie
tog staende udkorselssignal eller mellem-
bloksignal holdes pa »Stope, indtil neer-
mere ordre modlages fra ankomslstatio-
nen. Iin sadan ordre ma forst gives, nar
togel er kommet ind pa ankomsltstationen,
og togforeren har meddelt, at hele toget
folger med.

(. Pa streekninger med automatisk linieblok, der
er i orden ,skal der alene forholdes som foran
under A anfort.

I-r linieblokken derimod i uorden, skal der des-

desuden treffes folgende forholdsregler:

I. Ndr elektriske tog afgdar Jra en logfolgestu-
tion:

Der forholdes som under afsnit B. I. anforl.

1. Ndar elektrisk tog efter bremseuorden opsldael
pd [ri bane, fores til nwermeste togfolgestation:

1) Toget skal standse foran forsie hovedsig-
nal (indkorselssignal eller mellembloksig-
nal), og elekiroforeren skal derfra under-
rette ankomststationen om, at toget frem-
fores under gennemgiende luftbremse.

2) Stationsbestyreren skal straks underretle
afgangssiationen.

3) Efter ankomslen til ankomststationen af-
giver togfereren melding om, at hele toget
medfoelger. Indtil denne melding er mod-
taget, ma nyt tog ikke afsendes over bane-
stykket (pa dobbeltsporet bane pageelden-
de spor), og ankomststationen ma ikke
give tog, der folger efter det defekte tog,
tilladelse til at passere mellembloksigna-
ler.
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[ nedstilfwelde, d. v, s, tilfelde, hvor toget ikke

kan fremfores som angivel under punkt 5, eller hvor

en undersogelse af toget vil tage sa lang lid, at de

clterfolgende tog bliver viesentlig forsinkede, ma to-
get fremfores afl del efterfolgende clektriske log un-

der ia

gllagelse af folgende forskrifter:

a) Trykluftledninger skal sd vidi muligl veere

koblede mellem alle vogne i de tog.

Safremt dette ikke kan lade sig gore, skal kob-
ling ske mellem det bagesle log og s mange
vogne i det forreste tog som muligl. Bremsnin-
gen skal da foregia med forsiglighed, og udlig-
ningen af bremsen skal ske meget langsoml
for al undga vyk i togel og spraengning afl kob-
lingerne.

I nodstilfeelde kan de 2 togdele bremses hver
for sig, og forerne ma da ved hjelp al allalte
[lojlesignaler afpasse samlidig bremsning og
udligning.

For si vidt det ikke er styrestromssikringen,
der er overbraendl, hvilket foreren forst skal
underspge ved nedbrud, skal styrestromskob-
lingerne forbindes mellem det assisterende og
det nedbrudte log.

Safremt styrestromssikringen er overbraendt,
ma der ikke forelages elekirisk kobling mel-
lem det assisterende og det nedbrudte tog.
Under igangsweiningen ma kontrolleren kun
holdes 1 fa sekunder i »Rge-slillingen for at
undgia overbelastning  af igangseiningsmod-
standene.

Stromafltagerne pa de molorvogne, der ikke
deltager i fremforingen, skal veaere swenkede.
Togels ovrige slromallagere anvendes efler
reglerne i punkt 2, side 24—25.
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Forholdsregler ved forsinkelser og nedbrud

I. All elektrisk materiel er stationerel pa Koeben-
havin I, hvorfra reserve o.l. almindeligvis skal
udsendes.

Indenfor den del af degnel, hvor korslen foregar,
er der udsal en elekiroforer til radighed i elektro-
kontrollen.

I tilfwelde af nedbrud eller standsning pa fri bane
forholdes med hensyn til togets dekning som anfort
i SR § 51,

Idlektroforeren og togforeren i clekiriske tog skal
pa bedslte made assistere hinanden ved afgivelse al
de 1 denne instruks pabudte underretninger og mel-
dinger.

2. a) Afgar et tog 34 min, forsinket fra en
station, gives underrelning om forsinkelsen fra
logfolgestation il togfoelgeslation. Mellemlig-
gende holdesteder underrelles af naermest bag-
ved liggende slation i logels kgreretning.

b) Vil et tog komme Ll at afga 5 min. eller der-
over forsinket fra en stalion, underretter denne
ved normal afgangstid gennem togkontroltele-
fonen (jfr. side 57-—58) togkonloret (statio-
nerne pa ledningerne 1---4 og 6-—8) henholds-
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vis Hellerup (stalionerne pi ledning 5) om den
ventede forsinkelse og om grunden il denne,
hvorelter togkontoret, henholdsvis Hellerup sta-
tion, ved fellesopringning pa togkontroltelefo-
nen straks underretter de i belraglning kom-
mende holdesteder om den ventede forsinkelse.
De rejsende underrettes ved passage af kontrol-
steder eller pa perronen. Hvor hejttaleranleg fin-
des, anvendes dette,

3. Anmeldelse om nedbrud, forlangende om hjalp
samt anmeldelse af blokuorden skal pd de elektrifi-
cerede strekninger altid ske lil den efterfolgende
logfolgestation i korerelningen, uansel beslemmel-
serne i S.R. § 52 og i instruks for betjening af linie-
blokanleggene.

Underretning om standsning pa fri bane samt ér-
sagen hertil og mulighed for genoptagelse af korslen
skal al togfereren afgives gennem nwrmeste telefon
(evl. private telefon )senesl 5 min. efter standsnin-
gen. Den slation, der modtager meldinger, sorger
for, at den efterfolgende stalion i koreretningen om-
gdaende underrettes.

Iir et nedbrud af en sidan art, at nodvendigheden
byder, at elekiroforeren skal i omgiende forbindelse
med elekirokontrollen, skal togforeren, der da ma
blive tilbage ved toget af sikkerhedsmessige hensyn,
foranledige, at elektroforeren i forste reekke vareta-
ger toglorerens anmeldelse til den efterfolgende tog-
folgestation og modtager dennes ordre til afvikling
af uheldet, siledes at kun én af de to tjenestemznd
behover at forlade toget.

Togfolgestationen, til hvilken en sadan anmeldelse
indgar, underretler straks den bagved liggende tog-
folgestation samt togkontoret, med hvilket der tref-
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fes aftale om uheldets afvikling. Det vil i almindelig-
hed vaere fordelagligl at beordre det efterfolgende
tog til al rangere op lil det standsede tog efter reg-
lerne for hjwlpetog for eventuelt at have beredskab
til at skubbe det standsede tog videre til en efter-
folgende toglalgestalion Ul frigorelse af linien eller
for al bringe mere personale til stede til hjelp for
personalet i det standsede tog. Togkontoret traeffer
forneden afgorelse,

Underrelnigen (il de rejsende i det standsede oy
sker umiddelbarl ved den ved loget tilbageblevne
tjenestemand, evenluell med hjalp af andre i togel
lilfzeldigt tilstedeveerende tjenestemaend. I ovrigt un-
derrettes linien af togkontorel gennem togkontrol-
telefonen. De log, der holder pa linien, underrettes
af den station, (il hvilken toglorere for de respek-
live tog melder sig 1 lelefonen,

Sker nedbruddet ved et holdested forholdes som
ovenfor anforl.

Sker nedbruddel pa en logfolgestation, skal sta-
tionsbestyreren ojeblikkelig seette sig 1 forbindelse
med togkontoret og aftale det fornedne. Togkonto-
rel underreller straks linien gennem togkontroliele-
fonen, og stationen foranlediger de rejsende i del
standsede tog underrettet,

4. Under storre driftsuregelmeaessigheder, hvor
togophobning ma befrygles, skal pagwxldende station
snarest henlede togkontorets opmerksomhed pé for-
holdet, for at de fornedne dispositioner m. h. t, af-
Ilysning afl tog kan blive truffet.

Da der endvidere ved indtreffende togophobnin-
ger foreligger muligheder for, al togene — sewerlig pa
de med automatisk linieblok forsynede strackninger
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med mange blokintervaller - vil fa »stop« fra sig-
naler, der er anbragt saledes, at togene ikke kan
holde ved en perron, og da el stop al leengere varig-
hed foran et sadant signal er megel ubehageligl
og ulilfredsstillende for de i toget verende rejsende,
idel disse bl. a. er alskaret fra evl. at kunne forlade
toget, og idet muligheden for al kunne give de rej-
sende oplysning om udsigterne for togels viderefor-
sel ofte kan veere ringe, pdlwegges det de togfolgesta-
tioner, der begrwenser en sadan strcekning, at treeffe
sadanne indbyrdes aftaler vedrorende togenes afsen-
delse, atb stop for sadanne signaler undgads.

Det bor herunder iagltages, at et tog ikke afsen-
des fra en stations (holdesteds) perron, for der haves
vished for, at der er frit ved nwsle stations (holde-
steds) perron.

Om fornodent kan log indrangeres il et i for-
vejen belemret spor ved perron, safremt logslorrel-
serne i forhold til perronlaengden tillader dette, eller
tog kan temmes for rejsende og bortrangeres il
depotspor for derved at give plads for efterfolgende
tog. der ikke pa anden made kan skaffes til perron.

Safremt el tog skal holdes tilbage ved et holde-
sted, kan toglereren i forvejen underretles om, at
logel uanset signalernes udvisende ikke ma forlade
holdestedel for efter neermere tilladelse fra den for-
anliggende togfolgestation. Togloreren melder sig da
straks ved ankomsten il holdestedel pr. telefon til
den foranliggende toglolgestation, der giver neermere
ordre m. h.t. togels evi, forbliven pa holdestedel.
Under sadanne ophold ma togforeren veere opmeerk-
som pa senere opkald.

Har underretning pa en tidligere station ikke kun-
net ske, soges telefonisk forbindelse med togforeren
ctablerel gennem del sledlige holdesteds personale.
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5. Det vil kunne forckomme, al el log far »stop«
Ira et mellembloksignal, foran hvilkel der ikke er
rogaltrek 1 tunnellen Vesterporl—~@sterport.

FFor ved korsel med damplokomotiv at undga fa-
ren ved udvikling af kulilte under lengere ophold i
tunnellen uden for rogafirek i de tilfeelde, hvor for-
anstaende bestemmelser med anbringelse af tog ved
perron ikke har kunnet bringes til anvendelse, pa-
legoes det lokomolivioreren at relle telefonisk hen-
vendelse il den nermeste station om al fa toget pla-
cerel saledes, at lokomolivel kan veere ved rogafiraek
eller 1 I luft.

Modlages sadan henvendelse, skal stationen traeffe
aftale med togkontorel om de nodvendige foranstall-
ninger.

6. Salremt clekirokontrollen, f.cks. ved opring-
ning [ra en elektroforer, far underretning om en ure-
gelmeessighed ved det korende elekiriske maleriel,
der kan fremkalde forsinkelser pa 5 min. eller der-
over for el tog, skal elekirokoutrollen snarest under-
relle logkontoret herom.

7. Safremt el logs eller en stammes ordinare log:
nummer endres under driftsuregelmeessigheder, skal
log- og eclektroforer underretles herom. Underrel-
ningen, der afgives al udgangsslationen eller den
station, hvorfra togels nummer endres, mda ilke ske
pr. hojtialer, men skal s vidl muligl ske skriftligl
il togforer og clekiroforer, Aflevering al underrel-
ningen il clektroforeren ma ceventuell ske ved log-
forerens foranstallning.

Under hensyn Lil de lokale forhold og logforerens
placering 1 logel kan underretning dog gives lele-
fonisk 1l togloreren, der herefter skriftligt under-
retter elektroforeren.
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8. Til hjelp ved afgivelse al de forskellige un-

derrelninger er der clableret el swerligl telefonanlieg

togkontroltelefon - pa de clekirifice-
rede straekninger,

Togkontoret og visse andre slationer kan pa de
enkelte fedninger kalde alle abonnenter samlidig
(linteringning). Stationerne ma derfor vere opmeerk-
somme pa, al en opringning k an viere en fwelles-
ringning til alle ledningens slalioner, og slationerne
ma derfor afvenle meddelelse om  fellesmelding,
forinden de melder sig med slationsnavin i raekke-
folge, begyndende med den lengst bortliggende sla-
lion.

Der er elableret folgende linier (ra togkontoret:

Ledning 1 til: perron 5, Kobenhavn H.
cleklrokontrollen.

Ledning 2 iil: Veslerport,
Norreport,
Oslerporl,
Nordhavn,
Svanemollen,
Hellerup.

Ledning 3 til: Hellerup,
Charlottenlund,
Ordrup,
Klampenborg.

Ledning 4 (l: Hellerup,
Bernslorflsvej,
Gentolle,
Jeegersborg,
Lyngby,
Sorgenfri,
Virum,
Holte.
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Ledning 5 til: IHellerup,
Lyngbyvej,
Lersgen (post 2),
Norrebro,
Fuglebakken,
Godthabsvej,
Vanlgse,
Flintholm,
I'rederiksberg.

Ledning 6 til: Dybbolsbro,
Enghave,
Valby,
Langgade,
Peter Bangsvej,
Vanlose.

~1

Ledning til: ~ Vanlose,
Jyllingevej,
Islev,
Husum,
Herlev,
Skovlunde,

Ballerup.

Ledning 8 til:  Valby,
Hvidovre Neer,
Brondbyaester,
Glostrup,
Tastrup.

Ledningerne 1, 2, 3, 4 og 6 er udfort som centra-
liserede telefonlinier med opkaldecentral i togkon-
toret. Der er mulighed for efter opkald at sammen-
koble ledning 1 med henholdsvis ledning 2, 3, 4 og 6.

Ledningerne 5, 7 og 8 kan ikke sammenstilles med
nogen af de andre ledninger.
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men det er igvrigt hensigten, at ledningen skal hol-
des klar til meddelelser vedrgrende toggangen, og
den ma derfor kun bruges til anden telefonering i
tilfaelde af speerring eller blokering af andre med-
delelsesmidler.

Stationerne ma vaere opmarksomme pa, at en op-
ringning kan vaere en faellesringning til alle led-
ningens stationer, og stationerne mé derfor afvente
togkontorets meddelelse om feellesmelding, forinden
de melder sig med stationsnavn i reekkefglge, be-
gyndende med den laengst bortliggende station.
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Forhold vedrerende kereledningsanl®gget

1. Ved ind- og udkobling af kgreledningsafsnit
gennem betjening af hurtigatbrydere pd omformer-
stationer geelder fglgende regler:

a) Nar der forsggsvis skal selles
spending pa kgreledningsalsnit, der
endnu ikke er afleveret til normal
drift

For ledningsafsnit, der endnu ikke er afleveret til
normal drift, kan aftale om i visse tidsrum at satte
et kgreledningsafsnit under spaending traeffes di-
rckte mellem kgreledningstilsynet og Enghave om-
formerstation (i det fglgende kaldet omformersta-
tionen), idet kgreledningstilsynet forinden i betime-
lig tid ma have truffet aftale med distriktet og ma-
skinafdelingen, saledes at der haves sikkerhed for,
al alle vedkommende er underrettet. Nar aftale om
tidspunktet er truffet, ma indkobling under ingen
omstendigheder ske, fgr kgreledningstilsynet har
meldt klar.

bh) Ved aflevering af nyt kgreled-
ningsafsnit til normal drift.

Nar det over for omformerstalionen en gang for
alle skriftligt er bekreeftet af kgreledningstilsynet,
at cl nyt kgreledningsafsnit kan saeltes under spaen-
ding og benyttes til normal drift, traeffes nermere
aftale mellem kgreledningstilsynet, omformerstatio-

nen og togkontoret om, pa hvilke tider af dggnet
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anlegget skal std under spaending. Omformerstatio-
nen foretager da forngden indkobling og udkobling
uden seerlig meddelelse 1 hvert enkelt tilfeelde.

¢) Kgreledningsafsnit, der er i nor-
mal drift.

I. Inden for normal togganyg.

Safremt kgreledningstilsynet 1 saerlige tilfaelde
gnsker et i drift verende ledningsalsnit gjort spen-
dingslgst inden for ct bestemt tidsrum, skal sam-
tykke fra distriktet (togkontoret) fgrst indhentes.

I det tidsrum, i hvilkel et ledningsafsnil med tog-
kontorets tilladelse er blevel gjort speendingslgst,
ma der ikke uden kgreledningstilsynels tilladelse
pany sendes elektriske tog ind pa det pageldende
ledningsafsnit.

Genindkobling ma ikke ske, fgr kgreledningstil-
synet til omformerstationen har meldt klar for det
pagaeldende ledningsafsnit.

II. Uden for normal logganyg.

1. Ved udfgrelse af sadanne vedligeholdelsesar-
bejder pi kgreledningsnettet, der kraever, at dette er
gjort spzendingslgst, anmoder kgreledningstilsynel
omformerstationen om at fa udkoblet del phagwel-
dende ledningsafsnit.

Hvis togkontoret skgnner, at der kan blive tale
om at tillyse elektriske tog efter den normale tog-
gangs ophgr, underretler togkontoret snarest kgre-
ledningstilsynet evt. omformerstationen. Genindkob-
ling mé ikke ske, fgr kgreledningstilsynet til omfor-
merslationen har meldt klar for det pageeldende led-
ningsafsnit.
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2. Betjening af ledningskoblere pa kgrelednings-
nettet ma kun udfgres af den pagaeldende station
eller den, som har faet bemyndigelse dertil, og kun
efter ordre i hvert enkelt tilfeelde fra kgrelednings-
lilsynet, som snarest underretter omformerstationen
om den foretagne ledningskoblerbetjening.

[ tilfeelde af nedbrud pa kgreledningsnettet kan
omformerstationen dirckte beordre en station til al
frakoble et ledningsafsnit gennem betjening af led-
ningskoblere pa nettet. Dog skal omformerstationen
fgrst have gjort ledningsnettet speendingslgst pa
begge sider af ledningskoblerne.

Omformerstationen skal straks underrette kgre-
ledningslilsynel om den foretagne betjening, og
genindkobling ma kun ske efter ordre fra kgreled-
ningstilsynet.

Ordren gives med forngden angivelse af lednings-
koblernes numre og den station, hvorunder de hgrer.

Pa koblingsskemaet over kgreledningsanlaegget er
angivet ledningskoblernes numre, samt fra hvilken
station vedkommende ledningskoblere betjenes.

Pa hver station, som det er palagt at betjene led-
ningskoblere, skal der findes et koblingsskema samt
nggle til ledningskoblerne. Ngglen ophwenges plom-
beret, og opbevaringsstedet skal veere kendt af alle,
der kan komme i betragtning ved betjening af led-
ningskoblerne.

De pageldende stationsforstandere er forpligtet
til at pése, at personalet til stadighed er fortroligt
med, hvilke ledningskoblere der hgrer til stationen,
deres beliggenhed, betjeningsméide m. v.

For tilvejebringelse af den forngdne forbindelse
mellem omformerstationen, kgreledningstilsynet og
de pageldende stationer benytles enten Statsbaner-
nes eget telefonnet eller bytelefonen, jfr. telefontav-
len side 2.
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Ved telefonerne er der pi de péAgeldende statio-
ner, omformerstationen og kgreledningstilsynet hen-
lagt en seerlig journal, hvori alle afgivne og mod-
tagne ordrer og underretninger nedskrives og for-
synes med afgiverens, henholdsvis modtagerens,
navn samt dato og klokkeslet.

3. Det ma altid betragtes som livsfarligt, direkie
eller indirekte, at bergre en nedfalden eller nedhaen-
gende ledning, ligesom det kan veere livsfarligt at
komme for neer ved en sadan ledning. Denne ma
derfor fgrst bergres, efter at kgreledningstilsynels
personale har overbevisl sig om, at den er spaen-
dingslgs og sluttet til jord.

Indtil dette er sket, skal stationen, henholdsvis
det Llilstedeverende personale, foretage afspeerring
af farezonen.

[ tilfeelde al overhwangende livsfare for publikum
cller personale -— f.eks. ild i en vogn, fare for al
komme i bergring med en nedfaldende cller ned-
haengende ledning eller fare for alvorlige driftsfor-
styrrelser, f. eks. ved at en nedhengende ledning kan
rives ned af et passerende tog -— skal stationen
direkte gennem bytelefon Palse 4248 cller fjerntele-
fon Kh 222-22 anmode omformerstationen om al
fa det til fareomradet svarende ledningsafsnit kob-
let ud. Stationen opgiver ngjagtig fareomradets be-
- liggenhed med hensyn til streekning, station og spor,
idet der samtidig afgives en klar og korlfaltet rede-
ggrelse over, hvad der er sket.

Opdages en sidan fejl sa langt fra den narmeste
station, at man kun med tidsspilde kan komme i
forbindelse med denne, skal togfgreren, eller den,
der métte have opdaget fejlen, uopholdelig fra naer-
meste by- eller statsbanetelefon ringe til omformer-
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stationen og som ovenfor anmode om udkobling af
ledningsafsnittet.

Anmelderen overbeviser sig om, at ordene er ble-
vet opfattet rigtigt af omformerstationen. Udkoblin-
gen ma kun ske ved hjaelp af omformerstationernes
hurtigatbryder og genindkoblingen ma fgrst fore-
lages efter aftale med kgreledningstilsynet.

I tilfeelde af lavl nedhangende ledninger eller ved
brud pa disse skal personalet udvise den yderste
forsigtighed ved udsligning af vognene og ved feerd-
sel p& banclegemet for ikke at komme i nerheden
af ledningerne. I mgrke skal personalet saledes altid
lyse for sig med en handsignallygte eller anden lygte
for at kunne se ledningerne og undga al komme i
deres neerhed.

Safremt toget ma standse op ved uheldsstedet,
skal personalet underrette de rejsende om:

a) at det pa grund af nedfaldende ledninger er for-
bundet med livsfare at stige ud af vognene,

b) at de rejsende er beskyttet mod fare fra ned-
faldne ledninger, silaenge de forbliver 1 vognene,

c) al det er livsfarligt at stikke hoved og hander
ud gennem vinduer og dgre, og at disse derfor
skal holdes lukkede. (Galder kun de vogne, som
er inden for nedfaldne ledningers rackkevidde),

d) at udstigning kun ma ske efter anvisning af tje-
nestepersonalet.

“ventuel tilladelse til at forlade toget méa ikke
gives, forinden personalet har modtaget melding fra
kgreledningstilsynet om, at strgmmen er afbrudt og
ledningerne sluttet til jord.
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4. Opdager personalet under kgrslen en fejl ved
kgreledningsanlegget, skal toget uvacgerligt standses
og strgmaftagerne senkes, uanset om fejlen er over
det spor, hvorpa der kores, eller over et nabospor.

Dette kan hurtigt ske saledes: Med hgjre hind
betjenes ngdsaenkningstrykknappen, samtidig fore-
tages med venstre hand »fuld bremsning med sandc,
idet kontrolleren med dgdmandsknappen slippes.
Senere drejes sd kontrolleren tilbage Lil sin »0-stil-
ling«.

Opdages fejlen af lokomotiv-, motor- eller elektro-
[¢greren, skal togfgreren tilkaldes ved signal »mand-
skab til hjelp« (nr. 61).

Opdages fejlen af togpersonalet, bringes toget til
standsning pa saedvanlig made, idet dog ved elektri-
ske tog signal »stop« (nr. 99 ¢) kan afgives til elek-
trofgreren med brummeren.

Efter standsningen undersgges fejlen under iagl-
Llagelse afl alle forsigtighedsregler.

Skgnnes fejlen at veere af lettere art, og at der
ikke er fare ved at lade sledet passere af damp-,
motor- eller elektriske tog, kgres til naermeste sta-
tion, hvor melding om fejlen afgives.

Skgnnes fejlen at vaere at alvorlig art (f. eks. al
kgreledningen er brudt, eller at den, uden at veaere
brudt, hanger ned i en bue pad grund af knaekkede
haengere), og der skgnnes at vere fare forbundet
med at lade andre tog passere stedet, skal toget for-
blive pa stedet, og de pigeeldende nabospor og det
holdende tog dwekkes i overensstemmelse med S.R.

§ 51.

Se igvrigt afsnittet »Forholdsregler ved uregel-
messigheder ved kgreledningsanlegget« side 63—64.
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5. Det péahviler personalet, der g¢r tjeneste pa
elektrificerede straekninger; snarest muligt at melde
enhver opdaget fejl eller uregelmzaessighed ved kgre-
ledningsanlegget — om ngdvendigt telefonisk - til

den nermeste station.
el . ; ; :
For i tidsrummet kl. 6---24 videregiver sla-

tionen meldingen til kgreledningstilsynet, bytelefon
Helrup 4398 eller fjerntelefon Kh 21-701. Derefter
umlcr1'0}{_2s.71;0gk0nt0r0f.

IFor u‘h#l i tidstummet kl. 0- -6 videregiver sta-
tionen meldingen til togkontoret, der snarest under-
retter den oversignalmester, der har dispositions-
tjeneste.

Meldingen til kgreledningstilsynet skal indeholde
oplysninger om:

a) hvor fejlen er opdagel (ngjagligt pracceiserel med
hensyn til streekning, station og spor, samt hvis
muligt, yderligere bestemt ved angivelse af si-

danne genstande - - f. eks. de nummererede kg-
reledningsmaster — der kan tjene til lokalise-

ring af EML),/:{C{’/@M
b) hvori fejlen bestir (meldingen skal pa dette
punkt veere sa udfgrlig, at kgreledningstilsynet
kan treeffe de for situationen piakravede dispo-
sitioner).
Underretningen til togkontoret skal foruden
a) og b) indcholde:

¢) om der skgnnes at vaere fare ved at lade tog pas-
sere pageldende spor eller nabospor, og om el
eventuelt nedbrudt tog kan fgres tilbage,

d) hvilke forholdsregler der af personalet er truf-
fet for at forebygge ulykker, skader etc.,

¢) om hjeelpemaskine, hjelpetog eller ambulance er
ngdvendig,
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) navn og tjenestestilling for anmelderen (den,
som har opdaget fejlen) saml nummer pa den
lelefon, hvorfra forbindelse med anmelderen kan
opnas, Anmelderen skal forblive ved lelefonen,
indtil anden aftale er truffel med korelednings-
lilsynet og togkontorel,

6. Koreledningsanleggels spaendingsforende dele
(sasom koretrad, beeretov, hiengere, sidestivere, fode-
og forsteerkningsledninger) skal allid betragtes som
dele horende (il el hojspendingsanleg, der normall
altid star under speending, og som del er forbundel
med livsfare al nerme sig eller direkie eller indi-
rekte al komme i beroring med.

Der ma derfor under ingen omstendigheder fore-
tages arbejder i kortere afsland fra de spendings-
forende dele end 1,5 m.

Den ovenneevnle afstand (1,5 m) lorudswelter, al
der ved del pageeldende arbejdes udforelse kun ar-
bejdes med sadanne ledende genslande, hvis dimen-
sioner svarer il almindeligt handvearktej. Melal-
tommestokke eller andre ledende genstande, hvor-
med man kan risikere al komme for ner spaendings-
forende dele, ma ikke benylies.

Arbejder pa eller i farlig nerhed al dele, der nor-
malt er spendingsforende, ma forst pabegyndes,
efter al arbejdslederen for disse arbejder af kore-
ledningstilsynels vagt har faet skriftlig arbejdstil-
ladelse for de afsnit, hvorpa der skal arbejdes, eller
som man ved arbejdels udforelse vil komme i nwer-
heden af. Arbejdstilladelsen skal indeholde udtryk-
kelig angivelse af, al omhandlede afsnit er spen-
dingslost.

Silenge arbejdslederen er i besiddelse al arbejds-
tilladelsen, ma der ikke swettes spaending pa pagel-
dende ledningsafsnil.,

El-drift

Regler for
udforelse af
arbejder pa
eller i neerhed
af kereled-
ningsanlaggets
spaendings-
forende dele



El-drift

Forholdsregler
ved arbejde pa
kerelednings-
nettet fra
stigetroljer
o.l.

68 — 11

Ved udlebet af den aftalte arbejdstid kraever kore-
ledningstilsynels vagt arbejdstilladelsen tilbage. Ar-
bejdslederen bekraelter med sin underskrift, at med
lilbageleveringen af arbejdstilladelsen er alle redska-
ber og alt verktoej fjernet og alle arbejder pa eller
i farlig neerhed af de spendingsforende dele ophort.
Tilladelsen kan kun udstedes for én arbejdsperiode,
henholdsvis ét speendingslost interval, ad gangen og
geelder kun for den pa lilladelsen angivne dalo.

Disse regler geelder ogsa for tidspunkler, der lig-
ger uden for den periode, hvori anlaeggel normall
star under spending. I'or koreledningstilsynets per-
sonale geelder med hensyn til de 1 ovennaevnte afsnit
omhandlede arbejder seerlige for koreledningstilsy-
nel fastsatte regler.

Aftaler vedrorende de her omhandlede arbejder
treeffes med togkontoret, Clintral 400, lokal 510 eller
fjerntelefon Kh 21 322. Togkonlorel treffer neermere
aftale med koreledningstilsynet.

7. Nar koreledningstilsynet skal udfere arbejde
pa eller eftersyn al koreledningsnettel pa fri bane
eller pa en slation og herved benylter sligetroljer
o.1l., skal sikkerhedsvagien for den pageldende
kolonne, forinden der kores til arbejdsstedel, soge
underrelning om de planlagle sertogs Ioh pa en af
de op lil arbejdsstreckningen graensende fogfolgesta-
tioner, hhv. pa den station, hvor der skal arbejdes.
Troljeforeren hhv. sikkerhedsvagien giver derefter
meddelelse om arbejdsstedet til den togfolgestation,
der leder tog ind pa det spor, hvor der skal arbejdes,
og der ma ikke benytles stigetrolje pa andet spor end
det anmeldte. Togfolgestationen kvitlerer for mod-
tagelse af underretningen og indforer meddelelsen i
telegrafjournalen.
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For med stgrst mulig garanti at sikre den arbej-
dende kolonne pahviler det den togfglgestalion, der
modtager underretning om kolonnens arbejdssted,
at hange et skilt med péategningen »Stigetrolje
pd sporetc pa det signalhdndtag, hvormed der
gives signal til det pagweldende spor. Denne station
underretter mod kvittering den pa den anden side af
arbejdsstedet liggende toglglgestation om forholdet.

Fra arbejdsstedet sgger troljefgreren, henholdsvis
sikkerhedsvagten, s snarl han kommer i naerheden
af en telefon, forbindelse med den togfglgestation,
som leder tog ind pa det spor, hvorpa der arbejdes,
for at fi oplysning om cventuclle senere tillyste
serlog.  Foreligger sadanne, indfgrer stationen i
journalen, at troljefgreren, henholdsvis siklkerheds-
vagten, er underrettet.

Troljefgreren, henholdsvis sikkerhedsvagten, skal
give melding til den togfglgestation, som leder tog
ind pd det spor, hvorpa der arbejdes, om arbejdets
ophgr samt om enhver afbrydelse og genoptagelse
af arbejdet. Denne station underretter mod kvit-
tering den pd den anden side af arbejdsstedet lig-
gende togfglgestation om forholdet.

De senere tillyste sertog kan veere:
a. Telegrafisk anmeldte, clektriske
prgvelog.

Sadanne tog bestilles af maskintjenesten sa betids,
at togkontoret kan na at anmelde prgvetogene for
samtlige togfglgestalioner pa de strackninger, over
hvilke de skal lgbe, mindst 2 timer fgr den fast-
satte afgangstid fra udgangsstationen.

Maskintjenesten bestiller prgvetogene til kgrsel
pé streekninger, der ikke af kgreledningstilsynet er
telefonisk anmeldte til elektrokontrollen som strack-
ninger, hvorpé der arbejdes af kgreledningstilsynets
personale. Bliver det undtagelsesvis ngdvendigt at
tillyse prgvetog pa strekninger, hvor kgrelednings-
tilsynet arbejder, og finder underretning af troljefg-
reren, henholdsvis sikkerhedsvagten, ikke sted, sa-
ledes som ovenfor forudsat, skal prgvetogene under-
reltes inden afgang fra den togfglgestation, der leder
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tog ind pd det spor, hvorpa der arbejdes, og frem-
fgres som anfgrt under b.

b. Andretelegrafisk anmeldte sertog.

Skulle det blive ngdvendigt at udsende sartog,
hvorom det ikke har veeret muligt for den togfglge-
station, der leder tog ind péa sporet, hvorpd der ar-
bejdes, at underrette den arbejdende kolonne, skal
togfglgestationen skriftlig underretle swertoget om,
at der arbejdes med stigetrolje e. 1. pa sporet, og
at fremfgrelsen over den pagweldende straekning skal
ske med forsigltighed og under hyppig brug af flgj-
ten. Er loget planmaessigt gennemkgrende pd den
pageeldende station, underrettes det pd stationens
foranledning pa ct tidligere planmessigt holdested,
der overfor stationen bekraefter, at underretning har
fundet sted. Kan dette ikke nas, eller modtages der
ikke bekraeftelse pa, at underretning har fundet
sted, tages toget ind for stor signalgivning og un-
derrecttes.

Samtlige ovenfor anfgrte forholdsregler finder an-
vendelse pa alle elektrificerede straekninger, idet der
dog pa streekningerne Hellerup—Vanlgse-—Frede-
riksberg er den undtagelse, at telegrafisk tillyste
sertog ikke skal underrettes, selv om troljefgreren,
henholdsvis sikkerhedsvagten, ikke har faet under-
retning om saertogene, da kgreledningstilsynet pé
nevnte streekninger selv treeffer de forngdne for-
anstaltninger til sikring af de arbejdende kolonner.
Som fglge heral skal der ikke anbringes det nevnte
skilt »Stigetrolje pa sporet« pa signalhlnd-
tagene, der giver signal for spor pa straekningerne
Hellerup-—Vanlgse—Frederiksberg, ligesom togfglge-
stationen, der leder tog ind pd det spor, hvorpi
der arbejdes her, ikke skal underrette den pd den
anden side af arbejdsstedet liggende togfg@lgestation,
med mindre, der bliver tale om venstresporkgrsel.
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Forhold i tilfelde af svigtende stromtilforsel

1. Bemerkes sviglende stromltilforsel, og fejlen
ikke er synlig, udkobles motorgeneratorerne uop-
holdeligt, og lidspunktet bemerkes, da strommen
forsvandt.

Der foretages da folgende:

1) Om dagen: Del forsoges at lade toget lobe lil
neermesle station, og clektroforeren méa herun-
der have opmarksomheden henvendt pa even-
tuelle fejl i koreledningen, savel over sil eget
spor som nabosporet.

Ivis stromlilforslen atter bliver normal i lobet
al ca. 3 minutter ,indkobles motorgenerato-
rerne, og korslen kan fortsaties.

2) I morke og usigtbart vejr: Togel bringes hur-
tigst muligt til standsning, idet den side 65,
punkt 4, 2. stykke anforte fremgangsmade
anvendes.

Nar togel er bragt til standsning med senkede
rejses den forreste atter efter
ca. 3 minulter. Ivis stromltilforslen nu er nor-

stromaflagere,
mal, indkobles motorgeneratorerne, de ovrige
stromaftagere rejses, og korslen fortseettes.

Udebliver stromtilforslen udover ca. 3 minutter

foretages folgende:

Stromaftagerne senkes ved hjelp af »nodsienk-

ningstrykknappenc.

Nogle minuller senere foretages [olgende:

1. Stromaftageren pa den forreste vogn rejses,
og der holdes gje med, om strommen er kom-
met, resp. hvornar den kommer,

2. Motorgeneratorerne indkobles med 24 volt.
Hvis motorgeneraloren gar i gang, er der ingen
fejl pa koreledningsanlegget eller vognens hoj-
speendingsanlaeg pa taget.
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3. Der forsoges en igangseetning (fremrykning)
af toget med denne vogn alene.
Hvis dette lykkes, er der heller ingen fejl pa
hejspendingsanleggel i selve vognen.
Hvis spendingen falder megel sterkt under
igangsweiningen, er hurligafbryderen pa om-
formerstationen ikke indkoblel endnu, og elek-
foreren har pa voltmelret set »provespwendin-
gence.

4. Stromaftagerne rejses da én for én i de fol-
gende vogne.
Ivis motorgeneratorerne da gar i gang, og
strommen ikke forsvinder, forseges for hver
gang en igangselning, altsa med f(lere og flere
vogne.
Fejlen Jindes da i den vogn, som udloser om-
Jormerslationen, enten ndar stromaftageren rej-
ses, eller igangswiningen forsoges.
Pa den pagweldende vogn foretages da fol-

cende:
5. Stromaflageren saenkes omgaende,
6. Molorgeneratoren udkobles.
7. Stremaftageren i de gvrige vogne rejses, molor-

generatorerne indkobles, og korslen fortsaties.

8. FForinden toget fra endeslationen kerer tilbage
i modsat relning, udkobles vogn-udkobleren
ved hjelp af korenoglen.

Hvis motorgeneratoren som anfort i punkt »2«
ikke gar i gang pa ferste vogn, nar stromafltageren
rejses, og voltmeteret heller ikke viser spaending, kan
det veere en overbrendl hovedsikring, og man gen-
tager da forsegene fra vogn nr. 2. Sker der heller
intet her, ma fejlen sandsynligvis skyldes manglen-
de korestrom, Gar det normalt fra vogn nr. 2, ligger
fejlen i vogn nr. 1, der da udkobles som angivet i
pkt. 5—7.
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Hvis proverne er foretaget uden resullat fra tlo
(eller flere) molorvogne, ma fejlen skyldes mang-
lende korestrom. Ilektroforeren seweller sig da pr.
telefon i forbindelse med nermeste station, Islektro-
kontrollen eller andet tjenestested, som muligt kan
give oplysning om fejlens karakter og formentlige
rarighed.

Der holdes stadig én stromaftlager oppe for kon-
trol, om korestrommen vender tilbage. Nar deltte er
tilfeeldet, fortseettes korslen.,

2. Nar I'lintholm omformerstation er ude af drift.
ma der efter de geeldende regler pa streekningen Van-
lose—Ballerup—Vanlose i alt kun veere 6 arbejdende
molorvogne samlidig.

Delte belyder, al A-liniens ltog ma allyses over
streekningen Vanlose—ITerlev—Vanlose, hvor de er-
stattes al Mo-og.

IFor yderligere at forbedre transportforholdene for
publikum indfores for C-liniens log folgende swerlige
bestemmelser:

Samtlige log, der ifplge lorsterkningsordren skal
besta al 8 vogne, [remlores over strackningen Van-
lose—Ballerup-—Vanlese med kun 3 arbejdende mo-
lorvogne. Delle prakliseres saledes:

Umiddelbart efter ankomst til Vanlose [ra Valby
senker elektroloreren ved hjelp af »ned«-trykknap-
pen pa den elekiro-pneumatiske ventil slromaltage-
ren i osin egen  (vestlige) vogn, og sltromafllageren
forbliver nede under korslen il Ballerup og lilbage
lil Vanlose, for sa vidt der ikke sker afkobling i
Ballerup.

Nar toget ankommer pa Vanlose slation fra Her-
lev, rejses stromaltageren alter ad eleklrisk vej fra
det forerrum (ostlige), hvor eleklroforeren befinder

1o
sig.
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Vanlose station kontrollerer, forinden afgangssig-
nal gives, al stromaftageren er senket resp. haevet i
overensslemmelse med ovenslaende og underretler i
forglemmelsestilfeelde elektrofereren gennem hojt-
laleren.

Ved opkobling i Ballerup fra mindre tog lil 8-
vognstog skal Ballerup station seorge for, at strom-
aftageren i logels vestligste Mm-vogn er inde i sy-
stemel ved hjelp af lufthanen i forerrummet, men
stromaltageren selv, som eventuelt ma veere rejst
under opkersel fra opstillingsspor til perron, skal
aller vaere senkel, hvilkel stationen kontrollerer og
i forglemmelsestilfeelde underretier elekirofereren
resp. koremanden om, forinden afgangssignal gives.
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Forhold vedrorende stromforsyning
til automatisk linieblok

Nar @endring i stromforsyningen fra omformersta-
tionerne lil automaliske linieblok undtagelsesvis skal
foretages under toggang modlager nedennaevnte
kommandoposler underretning fra omformerstatio-
nen:

1) Isnghave omformerstation.

Aindringer i slromforsyning til automatisk li-
nicblok meddcles 1il Kobenhavn I (post 6),
der underretler post 3 og Valby.

2) Osterporl omformerstalion.

Aindringer i stromforsyning il automalisk li-
nieblok meddeles Uil Osterport kommandopost,
der underretter Kobenhavn H (post 6) og IHel-
lerup.

3) Hellerup omformerstation.

Aindringer i stromforsyning (il aulomatisk li-
nicblolk meddeles il Hellerup kommandopost,
der underrelter Gentofte, Lyngby, Charlotten-
lund og Klampenborg.

4) Holle omformerstation.

Aindringer i stromforsyning til automalisk li-
nieblok meddeles Lil Holle kommandopost, der
underreller Lyngby.

Omformerstationerne stromforsyner de aulo-
maliske linieblokstreekninger saledes:

Iinghave omformerstalion: slraekningen Koben-
havn IT--Valby (nwer- og [jerntrafik).

Osterport omformerstalion: slreekningen Koben-
havn IH—Osterport-—Ilellerup (neertrafik).

Hellerup omformersiation: strekningen IHellerup
—Lyngby og Charlottenlund—Klampenborg (neer-
og ljerntrafik).

El-drift
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Holte omformerstation: streekningen Lyngby—
Holte.

Nar melding om @ndring af stromforsyning ind-

gar til en af nevnte kommandoposter, giver denne
meldingerne videre il de ovrige togfelgestationer pa
streekningen, som — jfr, foranstidende — berores af
endringen, og disse stationer kan derefter omstille
til »stop og ryk frem« pa pageldende streekning i
fornaedent omfang.
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1. I vognene findes folgende sikringer, der kan

75 — III

Vognenes udrustning

udskiftes af (,>Iel."11'o/m'cren.

A: I forerrummet i motorvogne og styrevogne af

IV levering:

Pa
bagveggen

|
|
|

Pa
venslre
sideveg

Pa hojre
sideveg
under
vinduet

1. 30
2. 10
3. 60
4. 20
5. 10
6. 6
7. 6
8. 6
9. 10
10. 6
11. 6
12. 6
13. 6
14. 6

amp. rorsikring i sty-
restromsafbryderen

(BlA) ssiassswmessmass
amp. rorsikring i lys-
manovreafbryderen

(xod) s weosssme s passs
amp. diazed for motor-
BERETALOY s s puisiss e
amp. diazed for vogn-
belysningen i lysskabet
amp. diazed for lokal
DelYSHIRG o wo v s v
amp. diazed for lokal
belysning: «ugs s s owsss
amp. diazed for brum-
IYCETEIN o &5 9ot 2 5 S5 8 8

s amp. diazed for slut

signaler . ............
amp. diazed for mo-
torkompressor ......
amp. automat for bat-
teriladning . .........

> amp. diazed for strom-

aftagermanovre 24 volt
amp. diazed for strom-
aflagermanovre 65 voll

y amp. diazed for san-

AU 5 5o 2 e 5 Fonsid 3 5

s amp. diazed for dor-

JAROABE, - - coosnes s womm v < o

Mo

My

My

Mu+Ts

Fs

Fs

M

M

M

M

Mar

My

.\Iu—f—l"s

Mu+Fs

Ma+Is

Mu+Is
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I togforerrummel i molorvognene, i et skab over

doren Ira personafdelingen til forerrummet i sty-

revognene, og i et skab i mellemgang eller »ikke-

rygere« afdeling i bivognene:

15. 10 amp. diazed for belysning 65 volt for den
ene side af vognen.

16. 10 amp. diazed for belysning 65 volt for den
anden side af vognen.
Pa de nye vogne med lysstofror 220 volt er
sikringerne wendrel til 2 amp.

17. 10 amp. diazed for belysning 24 voll.

Under vognene:

18. 25 amp. diazed for batteriet i en kasse ved
siden af batleriet pa vognens vensire side.

19.6 amp. diazed for motor-generatorens til-
bagestromrele i en lille kasse udenfor hjael-
peapparatkassen pa vognens hajre side (kun
pa Mwm).

Anm.: I en del af vognene er der pa lavlerne i forer-

rummene og sikringskasserne i stedet for sikrin-
gerne anbragt automaler, der udleser ved over-
belastning, og som ecfter en udlesning atter kan
genindkobles .
Automalerne, der ligner afbrydere, har i indkob-
let, driftsferdig stand, betjeningshandtaget sta-
ende i opadvendt stilling, medens handtagel efter
en indiruffen udlesning peger nedad,
Genindkobling, der forst ma finde sted nogen tid
efter udlosningen, da automaternes virkning be-
ror pa opvarmning af bimelaller, sker ved atter
at fore handtaget i opadvendt slilling. Ifald
automaten atter udloser, har den ikke faet tid til
at afkole tilstreekkeligt, og der ma da ventes lidt,
for ny genindkobling forseges.
I samltlige forerrum i motorvognene er der mon-
teret en ladeanordning pa vognene, hvoraf sik-
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ringsaulomaten og reguleringsmodstanden an-
bringes pa venstre veeg i forerrummet.

Denne sikringsautomat skal altid veere sluttet og
ma, hvis den falder ud, seetes »ind« igen. [r
dette ikke muligt, ma det meddeles lektrokon-
trollen eller IElnghave maskindepot.

I motorvognene [indes endvidere folgende sikrin-

ger, der kun md udskiftes af elektrikerne:

Pa vognlaget:

20. 450 amp. special hojspendingssikring i ho-
vedsikringskassen, 1500 eller 3000 volt.

I hjeelpeapparatkassen:

21.40 amp. rorsikring 1500 volt [or motorgene-
rator og motorkompressor,

22.25 amp. rersikring 1500 volt for varmen.

23. 1 amp. rorsikring (tynd) 1500 volt for volt-
meler,

24. 4 amp. rorsoikring (tynd) 1500 volt for lav-
spendingsrelae,

Bemerk! Ndr en sikring udskiftes, er det forbudt

at anbringe den overbreendle sikring blandt de brug-

bare.

I vognene al 5. levering Mm 803-819 og Fs 935-

951

A

Sikringer og aulomater, der ma betjenes resp.
udskiftes af elektroferernc.

a) pa tavlen i forerrummet:

1:20 amp. Diazed for batleri

2: 60 amp. Diazed for motor-generalor  (kun i MM vogne
3: 3> amp. Diazed for manevrestrom (styrestrom)

4: 35 amp. Diazed for styremolor (kun i MM vogne)
5: 35 amp. Diazed for belysning

6: 10 amp. Sursum for 24 volt lys

7: 6amp. Sursum for 65 volt lys og vinduesvarmer

8: 6 amp. Sursum for nodsznkning af stromaftager (24 V)
9: 6 amp. Sursum for beljening af stremaftager (65 V)

El-drift
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Lost inventar
i forerrum

10:

12:
13:
14:
k5
16:
17:
18:
19:

77b —1

10 amp. Sursum for motor-kompressor
(kun i MM vogne)

6 amp. Sursum for tilbagestromsrele (kun i MM vogne)
6 amp. Sursum for balteriladning (kun i MM vogne)
2 amp. Sursum for flaskevarmer (kun i MM vogne)
6 amp. Sursum for dorlukning

6 amp. Sursum for brummer

6 amp. Sursum for slulsignaler
10 amp. Sursum for lysreleer

6 amp Sursum for reserve

b) i toglererrum i MM vogne og i skab over der (il

for

20:
21:

22

errum i I's vogne,

2 amp. Sursum for 220 volt lysror i vognens ene side

2 amp. Sursum for 220 volt lysror i vognens anden side
10 amp. Sursum for 24 volt nodbelysning

¢) under vognen

23:
24:

80 amp. lamel for motor-generator (kun i MM vogne)
2bamp. Diazed for batleri

B: Sikringer for 1500 volt og vekselretter (mi kun
udskiftes af handveerkerne).

d) i hjelpeapparatkassen

2b:
26:
27:
28:
29;
30:

25 amp. rorsikring 1500 volt for motor-generalor
25 amp. rorsikring 1500 volt for molor-kompressor
25 amp. rorsikring 1500 volt for /s varme
25 amp. rersikring 1500 volt for 2/3 varme

4 amp. rorsikring 1500 volt for volimeter

4 amp. rorsikring 1500 volt for lavspandingsrelea

e) i vekselretterbeholderen.

31:
32:
334

3.

6 amp. Diazed for afgiven vekselstrom
6 amp. Diazed for afgiven vekselstrom
0,5 amp. glasror-sikring for turbovekselretterens motor.

I forerrummene findes:

I forerrumsstol,

I holder med brandgult glas,

1 vognbog (reparationsbog),

I héndlampe for 24 volt,
reservesikringer og reservelamper,
1 {yldeslange (kun i Mwm)
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Last inventar
i godsrum

78 — 111
bremseslange (kun i Mw)
skruenogle (kun i Mwm)

elekirisk handlygte (i skab).

flaskevarmer med konlakl og sikring.
(Kun i Mm-vogne).

Safremt der skal fores redt eller brandgult lys pd
frontgavlen, anbringes handlygten med rodt eller
gult lys i den swerlige holder pa fronigavlen og ten-
des i forbindelse med 24 volts frontprojektoren. (65
volts projekloren ma ikke benyttes, da den blaender,
sa det farvede lys ikke kan ses).

I'or at skaffe brandgult lys i handlygten, skal
dekslet aftages, ved al man losner matriken pa for-
siden af lyglen, og [riger spaerremekanismen ved at
trykke motriken indad, hvoreflter daekslet kan af-
tages. Signalholderen med det rode og gronne glas
udlages og erstatles af den i en swerlig lomme i
forerrummel anbragt holder med brandgult glas,
hvorefter dackslet atler piaswelles, og motriken fast-
skrues.

4. 1 godsrum findes:

1 isolerende 2-delt stang til udkobling af lednings-

adskillerne,

2 ildslukkere.

I hvert godsrum er endvidere anbragt en elek-
(risk handsignallygte (i skabet) til brug for togfe-
reren. Del pahviler togforeren ved tjenestens lillrae-
den al overbevise sig om, at lyglen e rtilstede i ska-
bet, og er i orden.

Mangler lygten ,skal manglen snarest anmeldes
for elektrokontrollen pr. telefon med opgivelse af
tog- og vognnummer; endvidere skal manglen rap-
porteres.
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Skabel, hvori lygten opbevares, aflases med seerlig
nogle, der fas udleverel pa turlistekontoret.

Som felge af lasens konstruktion ma skabsdoren
ikke smawkkes i, men kun lukkes ved brug af nog-
len, da lasen ellers adelxgges.

5. 1 slyre- og bivogne findes 1 kasse under vog-
nen:
1 rod signalskive
1 bare
I hylster med knaldsignaler,

Endvidere findes i motorvognens godsrum, i bi-
vognes ene korridor og i I's-vognes ene passageraf-
deling el handsving til skruebremsen. Handsvingel
skal altid udenfor brug veere fastlasel i holderen.

Tog, der er sammensat udelukkende af molor-
vogne, medforer ikke bare.

6. I'or eftersyn af elekiriske lamper i de stam-
mer, der holder pa pladsen eller ved perronen pa
Kobenhavn H., fastseltes folgende regler:

Udfejningspersonalet fra Iinghave maskindepol
efterser og udskilter overbraendie lamper i de pa
pladsen og i hallen holdende stammer, for sa vidt
det drejer sig om personafdelingerne eller hagage-
rumimene.

IForste elektroforer om morgenen eflerser (alpro-
ver) frontprojektorer, nodprojekiorer, slutsignallam-
per samt lamper i ruleskilte og forerrum, og foreta-
ger udskiftning al eventuell overbrendle lamper.

Udfejningspersonalet far reservelamper udleveret
ved maskindepotet.
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Belysning

79b — 111

I'or sa hurtigt som muligt at a udskiftet over-
braendle lamper i S-togene palegges del elekiro-
forere og togferere i forening ved endestalionerne
(evt. hver fra sin ende af togel) al ga gennem saml-
lige vogne og efterse belysningen. Om dagen tender
clektroforeren belysningen ved ankomst til endesta-
lionen og slukker igen, nar gennemgang har fundel
sted:

Safremt opholdet pa den pageeldende station ikke

er lilstrackkeligt, ma udskiftningen foretages af elek-
troforeren ved forste ophold af laengere varighed.

Overbrendte elekiriske lamper ma ikke anbringes
i kassen il ruteskiltet, da de, nar lemmen holdes
aben, kan falde ned, hvorved den pagmldende forer
kan blive alvorligt skadet al glassplinter o. 1,

. Belysningen afl de eleklriske vogne af I-—1V
](‘\(llll” er saledes:

Personaleafdelinger, normal belysning 65 volt 40 watt mall

- nodbelysning ... 24 - 25 - -

Mellemgange, normal belysning ... .. 65 - 10 - -

nodbelysning .......... 20 - 15 - -

Godsrum ... 65 - 40 - =

Frontprojektonr : cssesvsnmsssmnsssmss 24 - 40 - forsel

Nodprojektor ... o .. 24 - 15 - Kklar

Slutsignaler suoe .z sz inmass mwessmsis 24 - 15 - -

Meldelamper © .ot 1o - 10 - -
Ruteskilt v::vsmssrmssssmmsisnsisamas 65 - 25 -  matt

Linieskilt ... ... ... ... .. ..., 65 - 10 - ror
TogfarerTIuN & vs:umeissnn s onoensmes 65 - 25 -  matl

Elektroforerrum, normal belysning ... 65 - 25 - -
— nodbelysning ... ... 24 - 15 - Kklar

— handlampe ......... 24 - 15 - -

I vognene af V levering er belysningen i person-
afdeling, mellemgange og godsrum lysstofreor 25
wall med indbygget nodbelysningslampe.
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8. Reservelamper og de almindeligste sikringer er

79¢c — 1V

anbragt saledes:

Stalion

Vanlose

I'rederiksberg

Klampenborg

Holte

Hellerup

Kobenhavn H

Ballerup

Glostrup

Téastrup

Placering

I rejsegodseksp over for indgan-
gen Ll elevaloren.

I forstuen til tog og clektroforer-
nes opholdsrum.

Skab i fungerkiosk pa perron 2
lige inden for yderste dor til

venslre.

Perron 2 i skab ved 4 vogns-
meerket.

I et skab ved telefonskabet pa
vendesporet.

Perron 7 ved 4 vognsmerket.

Kosteskabet 1 rejsegodsrummet.

Pa stationsbygnings ved
4+ vognsmeerkel.

Allasning
Hvirvel
Los nogle
i doren

Los nogle

If'orerrums-
nogle

Klinke
I'orerrums-
nogle

Los nogle
idoren

[Forerrums-

nogle

El-drift

Placering
af reserve-
lamper og
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Skabene har normalt plads til folgende lamper:

24/10 matt  24/40 65/10
6540 65/25  24/15 mall for- ror-
matt matt og klar solvet lampe
Holte «ss:smmnysan. ol 30 60 10 10
Klampenborg ... .. 60 30 60 10 10
Hellerup . ... .. 50 30 40 10 10
Vanlose ..., .. 100 50 60 10 10
Ballerup « s s 5 550 S0 30 60 10 10
Tasbrapt s vo s e s s s
GLOSIRUD 5 5 0 = & 0 50 30 40 10 10
I'rederiksberg .. .. 80 30 50 10 10
Kobenhavn ..... .. 50 20 30 10 10

De naevnte stationer serger for at have sa stort
lager liggende, at skabenes beholdning altid kan
holdes komplet.

Lamperne kan rekvireres i IEnghave maskindepot.

Til hjelp for personalet ved udskiftning af lam-
per — fortrinsvis i mellemgange og godsrum — er
pa stationerne placeret 3-lrinsstiger pa folgende
steder:

Frederiksherg ... Rengoringspersonalets Kiosk pa perronen.
Vanloese .....uu.s Udvendig pa oslre s. af fungerkiosk.
Klampenborg . .. Skab i fungerkiosken pa perron 2

lige inden for yderste dyr til hojre.

Holte ........ ... Pa perron 2 i fungerkiosken.
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Regler for klargoring og
prover af trykluftbremsen pd elektriske tog

Klargoering af I 1. Inden vognene forlades linghave mdt, efter

bremse- ' ; . x op

systemet eftersyn ma Irykluftanleggel bringes i driftsklar
stand, og folgende anvisninger folges:

a) Oliestanden i motorluftkompressoren efterses.
Om fornedent ma olie pafyldes, siledes al
olien nar op lil fyldestudsens overkant (fore-
tages ved depotet).

b) Alle I trykluftslangeforbindelser mellem  to
logdele kobles sammen, og alle koblingsha-
nerne abnes (handlaget seltes 1 ovandret stil-
ling).

FFor at undga luftspild skal tlilsvarende haner

abnes samltidig. Ved frakobling al slanger skal
for al undga al slangerne »slar« — tilsva-

rende haner lukkes (handtagene swelles i lodret

stilling), inden slangerne adskilles,

Togels forreste og bageste koblingshaner skal

alle vaere lukkede.

¢) Forerbremsehandtaget swxtles i slilling VI
losestillingen.

d) Der venles, lil kompressoren standser. Mano-
meltret for hovedluftbeholderen skal vise el
tryk pa 8 kg/em?®.

e) Anlweggets lethed proves. Forerbremsehandta-
gel settes i korestilling V, og ledningstrykket
undersoges. Trykkel ma ikke synke,

Den store 2. Derefter foretages den store bremseprove sale
bremseprove
des:
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Nar trykluftanleegget er [yldt op som ovenfor
nevinl, meldes opfyldningen i orden (il den, der
assisterer ved proven. Trykkel i ledningerne ved-
ligeholdes derefter ved, at bremsehandtagel holdes
i slilling VL
Medhjelperen gar derpa fra forretse motorvogn
langs hele toget til bageste vogn, og skal derved
overbevise sig om:
al alle bremsestempler er 1 bund (d. v. s, inde), og
at bremselojel iovrigt er i orden,
at ingen bremse er fast, hvilket [. eks. kan hidrore
fra, at skruebremsen er lilspeendt,

at der hverken ved venliler eller ved slanger, ror-
samlinger m. v. hores nogen udblaesning, der kan
tyde pa ulathed.

Derpa abner medhjxlperen den ene al de bageste
koblingshaner pa hovedbremseledninger, og néar
hiandsignal {ra elektroforeren er modtaget, lukkes
hanen atter.

Medhjelperen gar derpa mod forreste vogn og
overbeviser sig om:
at alle bremser er fast antrukne,
al alle bremsestemple har bevaegel sig udad,
al ingen af bremsestemplernes vandring er for stor

(skal vaere mellem 100 og 180 mm).

Resultatet af eftersynet meldes 1il elektroforeren
(remisens personale).

Nir sidstneevnte pA manometret for hovedbremse-
ledningen har set, at trykket i denne er faldet ved
abningen af den bagesle koblingshane, afgives sig-
nal til medhjelperen, og forerbremsehandtagel seet-
les i slilling 1 eller 2 (driftsbremsning), indlil med-
hjelperens melding om, al bremsen er i orden, er
modtaget.

Det normale tryk i hovedbremseledningen tilveje-
bringes derpa, og proven er afsluttet.

El-drift
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Den lille
bremseprove

82 —1

Den »store prove« afholdes nar stammen forlader
depotet.

Kobles to logdele -~ der hver for sig er underka-
stet stor prove —- sammen til ét log, skal den lille

prove alholdes.

Sandkasserne [yldes med lort siel sand, efter al
eventuelt fugligl sand er udtaget af sandkasserne.

Sandslroerne proves, Forerbremsehandtagel sewet-
les et ojeblik i stilling VII, igangsainingsslilling ved
sanding. Det cfterses, at sandstrpapparaterne virker
tillredsstillende, idel det ma pases, al styrestroms-
afbryderen er inde i det forerrum, hvorfra der san-
des.

3. Den lille bremseprove sker pi [olgende made:

Nar clektroforeren har fact melding om, at led-
ningerne er samliet, [yldes disse op til fuldt tryk,
hvorpia han ved signal med lysalfbryderen til togfe-
reren eller koremanden melder, at bremseprove skal
forelages.

Den ence af de bageste koblingshaner for hoved-
bremseledningen abnes derpa, og nar nyt signal fre
clektroforeren cr modtaget, lukkes hanen atter af
logforeren eller koremanden,

I stedet for bageste koblingshane kan (ryksenk-
ningen foretages med bremsenogle, nar delle sker pa
den rigtige side al koblingsstedel.

Den der {orctager proven saledes, er da ansvarlig
for at savel bremse- som korenogle er (jernet inden
logel korer.

Niar elekiroforeren derved ser, al viseren pa lryk-
maleren falder og derpa igen sliger, idel han stadig
har forerhandlagel i koreslillingen, er proven af-
sluttet.

Der forelages ingen prove, nar el log deles.
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Regler for udferelse af arbejder pa de
elektrificerede strakningers hanelegemer

1. Sporeftersyn foretages kun al personale fra
de kolonner, under hvilke de elektrificerede straek-
ninger henhgrer. Den pagaeldende Ljenestemand skal
forelage eftersynet til fods. Skinnebrud eller begyn-
dende skinnebrud skal straks anmeldes til banefor-
manden, der snarest derefter skal underrette kgre-
ledningstilsynet og pageldende signalformand.

Det er ved spor for eleklrisk drift af swerlig be-
tydning, at sporet ligger godt understoppet og juste-
ret, samt at slag ved slgdene undgas. Sporet skal
derfor mindst een gang om aret efterméales med en
af de Dorpmiillerske spormalere. Denne efterméling
kan dog bortfalde, sdfremt strackningen gennemkg-
res med overbygningsmalevogn.

Ligeledes mé ballast og planum holdes bedst mu-
ligt alvandet.

Del skal endvidere pases, at skaerver og grus fra
ballast cller planum ikke kommer til at overdackke
fundamentsoklerne til  kgreledningsmasterne,  da
masternc cllers udsaltes for en sadan leering ved
bergringsstedel med gruset, at de efter kort tids for-
Igb bliver gdelagt.

Andring af de elektrificerede spors beliggenhed,
sivel hvad sideretning, hgjde og overhgjde angér,
ma kun foretages efter nermere af-
tale med kgreledningstilsynet.
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Ved arbejder i isolerede spor bgr det pases, at der
ikke tilvejebringes metallisk forbindelse mellem de
to skinnestrenge i sporet, hvorfor der kun mé an-
vendes isolerede spormal, troljer m.v.

2. T sporene pa de clekltrificerede straekninger
savel som pa en del af nabosporene til disse er der
anbragt skinnestgdforbindere, skinnetveerforbindere,
sportvierforbindere og masteforbindere af kobber.
Pa de isolerede straekninger er der endvidere an-
bragt de for signaltjenesten forngdne stgdforbindere
og forbindelsesledninger. Det er ikke tilladt pa egen
hand at fjerne nogen af de ovennaevnte forbindel-
sesledninger.

Fjernelse af disse kan - foruden at kunne veare
forbundet med livsfare — forirsage alvorlige drifts-
forstyrrelser.  Skulle det derfor, ved udfgrelse af
spor-, sikringsanleegs- cller kabelarbejder ecte., veerc
ngdvendigt at fjerne en eller flere af ovennwevnle
forbindere, skal den pagseldende tjenestemand un-
der kgreledningstilsynet, henholdsvis signaltjene-
sten, ubetinget underrettes forinden og have
lejlighed til at foretage de forngdne sikkerhedsfor-
anstaltninger.

3. 1 tilfeelde af defekte overspaendingssikringer

ved kgreledningsmaster ma kun kgreledningstilsy-
net fjerne forbindelsen med det isolerede spor.
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Bilag 1

Vejledning til hjelp 1 ulykkestilfzlde
ved hersring af hejspandingsledninger

1. Kgreledningsanlegget (kgretrade og fgdeled-
ninger m. v.) er hgjspaendingsledninger (1500 volt).

Det er ikke alene livsfarligt at bergre en ledning
cller ledende genstand, der bergrer en al de navnle
hgjspaendingsledninger, men det kan veere ligesa
livsfarligt at bergre en person, der er i bergring
med sddanne ledninger direkte eller har forbindelse
med disse, f. eks. ved at bergre en over en hgjspen-
dingsledning nedhaengende ledningstrid (en telefon-
ledning el. lign.)

Derfor m& man altid ngje ggre sig klart, hvor-
vidt man kan blive udsat for fare ved at bergre
en nedfalden ledning eller en tilskadekommen per-
son, der har direkte eller indirekte forbindelse med
en elektrisk hgjspendingsledning, og treffe de for-
ngdne foranstaltninger, forinden man prgver at fri-
ggre personen, for at man ikke selv skal blive ramt
af strgmmen.

Ved friggrelse af en person, som bergrer en hgj-
spaendingsledning, bgr man fgrst sikre sig, at strgm-
men er afbrudt, fgr den tilskadekomne bergres. Ga-
loscher, ragummisko, universaltang med chonitgreb
og lignende yder ikke tilstreekkelig sikkerhed over-
for hgjspeending.

Safremt den tilskadckomne efter at veere befriet
fra strgmmen henligger som skindgd, uden at ande-
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draet og puls kan pévises, skal han uden nogen op-
settelse behandles med kunstigt andedrat (se se-
nere) ganske ligesom ved druknetilfeelde, dog behg-
ver man ikke at tage hans frakke af, da denne jo
ikke er vad og derfor ikke klaeber fast. Han beva-
rer derved bedre legemsvarmen under arbejdet med
det kunstige dndedrzel. Arbejdet mé, hvis den for-
ulykkede ikke inden den tid kan traekke vejret ved
cgen hjelp, fortsaettes nafbrudt i 4 timer, selv om
tilfzeldet ser nok si hablgst ud, thi i mindst de
halve tilfeelde kan skindgde erfaringsmaessigt red-
des. Hvis en ambulance er kommet til
stede, ma den vente, indtil den tilsk a-
dekomne er kommet til live igen ved
hjelp af kunstigtandedrat, eller ind-
til en leege har givet tilladelse til al
flytte ham.

Nar den skindgde er kommet til bevidsthed igen,
kan han fa krampe eller raserianfald, men han slap-
pes hurtigl og kan let pany miste bevidstheden. Der
mé derfor holdes vagl ved ham i lengere tid lige-
som efter et drukunetilfeelde, og den tilskadekomne
skal helst forblive liggende ned i den fgrste tid efter
genoplivningen.

Man skal ikke lade sig forskreekke al cventuelle
brandsir eller al lidt blodigt skum og frade ud afl
hans mund.

Kender man ikke kunstigt dndedraet, m& man
ikke lade den forulykkede ligge slille hen, men mé
tumle steerkt med ham for derved om muligt at &
hjerteslaget og andedreettet stimuleret til fornyelt
virksomhed. Dette er heldigere end al lade ham
ligge, og det har i enkelte tilfeelde fgrt til genopliv-
ning.

Pulmotor bgr normalt ikke anvendes og i
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hvert fald kun efter en leges anordning og under
hans tilsyn.

Kommer et indandingsapparat med en ilt- og kul-
syrcblanding (carbogenapparat) til stede, vil dette
kunne bringes i anvendelse, uden at det kunstige
andedraet standses.

2. Uddrag af: »Vejledning i kun-
stigt &ndedret efter Holger Nielsens
metode«.

1) Er du cne, skal du straks begynde opliv-
ningsarbejdet. Kommer der andre til, send da bud
efter laege, carbogen og ambulance, lad eventluell
forberede den skindgdes modtagelse i naermeste
hus.

2) Tag overtg] oy tyk stortrgje af den skindgde.

3) Lgs hurtigt alt, hvad der strammer: Flip,
livrem, korset, strgmpebind og lignende.

4) Leg ham pa maven pa et jeevnt, fast under-
lag, er dette lidt skranende, da med hovedet lavest,
sifremt han er bleg. Ved blafarvet ansigl laegges
patienten med hovedet hgjest. Bgj hans arme i al-
bueleddet, laeg hans hzender oven pa hinanden og
hans pande pa disse. Dersom hans nase og mund
derved ikke bliver fuldsteendig fri af underlaget, an-
bring da under hans hender et kleedningsstykke, pa
hvilket du ogsd kan hvile dit knae. Hvis der er stgv,
leeg da et lommetgrklaede under hans ansigt.

5) Knel ned pa dit ene knz ved den skindgdes
hoved og stgt din anden hael ved hans albue. Giv
ham med flad hind et par kraftige slag mellem
skulderbladene, s vil hans tunge som oftest falde
frem.
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Hvis den skindgdes tunge ikke fal-
der frem under de fgrste 56 adnde-
draetshevegelser, mid du — helst dog
en medhjelper — dbne hans mund og
fatungentrukketfremsamtsgrgefor,
at den stadig er fremme mellem hans
leender.

6) Lag dine hander med samlede fingre pa
hans ryg, sdledes al dine héandled ligger lige pé
kammen af den skindgdes skulderblade og hand-
fladerne pa selve skulderbladene saledes, at 2.—5.
finger peger mod den skindgdes fgdder (begyndel-
sesstilling fig. 1).

7) Begynd gjeblikkelig det kunstige dndedreet
ved at gynge din overkrop frem pa dine strakle
arme under et roligl, jevnt tiltagende tryk pa den
skindgdes skulderblade, indtil dine arme nar den
lodrette stilling (udanding fig. 2). Beveegelsen skal
ske uden nogen som helst kraftanspzendelse, kun
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ved din egen vaegt, og i lgbet af 2'4 sekund, medens
du teller: 1—-2—3—4. Pa »4« ophgrer trykket, idet
du svinger din overkrop tilbage, samtidig med at du
lader dine haender glide forbi den skindgdes skuld-
re, til de kan fatte med et greb om hans overarme
ner albueleddet og nu udfgrer du ved at gynge let
bagover en langsom, ganske ringe traeckke- og lgfte-

Fig. 2.

bevaegelse i 2'% sekund (indianding fig. 3), medens
du fortsat teeller: 5—6—7—8. PA »8« sanker du
roligt den skindgdes arme mod underlaget og lader
dine heender glide frem til begyndelsesstillingen (fig.
1). Uddndingstrykket gentages, lgftebevaegelsen fgl-
ger og siledes fortswettes. Den skindgdes overkrop
mé ikke lgftes fra underlaget, men kun lcttes.

8) Gentag disse dobbelthbevaegelser uden afbry-
delse roligt og rytmisk ca. 8 gange i minuttet. - -
Du mé ikke opgive habet om genoplivning fgr efter
4 timers uafbrudt arbejde. Bliver du trat, da skift
kna og fod.
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9) Medhjxlpere skal samtidig udfgre kraftige

gnidninger af den skindgdes legeme — udefra i
relning mod hjertet —— og sgge at tilfgre legemet

varme ved at tildekke ham med uldne stykker og
lignende.

10) Nar den bevidstlgse har vist livstegn (f. eks.
ved at grerne antager den naturlige farve, ved sma

Fig. 3.

gisp, ved bevegelser 0.s.v.), ophgrer du med lgft-
ningen af hans arme, og du fortsetter nu ved kun
at trykke pa hans skulderblade (udanding fig. 2)
og derefter lade trykket ophgre, idet du gynger til-
bage til begyndelsesstillingen (fig. 1).

Dette ggres i en takt pa ca. 12 gange i minuttet.

Anvendes tillige carbogen, fortsat-
tes dog uforandret med begge bevae-
gelser (fig. 2 0g 3),indtilhan traekker
vej ret naturligt.

11) Nar patienten traekker vejret nogenlunde
kraftigt, bring ham da-—iliggende stilling -1 hus,
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kleed ham af, gnid hans hud tgr, leeg varmedunke
omviklet med uldstykker langs hans legeme, under
fodsdler og armhuler og dek ham godt til. Fgrst
nar han er kommet sid meget til kreefter, at han
kan synke, gives:

a) oplivende driber: til voksne 20--30 Hoffmanns-
eller kamferdraber, blandet med lidt vand i en
leske; til bgrn 5 -15 draber, 1 drdbe for hvert
levear; eller

b) spiritus teskefuldvis; eller

¢) oplivende drikke: hed sort kafle, hed sterk te,
hed sterk kgdsuppe alt i ganske smé portioner
(teskevis).

12)  Hold vagt over patienten i indtil 24 timer,
cller indtil leegen har overtaget ansvaret. Viser pa-
tienten tegn til opkastning, veer da gjeblikkelig klar
til at hjelpe ham. Bliver hans andedraet svagt cller
uregelmeessigl, begynd da straks igen del kunstige
dndedraet.

Under udfgrelsen af del kunstige
dndedrat ma hjelperen sgrge for al
vere godt afbalanceret, d. v. s. ikke
komme ud af ligevegten., Han vil da
kunne holde ud i lang tid uden at
lraettes.

Hjelperenertilbgjeligtilatbevage
sinoverkrop for meget, for hurtigt og
for kraftigt, ligeledes tilbgjelig til
attrykke medbgjede arme, hvilket er
mindre virkningsfuldt og mere trat-
tende end at arbejde med strakte ar-
me. Arbejd derfor jeevnt og sindigt.

Vedribbensbrud anvendes kun 1¢f (-
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ningog seenkning af armene. Ved arm-
brudanvendes kuntrykogaflastning
pad skulderbladene.

Hvis oplivningsarbejdet, der samtidig har en
steerk stimulerende virkning pa den svaekkede eller
helt standsede hjertefunktion, lykkes, vil patienten
foretage sméi snappende dndedratsbevagelser, og en
blargd eller ligbhleg ansigtsfarve vil da forandres
il en naturlig. Man mé dog ikke holde op med det
kunstige andedreaet, fgrend patienten traekker vej-
ret ganske naturligt; ofte falder han tilbage til den
skindgdes tilstand, og man ma da genoplage opliv-
ningsarbejdet.

Kunstigt 4ndedreet anvendes i fglgende tilfeelde
al skindgd*) :

1) Skindgd efter kveelning ved

drukning,

haengning,

»kvelning« og omsngring af halsen (strangu-
lation),

brgndgas (kulsyre),

elektrisk ulykke,

almen forfrysning.

2) Skindgd efter forgiftning med
lysgas
garagegas kulilte,
kulos ‘
tetraklor (kulstof) og lignende samt
bedgvende gifte.

*) Skinded er sfidanne tilfeelde af dyb bevidstlgshed, hvor
puls (hjerteslag) og fndedreet ikke kan merkes.
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Kunstigt andedraet ma ik k e anvendes ved be-
vidstlgshed forarsaget af:

leesioner,

steerke udvendige og indvendige blgdninger,
udbredte forfrysninger,

forgiftning med eetsende stoffer,

indvendige sygdomme og

krigsgas.

Carbogen.
Kunstigt Andedraet understgttes i hgj grad ved
indinding af carbogen, en blanding af 93 % ilt og
7 % Xkulsyre.

Hjeelperen skal gjeblikkelig begynde med fuld-
steendigt kunstigt andedret efter Holger Nielsens
metode og fgrst efter en tids forlgh satte carbogen-
apparatet i virksomhed, og dette passer udmaerket
med forholdene i det virkelige liv, hvor det jo altid
vil tage nogen tid at f& hentet apparatet og ggre
det rede til brug.

Carbogen kan ved skindgd kun be-
nyttes i forbindelse med kunstigtl
dndedrat, og det anvendes dai perio-
derpad3minuttermedmellemliggende
pauser pa 3 minutter, hvor masken
da fjernes fra patienltens nmese og
mund.

Ambulance.

Nar en ambulance er kommet til stede, geelder
fglgende regler:

1)  Ved skindgd efter kveelning mé ambulancen
som regel vente, indtil patienten er kommet til live
og treekker vejret naturligt. Ugunstige ydre forhold,
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navnlig kulde og regn, hvorved patienten bliver
steerkt afkglet, kan dog bevirke, at patienten snarest
muligl og hurtigst muligt ma kgres til sygehuset.
Patienten skal da ligge umiddelbart p& vognens
bund, ikke pd en eftergivelig sygebare, og det kun-
stige dndedreet mi da fortsettes i vognen om mu-
ligt i forbindelse med indanding af carbogen. Er en
leege kommen til stede, skal hans ordre naturligvis
cfterkommes.

2) Ved skindgd efter forgiftning bgr patienten
altid snarest muligt og hurtigst muligt kgres til sy-
gehuset som ovenfor naevnt.
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Oversigt over de ved elektriske tog hyppigst
forekommende fejl, der skal kunne afhjalpes

pa stedet af elektroforeren

a Hois logel ikke gdr @ gang, ndr kontrolleren

b)

drejes op, ellerses:

al voltmetrel i Mm-vognne viser spaending,

al styrestromssikringen er hel og styrestroms-
albryderen inde (kontrolleres ved ud- og
indkobling af maksimalreleeerne, hvorved
meldelamperne leender og slukker, 15, le-
verings motorvogne efterses endvidere 35
amp. sikring for styremotor,

al luftirykkel er tilstreekkeligt, saledes al ko-
relasen er gael ind,

al maksimalrelceerne  er  inde  (meldelam-
perne slukkede),

al bremsen er los. (Husk handbremsen).

Ivis der kores [ra Jorerrummet i en slyre-

vogn, cllerses yderligere:

al kablerne I og 1T mellem styrevognen og
den lilstodende motorvogn er helt oppe.

Hois iogel gdr lungl i@ gany, sdledes al det ma

Jormodes, at ikke alle motorvognene arbejder

med, efterses:

al maksimalreleerne  er  inde  (meldelam-
perne slukkede),

al kabel 11 er helt oppe mellem samtlige
vogne (kontrolleres ved dorlukning eller
lending og slukning al lyset fra det for-
reste forerrum. Den pagaeldende mangvre
virker kun sa langl ned i stammen, som
kabel I1T er helt oppe),

al alle stromaftagerne er hell oppe (¢én pa
hver vogn),

al alle ledningsadskillere er rigligt indstillede
og hell i bund,
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at alle vognudkoblere tilvensire for kontrol-
lerne i forerrummene star pa »Indc,

al alle hovedsikringer er hele (hvis sikringen
er overbrendt, viser voltmeteret i det pa-
gaeldende forerrum »0«),

at bremsen er lps gennem hele loget (ogsé
handbremserne).

Stromaftageren gdr ikke op, ndr handpumpen
benyties eller selv om (rykket i beholderen
er tilstreekkeligt (over 2 kg/cm®) til normalt
al rejse den. I'vlgende efterses:
at afspeerringshanen i forerrummet er ind-
stillet,
al hindpumpehanen er stillet rigtigt,
al pallasen ved hjwelpeapparatkassen er luk-
ket.
Stromaflageren er oppe, men der viser sig
intet udslag pd voltmelteret. Folgende efterses:
at den rigtige ledningsadskiller er lagt ind og
er helt i bund,
at den rigtige stromaflager er oppe.
Hyvis delte er i orden, er hovedsikringen
antagelig overbreendt, og forberedelse ma
ske fra et andet forerrum.
Dette geelder kun for Mm-vogne med 2
stromaftagere.
Stromaftageren er gdel op, men falder ned i
del ojeblik, motor-generaioren seties i gang.
IFolgende eferses:
at stromaflagermangvreafbryderen i alle fo-
rerrum star i normalslilling.
Motor-generatoren gdr ikke i gang, ndr
manovreafbryderen betjenes. Folgende efter-
ses:
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al 24 volts afbryderen er inde,

al der er lilstreekkelig speending pa batteriel
(kontrolleres ved handlampen i forerrum-
mel, Denne skal braende klart),

al sikringen for batteriet er hel (konstateres
ved ,al hindlampen i forerrummel skal
lkkunne braende),

al udkobleren, der sidder i kassen udenfor
hjelpeapparatkassen ved siden al palla-
sen, er »Indec.

Motor-generatoren gdr i gang, men giver in-

gen spending  (kontrolleres ved lampe i fo-

rerrum eller lys i ruleskilt). IFolgende efter-

Ses:

al sikringen for lilbagestromsreleel er hel.
Denne sikring sidder nedersl i kassen ved
siden af pallasen pa de gamle vogne og
pa tavlen i forerrummel i de nye vogne,

al hovedsikringen for motor-generatoren pa
tavlen i forerrrummet er hel.

Motorkompressoren gdar ikke i gang. Folgende

cfterses:

al styrestromssikringen er hel og styre-
stromsafbryderen inde (kontrolleres ved
previning af maksimalreleer).

Hvis meldelampen lyser, efterses:

al der er »ren konlakt« i den aulomatiske
Irykregulator (startventilen) under saedet
i passagerafdelingen.

Hois meldelampen ikke lyser, elterses:

al afbryderen for kompressorrelaet, der sid-
der i kassen ved siden af palliasen, er inde
og al sikringen i forerrummel er hel.

Isn enkelt gruppe af belysningen i en vogn

leender ikke, ndr manosvreafbryderen belje-

nes. IFolgende efterses:
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at den tilherende lokale 10 amp. sikring, for
vogne med lysstofror 2 amp. sikring, i det
lille skab er hel, Placering af skabet er
angivel pa side 76, pkt. B.

Hele belysningen i en vogn twender ikke, ndr

mangvreafbryderen betjenes. I'olgende efter-

ses:

at vognens hovedsikring for lys i lysapparat-
kassen er hel. Hvis denne sikring er hel,
og det er lysreleeet, der er defekt, foreta-
ges direkte indkobling med drejeafbryde-
ren i samme kasse,

Hvis belysningen i hele toget ikke tcender, ndr

manovreafbryderen beljenes, ellerses:

at 10 amp. sikringen for manevreafbryderen
er hel. (I'orsog leending fra et andel forer-
rum).

Hvis varmen i ¢n motorvogn (og tilherende

bivogn) ikke virker, efierses:

at de lokale udkoblere er inde,.

Hvis samllige dore i logel ikke lukker, ndr

knappen i Jorerrummet nedtrykkes, eflerses:

at den lokale 6 amp. sikring er hel. Ilvis de-
rene kun lukker i de vogne, der er neer-
mest ved foreren, er kabel 11l ikke helt
oppe.

Hvis nogle «f de gennemgdende mangvrer

kun udfores i de nwermest ved foreren veren-

de vogne, elterses alle 3 kabler, der indehol-

der folgende ledninger:

Kabel I: 65 volt gennemgiende mangvre-

stroni,

feelles jordledning for al manevrestrom.

Kabel 1I: ind- og udkobling af maksimalre-
lecer for banemolorer,
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ind- og udkobling af maksimalreleeer for mo-
lorgenerator,
ind- og udkobling af maksimalreleer for mo-

torkompressor,
rejsning og senkning (ogsi ngdsenkning) af
stromaftagere,

indkobling af %4 og %5 varme,

sanding foran den i kerereiningen forreste
lruck,

Kabel I ledning lil styremotorens hoved-
relae, ledninger il omskiftning af frem- og
bhakvalsen,

ledninger il de 3 stillingsreleer og rele for
nedsat acceleration,

ledning for derlukkeventilerne,

ledning for brummeren,

ledning for lending og slukning af lys i hele
toget.

Hvis bremsen ikke kan loses, ndr bremse-
hdndtaget fores i losestilling, eller hvis stam-
men pludseliq bremser op under korsel, kan
arsagen veere folgende:
al nedbremsegrebet er benyttet i én eller
flere vogne,
al en skive i en koblingsslange er defeki,
al tidsreleeel er uteet,
al en koblingsslange er revnel,
al der er utwxtte ror, beholdere e. I
Det pageeldende sted i toget findes ved al
saelle bremsehandtagel 1 fuld lesestilling,
sikre togel ved skruebremsen og ga ned
langs toget, hvor man da kan here, hvor
luften strommer ud.
Hvis wiren til ngdbremsetrackkel er knack-
ket, siledes at ventilen ikke pd sedvanlig
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made kan bringes i normalstilling, kan
ventilen beljenes direkte under vognene.
I Jald ulcetheden ikke kan skaffes Dort, ma
den del af stammen, der er bag uheldsstedet,
udlignes og togel [remfores med [orsiglighed
med reduceret hastighed, da bremseevnen er
nedsal. Udligningen foretages pa  folgende
made:
Samltlige haner pa begge sider af brudste-
del lukkes.
Udligningstreekket  for hjaelpebeholderne
i de bag adskillelsesstedet liggende vogne
treelkkes hell ud og lastholdes (fastgores) i
udtrukket stilling, saledes al det ikke un-
der den fortsatle korsel kan ga lilbage
igen, hvorved den eller de pageldende
vogne vil bremse sig fast igen. (Detl er
ikke nodvendigl at abne hovedlufthbehol-
deren eller slandse kompressoren).
Angaende uleet lidsrelie henvises il side
b1, pkt. 6.
Hvis de fleste vogne er bag brudstedet, ma
togel evenluell fremfores fra et forerrum midl
i loget med sia mange normalt albremsede
vogne som muligl, idel logforeren da ma tage
plads i togels forende og give signal med
fajte eller brummer, jlr. side 52a, punkt 7.
(Toget ma da kun fremfores med en hastig-
hed af hajst 25 km/t.).
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Instruks for katastrofeforanstaltninger
i Boulevardbanens tunnel

I de tilfeelde, hvor el tog pa grund afl brand cller
anden katastrofe standser i tunnelen og ikke kan
fares Ul naermeste station, ivaerkseties de i det efter-
folgende anforte foranstalininger.

1. I'ra togel gives underretning pd hurtigste mdde
1il en af stationerne Kobenhavn H, Norreport eller
Osterpordl.

Det pahviler togfereren at give denne besked en-
ten mundtlig eller pr. telefon fra en af de i nicherne
mellem de lo lunnelror 1 km 0,75, 0,90, 1,10 1,30
(tunnel syd), 1,70, 1,90, 2,10 og 2,25 (lunnel nord)
anbragte tunneltelefoner, der er forsynel med lys-
skilt »T'« mod neertrafiksporene, eller fra en af de
foran signalerne anbragte telefoner.

I tidsrum, hvor der ikke er stationsbestyreruddan-
nel perronbetjening pa Norreport stalion, jf. togplan
VI, gives den mundtlige melding til »stationsman-
den«, der normall befinder sig i billetkonlrolhoksen
ved hovednedgangen til perron 2, Norreport.

2. Kobenhavon H (post 6) eller Norreporl station
(stationsbestyreruddannet perronbetjening henholds-
vis »slationsmanden«) standser al toggang i ner- og
fjerntrafik mellem Kobenhavn H og @slerport sta-
tion ved betjening af seerligt hertil beregnel udstyr
som beskrevel i instruksen »Norreport slation er i
visse tidsrum uden perronbetjening ved stationsbe-
styreruddannet personale«. Keobenhavn H  holder
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(seeller) endvidere udkorselssignalel i neertrafikspor
3 mod Nerreport pa »slopc«.

Kobenhavn 11, post 6 foranlediger Osterport, »sla-
lionsmanden« og logkontoret underrellies om den
modlagne melding og om. al loggangen er standsel.

b

3. Personalel i det nedbrudte tog foretager pa bed-
ste made dekning forst og fremmest af nabosporet,
og foranlediger sa vidl muligt, at tog, der miélte veere
undervejs pa de andre spor, bliver standset. Tog,
der er standset pa denne made, ma ikke pa ny swette
sig 1 beveegelse, forinden togforeren mundtligt eller
lelefonisk far ordre hertil.

4. Ved brand cller anden kalastrofe pa lunnel-
strackningen pahviler det den station pi Boulevard-
banen, der modlager underrelningen, al alarmere
brandvaesenet. Stationsbestyreren i post 6. Keben-
havn Il forvisser sig i alle tilfaelde om, at brand-
vaesenel er alarmeret.

Ved telefonisk opkald meldes »ildebrand«< hen-
holdsvis »ambulance«, og brandvasenet gives med-
delelse om. hvorvidt det drejer sig om katastrofe i
fjern- eller neertrafikken mellem Kobenhavn H og
Norreport eller mellem Norreport og Osterport sva-
rende til »Boulevard Svd« henholdsvis »Boulevard
Nord«.

Ved alarmering fra Norreport station anvender
den stationsbestyreruddannede perronbetjening hen-
holdsvis »stationsmanden« eventuelt et af de pa neer-
trafikperronen anbragte brandalarmskabe, benavnt
»Boulevard Syd« henholdsvis »Boulevard Nord«.

Politi og redningskorps vil blive alarmerel afl
brandvasenel pa seedvanlig made.
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5. Det pahviler Norreport stalion (nér Norreporl
station er uden stationsbestyreruddannet perronbe-
tjening dog stationsbestyreren i post 6, Kebenhavn
H) enten gennem bytelefon Palwe 4248 cller fjerntele-
fon Kh 21 933 at anmode omformerstalionen Eng-
have om al afbryde stremmen il begge spor i tun-
nelen.

6. Narreporl stalion

perronbetjening henholdsvis »stationsmanden«) taen-

(stationsbestyreruddannet

der hele tunnelbelysningen.

7. Norreport stalion tommes for rejsende, og al
adgang til perronerne sparres.

Den  stationsbestyreruddannede  perronbeljening
henholdsvis »stationsmanden« skal opholde sig ved
hovedtrappen for efter modiagne direktiver {ra post
6, Kebenhavn H at underrette ledende brandofficer
om, hvilket tunnelror der kan passeres, nar toggan-
gen er standsel.

8. Néir al toggang er standset, overtager brandof-
ficeren kommandoen, og forst nir brandofficeren
afgiver kommandoen til stalionen igen, mi toggan-
gen genoplages i det omfang, dette er muligt.

Toglkontoret rekvirerer straks hjelpevognsmand-
skab og sorger for dets befordring pr. bil til Norre-
porl station samt underretter siraks korelednings-
tilsynet. Sa snart mulighed for hjalpetogs passage
foreligger, treeffer post 6, Kobenhavn Il aflale med
den ledende brandofficer herom, og underretning gi-
ves il togkontorel, der dirigerer hjalpeloget il
uheldsstedet.
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Bilag 4

Forholdsregler ved brandslukningsarhejder

1 n@rheden af kereledningsanl®ggets
elektriske ledninger

Vedkommende, som opdager branden, skal om-
géende tilkalde brandvesenet og under opgivelse
af navn og stilling anmode Enghave omformer-
station (bytelefon Pale 4248 eller fjerntelefon
Kh 222-22 om at frakoble alle ledninger, der f@-
rer forbi brandstedet, idet dette ngjagtigt preaeci-
seres med hensyn til beliggenhed pa straekning
eller station. Anmelderen skal bemaerke sig,
hvem pd omformerstationen, der har modtaget
meldingen.

Hvis brandstedet er beliggende uden for en sta-
tion, skal en af nabostationerne snarest under-
rettes om ildebranden. Den péageldende station
skal derefter foranledige toggangen pa péageel-
dende straekning og nabospor standset.

Ved brandslukningsarbejder i neerheden af kgre-
ledningsanleggets elektriske ledninger skal der
af hensyn til speendingsovergang gennem strilen
holdes en afstand af mindst 4 m fra strilergr
til ledningerne.

Brandmandskabet mi -~ uanset at ledningerne
er frakoblede - ikke komme i bergring med

kgreledningsanlzggets elektriske ledninger, idet
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der ikke haves sikkerhed for, at disse er spaen-
dingslgse.

Hvis der er brand i et tog i neerheden af kgre-
ledningerne, ma brandmandskabet kun gi ind
i toget, hvis fglgende 3 betingelser er opfyldt:

a) Kgreledningerne haenger pa plads.

b) Eventuelle strgmaftagere er swenket.

¢) Flammerne ikke er s nzer ved kgrelednin-
gerne, at der er fare for, at disse brzender
over og falder ned.

Enghave omformerstation skal, efter at have fo-
retaget den under punkt 1 omtalte frakobling af
ledningerne forbi brandstedet, straks underrette
togkontoret og kgreledningstilsynet om branden.

Bergring af og arbejder pi kgreledningsanlaeg-
gels elektriske ledninger ma kun foretages af
kgreledningstilsynets personale. Hvis seerlige for-
anstaltninger med hensyn til kgreledningerne bli-
ver ngdvendige, skal kgreledningstilsynet derfor
anmodes om at foranledige disse udfgrt.

(Optryk)
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