
. El-drift 

DANSKE.STATSBANER 
1. DISTRIKT 

Instruks .. , 

for 

den elektriske drift 
1950 

' I 

1
,1 ( 

KØBENHAVN 
L. A. JØRGENSENS BOGTRYKKERI, ROSENGAARDEN 13 

1950 



1 
/ 
I 

I 

Fordeles til: 
Administrationskontorer o. I. 
Alle stationer og ekspeditionssteder på 

strækningerne: 
Ballerup - København H.- Holte, 
Hellerup- Klam pcnborg, 
Frederiksberg- Vanløse- Hellerup og 
Glostrup- V !by. 
Enghave maskindepot. 
Elektrokontrollen. 
Enghave omformerstation. 

efter behov. 

Togførere i S-togshold og nærtrafikhold, jembancpakmestre 
og togbetjente, Kh. 

Lokomotivpersonalet Gb, {{k, Hg! og Hg. 
Elektroførere. 
Overportører mdt. Av. 
Håndværkere mdt. Av. 
Køreuddannede remisearbejdere mdt. Av. 
Køreledningstilsynets personale. 
Overbanemestre. 
Overbaneformænd. 
Baneformænd. 
Banehåndværkere. 
Banenæstformænd. 
Banearbejdere. 
Oversignalmestre. 
Oversignalformænd. 
Signalformænd. 
Signalnæstformænd. 
Oversignalmontører. 
Signalmontører. 
Signalbetjente. 
Signalarbejdere. 
Signalarbejderasp i ran ter. 

på de elektrificerede 
strækninger. 
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Fjerntlf. nr. 
Telefonnumre 

KTAS 

1 2()53 
1 2418 og 1 24 3!) 

1 2!),J2 

21 708 

1 27 11 

22.'l !)3 
222 11 
21 ();!!) 
J 2908 

Eleklro ko 11lroll e 11 . (01 ) 14 04 00 
E11ghave 111"ski11depol . . . (01 ) 14 82 .'l4 (h emm e li g t nr. ) 
E11g havc ornform crs l::il ion . (Ol ) H 42 48 (hemmelig t nr .) 

J llclrnp 11i\98 \!agtllf. 
Korc ledn ingsli lsvnc l. .. . .. \. I l c lrup '.W78 J(iw 8.30- J!i.00 
'J'ogl.-onlorrl . . . . . . . . . (Ol ) 14 04 00 

Alhc rt s l11nd ... , . . . . . (01 ) M 82 :;:, 
Ballerup . . . . (Ol ) \J7 00 f"> (\ 
Bcrnslorffsvej J !P lrnp '.!O·Jf\ 
Bro11dl>voslc r (Ol ) 14 04- 00 

2l Gfi8 C h a rlol.tcn l 111 1d ( Ordrup G08 
I Ordrn p \)( \2!) (h c11 1111 c ligl nr. ) 

(Ol ) H 04 00 l 2424 )hhholshro . 
l 242;1 E1 1g h a \"(; . . . . . . .. . (Ol ) 14 04 00 
21 7\ll Flinlholm . .. ... . . . (iotl 1[1h 7091 
21 7(',1 Frederiksberg . . . .. . . . . (Ol ) ;14 fil 87 

(01 ) :rn 21 703 F11gle!Jakken 
2 1 li-19 Gen io ft e .. . . .. , , . . . (;e nloft c rno 
227 11 (; lns lru p 
21 7()4 (;odlhi°1hs n ·j 

( 0 I ) \lG 0 l 1 l og ( 01 ) 9(', 0 l 02 
Goll"]h 72:Jf, . 

2 1 fil J 
22 1 ll 

2:l3 1 J 
221 2:1 
l 200;1 
22 1 24 
22 1 25 

2 1 
'.!3() l l 
1 2GUl 
l '.2001 
2 1 () 72 

22() 1 l 

21 789 
1 24 10 
2 1 ()()il 
l 240\J 
23(', 93 
l 2\12 1 
I 
222 24 
22\l 2:1 
I '..! ·12 1 
228 11 
1 W16 
21 7 11 
l 29 18 

l 2038 og 21 1;;g 
2il3 9;1 

1 2416 og 2 1 704 

I le ll c ru p I I le lrup 12G5 
· · · · · · · · · · · \ I lc lr11p 2028 (hemme li gt nr. ) 

Jl" r k ' . .. . , .. .. . . . " .. 10J ) '14 00 10 

J I olie 

H11s11111 
l 1 ,-idoH\' i\ :i·r 
l s JC\" 
.T yl li11gcvcj 

Klampenborg 
KMh c nhn v11 li . 

f (Ol ) 42 07 71 (h emmeli gt nr. ) 
I (Ol ) 4201 (il 

llella \IH7 
(Ol ) 1-10-l 00 
(0 1) 7 1 88 8f"> 
(0 I ) 7 1 2:, S:l 
(i c 11 lofl c '..!fl70 
Ordrnp 

(post VI ) .. (Ol ) 14 77 !JO (h cmmeli gl nr. ) 
L:111ggadc (01 ) 14 04 00 
L erscw n ... . . . . .... , . . 1Egir 11744 

( (Ol ) 87 02 65 
L y ngh v · · · · · · · · · · · · · · · · \ (01 ) 87 72 ;14 (h em m eli gt nr. ) 

... . , . . , . . . . . H vv:1 11 g 39()!) 
Nordha vn ... , , , , , , , . . , . (Ol ) 14 Qtl 00 
Norn,h ro ....... , . . . . . . . '1':1g" 
N mTeporl .. . ...... , . . . , . (Ol ) 14 04- 00 
O rclrup ............... . O rclrup 2 140 
Peler Bangsvej . . . . . . . . . . (Ol ) 14 04 00 
Hc->< luv n ' , . , . .. , . . . . , (Ol) .1 4 04 00 
S knvl11ncl c . . . . . (Ol ) !JtJ J2 ilt 
Sorgenfri (Ol ) 87 1(i .'l3 
,\,:1 11 c 111ol le n . , . . , . . , ... , (01 ) l ·l 0'l 00 
'1':1s lru p . , . . . . . . . . . (Ol ) 09 l(i ()5 
V:i lhY . . . . . . . . . . . . . \ "nlbv '102ii (h emm el ig t nr. ) 
Va111'1S<' . ... . .. , . . . , , . . . (Ol ) 71J 21 :rn (h c111me lig t m. 1 
Veslcrporl . . . . . ... ...... (01 ) 1404 00 
Vigers lev . . . . . . . . . . . . . . . Valhy 1125 (h cm 111 c ligl nr.) 
\/ ir11rn (Ol ) .'l4 Gl fif\ 
Øs ler por l l3yen 78:J'.! (h pmmc li g l 11r.) 

8/5 HIGH 14{) 
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Indholdsfortegnelse 

Almindelige nglcr for elektrisk drift S id e 

I. Almindel ige hes le rnmclse r 
Sn e ry dning m ed S-rnaskin e r . ... . . . .. .. .... . .. . 
Toge nes san11n c 11 sæ l nin g . 

7 
n 
!) 

Togfore rn cs m edvirk en V<' d n cdforn1 c ring af S- lng I 2b 
:). Togvise rskill e p :'\ s lal ionern e . . . . . . . . . . . . . . 121.J 
u. 
7. 

' l ' t> gcnes l>csk ill 11i11 g . 

B c ny ll e lse a f godsruni 
121.l 
12d 

8 . Befordring af hunde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 e 
\). 

JO. 
ll. 
12. 
t:L 
1-1. 
U> . 
rn. 
17. 
18. 
Hl. 
20. 
21. 

21i. 
'.2 7. 
:!8. 
2\) 

:rn . 
:i I. 
;J2. 
:·13. 
:3-1. 

ug s l11k11ing af lysafgangss ignal c r ..... . 
Lydsi gnakr v<·cJ togafgang 111 . v. 
He l I id ig eksp edil ion af S-log 
l)orl11kk eanl:cg 
Afl å sning af dore i logs l:1111n11•r ved p e rron ... . . 

12 c 
l '.2 f 
14 
1;, 
J(j 

E leklri sk e ure .. ................ ... . . ...... . .. J(j 

N odbe lys nin g !(j 

P e rronhel y sning i sl:erk lå ge . ...... ...... . .... 17 
I I 11d e rre l 11ingsslal ion e r for h e l j e nte hold esleder . . 17 
L11kning af S-logs s lation e r .. . .. . .... .. ........ 17 
Sla11d s nings m:crk e r for e leklri s kc log ..... . ... . 18 
S:cr li ge forhold p å J{øbc nhavn 11. . ...... . . . .... 18 
S:.nli gc forhold på Va11los<' , ll e llerup og lloll.e 
s la l io 11 e r ........... 19 
S:.e rligc forhold på .h e gc rshorg s lalion . ... . . . .. . 
S:.cr li ge forhold p{1 L y nghy s tation .. . . . . . . .. ... . 
S:.c rligc forhold p å T å s lrup s lnlion .. .. ...... . .. . 
Tog rapporl 
\1 11dcrrc l11ing lil n •jse nd e 0111 urege lm æ ss ighed er 
Afl ys11ing :if cy l{(·lloh p å Orclrupha11 en .... . .. . . 
Tra11sporl af harncvog ne lil og fra c ll'klrisk c log 
Toriell es l'<'n gø ring og 11dlufl11ing .... 
Udl1•v1·ri11g af logforhinda·skc r lil logft.1rc re . ... . . 
F1·jl v('d I id s ri •l: l'er ............ . . . . . 
Fundne sa ge r 
Be fordring nf svagfnrc . .. .. . .. ... . . . . 
Befordring af p e rsonal e ud c 11 r <' jsehjc lllm e l . 
Heklan11·ri11g i S-log 

2l a 
21a 
21a 
2la 
21b 
2 ld 
2ld 
21d 
22a 
22h 
22h 
22b 
22c 
22c 

Forbc1·cdclsc, afslutning, til- og frakobling 

I. Almind e li ge h cs lc mm e lse r 
'.2. S I rnmaflagerncs bc n y Ue lsc . .... . . 
3. Forbe red e lse af logslamm c rncs lob 

23 
24 
26 
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l>. 
7. 
K. 

il l' l' il lSC' J>rO\'CI' 
<>1)\'; Jf'llllli11 g 

Ah l11111i11 g :ir 
Tilkoi>l ing :ir 

I - - \' I 

logs l :1n1nH·r11cs !oh 
i·", 1·st 1· I\ 11i 11gs l og 

FrakoJ,Ji11g af 

Sidl· 

S l11k 11i11 g ;1(' log ht·l .vs 11 i 11 g til ·· og frakohli1 1g 

1. 
:2. 

/\ lrn i ndc•l igc h ('s l <'111111clsc r 
\ 'cd forlH'rt'lleisC' o g :1rs l11l1 1i 11 g 
Eflc·r sv 11 11ncll'r opllo lcl .. 

-1. l ' d - og i 11dr:111 gt· ri11 g fr:1 og lil l' ('ll l i"i('II :H> 
i'>. Sikring :ir spnrsk ifl n . . ....... . ;17 
ti . Op s li lli n g :i r \'Og 111· i spo r 1:1 :2 os l ro r 

1n:1 sk incl(' po l ., -", 
7. B:1 n g l·ring llH'd sl: 111111H·r , lt\·o r d e r er 11oslhr l,i(' -

11i11 g 
8. H:111 gc·rl ill:icl c·lsC' p ii h:o1.> c 1ili:l\·11 li . . . :18:1 
H. Til - o g fr: 1kohli ng al' l'iekl r . log p:I sl :dio1 1c·r , h vor 

afg :i11 gss ig 11 :ilt·I ikk C' t·r :1fl:'i sc·I 
10 . l 1hc ·lcl 11ncl ('r r:i11 g <' r i 11 g ......... . . 
t 1. l 'dr: 11l ;..! ('ring ;1 1' 
l:! . \'t• tl r :t l i :' :v r:1rl w,i1l(' I' 

1;1. Ar hc jcl e 11n clc r ,·o g 111· i opsl illi11 g ."p<1r 

Forhold muh-1· ko1·sk11 
I . /\ l1nincl l' li gl' IH·s lc· 111 n 1e lsi· r 
2 . D11r luk11 i11 g fr :1 f'c11·c·1-r11n 1 
;s. B t• l.i( ' fl i 11 g ar sk i ll e p :1 lllcil u r - Oh' 
-1. T:t·1tdi11g og s l 11k 11i 11g :1 r i l o g1·11t· 
fl . Nocll>rc n1se 11 
(i. 

7. 
l .y 111 1ecl s l:1g 
I lclsl 11 k kc·rl' 

N. h:o r e ll:1 slig l11 ·d \·e d i11d - og 11 dko rse l 

!I. \' :1 r 111l'i11s l :1 I l:1 I io11 i S- logs 
10. ,\clsk ili<- ls" :ir ,·og11('. d<'r 1·r l'orh11 11cll'I 1111"1 Y:1 r -

111c·k:d1C:I (hoj,p:1·11C li ng l . .... 
l l. l1 :1p por l rr:i (' l!'klrnl'11rc·r1·n 
l 2 . \lel d e l:in1pn i fo rl'1'ru111 

Fejl ved logel 
I . A ln1inckli gc: i> cs lc:111111 clsl'r 
2. l':i lcl<'I' 11<1 
il. F e.i l ved e n 111ol n r n1g 11 
4. l\o rl s l11l11ing . 
,->. F e jl ,·ccl kohlingsk:ihlPr n. I. 

:181> 
:mi. 
:i8" 
:18(' 

:1 \1 
-12 
11 
.11 
.,,-, 
.((i:i 
.j(\h 

-lf i(' 
·lfic 

-lfi c 
.l(jcl 
-lf icl 

17 
-1\1 
;,o:i 
,-,11 1i 
;,0 1> 

( . 

' 



I 

I 
I 

5 -- lll 
Si de 

G. Fejl Y<'d lid .,rc la·c r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fil 
7. Frc 1uforcbc n r c lck lri skf' lug 1u cd 11ljc n s l<hglig 

l11flhrc m sc 
K. Frcmforc ls c :1r c l uljcnsldvgligl log lilkolil c l c l 

and e l c lc klri s k log 

Forholdsr1•glc1• v1·d l"orsinkl'ls1•r og 111•dbr111l 

Al1uincl c li gc lwsleu tnt c is<'r I. 
:! . 
:l . 
-1. 

f). 

\l c ldin g om fo rs inkPls('r 
Ncdlirtul .. ... ....... .. .. . 
Toge nes :111l1ri11ge lse \'t'd JH'ITOll under s lorre 
d ri fl .su r cgc ll111:1·ssigit <'clc r 
ll :1111ploko111ol i ,·t·r s op hold i l 1tnuc ll c 11 \"c s lc rporl 

- 0s le rporl 
(). fra c l!'ldrokonlro ll c u lil logko nlor f' I om 

r -.).) 

u rcgc l1u:l' ss igltcd Ycd d e l kort·ucl" 1ual cric l ,-,(ic 
7. Tog k11ulr o ll c lc fo11 . . . . . . . . . ,-, ; 

Forhold vt•1lr1H1·111lc korc h-dningsanl:cggct 

1. Ind - og 11dkoliling n f korclcdningsafsnil gen 11 c..: 111 
lic lj (' ll i11 g :tf Itu ri iga p il rnnfornt\'r s l:t I io -
n er 

:!. Ind - og udkobling :11' k t-1 r<·lcdningsa J's11il ge 1111 r1 11 

(i ll 

lwlj c 11i1tg :tf IC' cln i1 tgsko liil'r1H' p :'t 11 c ll c l . . . ()'..! 
:·L ForlloldsrPgl c r ved u rcg<'ln 1n·ssig lH·dcr Y<'d k11re-

lecl11ings:t11la·ggl'I (;:1 
-1. J·'orlto ld s rt•g lc r ,·cd opd:tgcisl' :tf f< ·.il , ·cd korc lcd -

11ings:rnl:cggc l . . . . . . . . . . . . . . . . . r;,-, 
:,. i\ l r- lding 0 111 fejl ved ()() 
li. Hl'g ic r for 11dfo rc lsc :ir :trltc jdcr I"'\ clln i n:i·rltc d 

:tf h1relcclni11gs:1nl:i ·ggc ls sp:1·11 di11 gs fore 11d c dele fi7 
7. Forltolcl .s r(' g lc r arhcjcl c p :'t korcled11i11 gs 11 <' ll CI 

fra s lig<·lroljc r 11. I. . . fiK 

Forhold i tilfælde af stl'Omtilfttrscl 

I. A l11ti11d e li gc lt c .s lc 11t1m cls<· r 71 
'..!. Fo ranslnil11ni gc r , n:'lr l' li111ito lm omform c r s l:ilion 

l'r 11d c :ti' drifl . . . . . 7:·1 

Fo rhold vl'dr1nt•111k 
til automatisk lini1•hlok ...... . .. . ... 7-lh I 

El-d1·ift 
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26/ 5 1!16:1 89 

I 



7-111 

Almindelige regler for elektrisk drift 

1. F ølgende strækninger er elektrificerede: T å -
sl rn p- l\MIWll h:1v11 n.- H olie, B<1 I ler11p- V;1 
H elkrnp- Klam penhorg og Frecl eriksherg--Vanl vise 
- I-T ell('rup. 

Da det til m cunte stræ kninger h ørende k ørelcd -
ningsunlæg h ar en driftsspæ 11 ding på 1500 11nlt , ml-
uares 11erso11alet mod l'n huer bcruring di rekt e e ller 
indirekt e m ed d et 11clr;u:ldl' 11 rle køreledningsanlæg, 
idrt en sddon {J erøring er livsfarlig. 

(;an s kc su·r/igt skol mon henled e opnucrksomhe-
<ll' n 1ul dl'n fore , som k({n n11stå, lwis personrtlel ({r -
l>r.idl' r ou f' n på d({mplokomotivernes fl'ndN e eller 
O/Jl' ll Jil l /JOrfll ene. 

Nå r de l b liver nødve ndig! a l ud fore arbejder af 
eu ;1rl , :1l de r k:111 ops tå fare for berørin g a f 
køreled 11i11gsa 11l æggct, m i't de l p:°tgæld ende led11ings-
al"s11il gøres sp;:c11dingsl øsl og s luttes til jord. F or-
nøden :1U:lle h erom sk a l i hverl enk elt tilfælde lræf -
f"('s med log ko1llorel Cl ·: ntr:tl 400. lokal G10 ell er 
fj e rntele fon. Kh 21 322. 

E ndvid ere p:°il æggcs de t dem , der ant age r ekstra -
personale til h csk æ flige lse ved slationer og kolonner 
m . v. p å d e e lektrifi ce rede s trækninger , :1! in s tru er e 
d elle perso11:1le om d et omhandl ede forhold . 

P:°t d e e lektrificerede stnclrn in ger ska I de an ført e 
pass;1ge tider og afgangstider søges overho ldt , jfr. 
S.H. . § 2-.l, punkt 7 og § 33, punkt 4, stykke 

El-drift 

Almindelige 
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Bcslemmclserne (S.H. § :m pll11kt 3 a og ins lrnks 
fo r lini chlolrnnlæggcn e p[1 dohhellspore t hane) om 
iagl lagelse a f slutsignal, inden der foretages lilbngc-
meld ing, blokering nf et udkørselsl'ell , e l. s ig11nlfelL 
e ll er et i11dkørselsfelt , anvendes ikk e for e lek triske 
log. Togf'ølgeslal:ioncrne skal dog e f'l er c l logs pas-
s:1ge henholdsvis udk ør sel så vidt muligt ko11lroll er e, 
a I logc L I' ører sl 11 ls igna l. Så fr em I de l bemærkes, :1 I 
s lul signalc l ikke er lænd!, undC'rrc1 1·es den 1'0lgcnd e 
sla li on , der foran led iger clek trol'ørc ren und<'rrcll eL 

Om freinførclse al' e lekl r isk e ·1og med uljcnsldyg-
l ig lnflbremse, se side 52a. 

Ekk lri sk vognmaleri e l m:'\ ik ke i11 d på spor , 
de r i kke er udsty re!: med køre ledning, m ed mindre 
samll ige slromaflagere er sæn k ede og all e kl:lp lrin 
slået op. Et nedslåcl klaptrin kan ikk e p:1ssere vog-
ne, der ved nlrnin dc li ge hoved - og r:rn ge rspor er 
hc nsa t 11 m id delhart op I i 1 frisporm ærk ern c. 

Ci ræ nsen for fo rsyning 111 C'd korcl ed11i11g 
e r angivet ved signa l »Slopm ærk e for clcklri sk tog « 
(Sign:ll nr. 109) eller ved sporskil'lcs ig11:tl 111 ed 
bra nd gult glas (Signnl crn c nr .28, 2U, :1..J og :35) . 
Med de n;._cvnlc sign:lle r er så]('dcs :11'm:c rk c l punk -
le r , h voru dover der ikke m [t køres m ed 
log, da de l elle rs kan ske, :1! man c11l c 11 gennem mo -
lorvognens strømaftager kan l'å sp:cnding ind p:°1 e l: 
spændings losl n aboa fsnit , hvor der muli g t nrhcjdcs 
i k øreled ningen , eller al toge t komm er ind p;°1 spor, 
der ikke er forsynet m ed lrnrcledni11g, og s lrønrnfl.a -
gernc de rved h elt op og kan gribe fat i tvær -

2ti/ rl 1 H6a 
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ophæ ng eller bærekonstruklioner for køreledninger, 
hvorved ledningsnel og slrømaftagere beskadiges. 

Der er ik I(e a nbrag t k øreledningsnet over a ll e tog-
vejrssporene på F rederiksberg, F linth olm , Lersøen, 
Holte og Balle rup s tat ioner. Del er derfor af særlig 
betydning, at disse stalioner gives r ellidi g uuderret-
ning om forandret togfølge. E lektroførerne m å ved 
indkørsel h;1ve opmærksomheden h enl edt på, al der 
ikk e kør es in d på spor uden køreledningsnet. 

2. Umiddelbart forud ror S-toggangens påbe-
gyndelse om morgeuen vil a lle de elektrificerede 
strækninger - så frem t del un de r sneforhold skøn-
nes nødvendigt - b li ve gennemkørt af S-maskiner, 
lill yst som sæ rlog under henvisning til en forud ud-
se ndt skriftlig særtogsanmeldelse. 

Bestemme/:;erne i S.R. § 33, pkt. 6 og i nærværen-
de instruks side 70, pkt. /; indskærpes til nøje over-
h oldels e. Den togf'ølgeslr1U.o n, til hvilken anmeldelse 
om nrl> cfd cr på stru.:lrninge11. - herunder også sne-
rydning - indgår, skul underrette lol.:omotivføreren 
11å S-nwskinen om de anmeldte arbejder. 

Del p:°tl ægges enh ver, der under sneforhold skal 
færdes - herunder ved kørsel m ed draisiner, troljer 
og vogne (S .R. § 57) - på de e lektrifi cer ede stræk-
ninger, enten forud ell er ved telefonopringning fra 
linien til en togfø lges tation at skaffe sig oplysn ing 
om nævnte særtogs even tuelle løb. 

:3. De e lek tri ske log kan normalt fo rm eres som: 

2-vognstog :J r 1 MM og l Fs 
4-vog 11 s log beslående af 2 MM og 2 FM \FL) . 

El-drift 
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2 ell er fl ere af disse enheder kan sa mm enkobles 
så ledes, at den s t0rs le enh ed bliver et 8-vognstog 
bes b'lende af 4 MM og 4 FM (FL} eller Fs. 

2-vogns l:og, beslående af 2 MM-vogne, 111 å kun an-
vendes undta gelsesv is og bør i så fald kun i særl ige 
lilf::e ldl' s<11nme11koblcs med andre togdele. 

Opmæ rk som h eden henl edes pil, at Enghavc rna-
ski11dcpul i enkelt e Lilhe ldc kan være nødsaget til 
at udtage en enk elt b ivogn i 4-vognslog. Til crs lal -
ning indsælles e 11 s tyr evogn , lilrn Fs. Den elektri-
ske sam111e11kohling af denne s ty revogn med den 
lils lødende bivog11 blive r elahlercl med koblin gs-
lrnhle r, der er mal et gule overalt. 

Disse kol>lingskuhler må ikke under I lOfli' Il om-
stwmliqhcdcr udski/lcs uden ti/fode/se /r11 11uy/1111-
11e11de uu'l'km cslcr 111/ d e1wtct. l( :iblcrnc e r spccial -
kabl c r og kan k11n lil ovcnmcv 11l c Log -
sa rn mellsrc l ning. 

De l fr emgår ar forsl æ rkningsordrerne, livorkdes 
logcne skal formeres. 

Tilkobling ar fors tæ rknings log på Københa vn H. 
sker ved , al fors tærkningstog<'l efter c l logs ankomst 
ra11geres Lil de l Les sydende. 

Frnkobling a f forst æ rknings log på København H . 
sker nornrnlt ved, at der e l'l cr sta ndsningen fra kob-
les mell em de Lo togdele, og forreste logdel forlsæt -
ler, mede 11 s bagest e logdcl nrngercs Lil depotspor. 
:Kohe11h nvn 1 r. slud gcn nelll h oj tl.a lcr un derrc ll e rej -
send e i de 11 frakoblede togdel om , al de r sk a l skif -
tes til den viderekør eilde logdel. 

Så frcml en togsta m n1 e ekstra ord i næ rl skal om by t-
i es m ed en a nde n slamllle p:'i l\ øbcnlrnvn H. , skal 
c ll' k I ro kontrol len i be tim elig 

!)1 
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til forstærkningsordren , men på grund af fejl ved 
en stamme e. 1., skal elekt.rokontrollen i betimelig 
lid forud underre tte kommandopost VI, der såvidt 
muligt sørger for , al tog[ører og elek trofører under-
rettes og foranlediger det fornødne med hensyn til 
de rejsendes togskifte m. m. Und erretning skal på 
tilsvarende måde gives, når frakobling ikke sker på 
sædvanlig måde. 

Da kommandopost VI imidlertid ikke altid vil 
kunne nå at underrelle elektrofører og togfører om 
ekstraordinær tilkobling, skal den ene køremand 
være så betids på perronen , at h an kan underrette 
elek troføreren, n:1r toget ankommer, og inden han 
assisterer ved tilko:Olingen. 

Til - og frakobling på de øvrige stationer foregår 
således: 

Eilsslrn f Al Lil - og rrnkohli11g sker mod vest i spor 4. 
Ved elcklrof øreren efter an-
komst Lil . og ruteskill , 
drejer begge skilte på ))hvid t«, udko:Oler var-
men og standser e fter ca. Y2 minut molorgene-
ratorerne, hvorpå han går ud til det forreste 
(øs tlige) førerrum og venter, til tilkoblingen er 
tilendebragt. 
Køremanden kører op pft normal mftde, fore-
tager tilkobling og indkobler motorgenera to-
rerne fra tilkobliugsstammens øs llige førerrum 
som tegn på, at tilkoblingen er tilendebragt. 
Eleklf'Oførcr og køremand i forening foretager 
nu bremseprøven på normal mftde (bremsning 
forelages af køremm1d og kontrolleres af elek-
trofører), idet der til signalgivni11g anvendes 
manøvreafbryderen for indkobling af vognbe-
lysningen. 
Når der ifølge forstærkningsordren skal fore-

El-drift 
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i i:.\ 
tages udveksling af slammer i G!.o:s:t:R:Fp, skal 
det af h ensyn til den korte ve11detid foregå så-
ledes : 
Elektroføreren k ører, n å r toget er tømt og 
perronudkørselssignnl el er stillet på »forsigtig 
forbikørsel tilladl « (nr. 24) , ud fra perron, 
indtil han er på højde med del: østlige fører-
rum i den hold ende sl:nmme, der skal afgå. 
Her bytter elektrofører og køremand over. 
Køremanden kører den ankommende slamme 
sporfri, hvoreft er elektroføreren, når sporet er 
skifte t og dværgs ignalet s tille t på »forsigtig 
forbikørsel tilladt « (nr. 2'1), kør er den nye 
stamme op til afgan g. 

Ball erup: Al til- og frakobling sker mod vest i 
Opformering af S-tog foretages således 

på Ballerup station. 

Elektroføreren slukker efter ankomst til 
Ballerup frontlanterne og ruteskilt, drejer 
begge skilte på »hvidt «, udkobler varmen og 
stnndser e ft er ca. 1/:.i minut mot.orgeneratorerue, 
hvorpå han går ud til forreste (østlige) fører-
rum og venter, Lil tilkoblingen er tilendebrag t. 

I< ørcnwndcn kører op på normal m å de, fore-
tager Lilkobling og indkobler motorgenerato-
rerne fra t.ilkobli11 gsstamm ens øst:lige førerrum 
som tegn at tilkoblingen er til endebrag t. 

lilektrofører og k øremand i forening foretager 
nu bremseprøven på normal måde (bremsning 
foretages af kørern [1nd og konlroll eres a f elek-
trofører) , idet der til signalgivning anvendes 
m anøvrea fbryd eren for indkobling af vogn-
belysningen. 
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Va nløse: For Klarnpenborgliniens log sker til - og 
frakobli ng mod vesl. 
For J3: tl lerupl i ni ens I og sker I il- og f' ra kobl ing 
mod øs l. 

Frederi ksberg: Al lil - og f"r:1kob li11g sker mod vesl. 

l\..l :1111penbo rg: Al Lil- og frakob ling sker mod syd. 

llolLe: All cf ler forstæ rkningsordren sker Li l- og fra-
kohl i11g mod nord eller syd i perronspor 1 el ler 
2, ev t. under omr:mgering på pladsen. 

Til- og frakobling af forsl ærlmingstog foregår i 
øvrigL e fter de i afsniLLet "Forbe redelse, afslu lning. 
li l- og fr:1kob li ng, side angivue regl er. 

-L Togføreren for au kom men de S- 1 og, der ska l 
frakobl e vog11e, lager plads ud for de pågældende 
vogne, indLil disse er r :rngeret bort, og sørger her-
under for, al alle rejsende er steget ud , og al ingen 
sliger ind i vognene. Såfremt der finder afkoblinger 
sted, som ikke er anført i forstærkningsordrerne 
(heru11d er forsla:rkuillgsordrerne for skole- og sel-
skabsrejser) , eller plaulagle afkoblinger 1111d lades , 
underrc ll er den p[1g[cluende sl:ilion log f"øreren. 

Meddelelse om normal frakobling af vogne sled I 
ikke gives a r stationerne. 

r>. Af lie11syn lil en ukompli cercl heskiltning med 
logvise rsk il le for S-log på de enkelle sl:1Lioner inden 
for byhaneomrf1de1. skal der for S- Log kun anføres 
disses endes t:i·1ion uden :rngivelse :1f logf'orbindelser 
derudover. 

G. P[1 mo lor- og styrevogues f'o rende er anbragt 
r u teskif t , som angiver toge ts endesl:al:io11 , og som har 
følge11de lel<_s L: 

El-dl'ift 

Togfø rernes 
medv irken ved 
nedformering 
af S-tog i 
Holte, Klam-
penborg, Van-
lose, Frederiks-
berg, Ballerup 
og Tåstrup 

Togv iserskilte 
på stationerne 

Togenes 
beskiltning 



El-dl'ifl 12c - 1V 

Frederiksberg 
I fer le,· 11den s top 
Hellerup 
Kia rn pcnhorg 
Va nløse 
Herlev 
Holte 
Københa vn Il 
lfa llernp 
Ba llerup u den s top Lyngby- Ilell erup 
Holte u den s top Hellerup- Lyn gby 
Lyngby 
Glos trup 

Prøve t og 
Ly ngby ud en s lop på vi sse s lationer 
Tås tru p uden s lop på visse sta tioner 
København H 11 clcn stop Be rn s to rffsvej- Øs lerport 
København II uden s top H vi dovre- Københ avn 
Hellernp uden s lop ved visse s ta tioner 
Medtager ikk e r ejsen de. 

E ndvidere er der a 11bragt linieskift, som a ngiver 
s træknings Jiniebogs la v. 

De enkelte s trækninger be tegnes således: 

Linie il. Stræknin gen (Herl ev- ) Va nløse- Køben -

B. 

Bx. 

C. 

F. 

26/ 5 1963 

h a vn II- Kla m penborg. 
Tås trup- Københ avn 1-I-
Holle. 
Tås trup- København I-I .-
Lyngby. 
Ballerup- Hellerup (- Ilolle 
eller Klampenborg). 
Frederiksberg- Hell ernp 
(- Klampenborg). 

92 
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Kun rute- og liniesk ilte på togets fo r - og b agen de 
benyll es . Øvrige sk ilte s till es på »blankt felt «. 

Ved tilkobling a f fors tæ rk11i ngsvogne sørger rnn-
gerper sonale t for r igtig h eskiltning af de lte m a teri el 
inden kørsel fr a depolspor. 

I øvr ig t bcljcnes sk ill e1 w :i I' d ekl ro før<'re n f rn fø-
rerrumm et, og tog føreren k ontroll er er , a t besk ilt-
ningen er rig ti g. 

Nå r linieskiltene sk al vise »b lankt felt «, skal de 
d rejes fo rbi »F «. Hvis de drejes den m odsn ll e vej 
forbi »A«, e r der ikke Lil s trækkelig pla ds , hvor ved 
den øvers te del af hogs lave t b liver synli g. 

På lomm e log s tilles ru te- og linieskillene på 
»bl m1kt felt «. 

E l-drift 

7 $. I 2- og 4 vog ns log skal tog føreren i linie A, n Benytte lse af 
gods rum 

og C's tog la ge godsrnm 
mest Københ av n og 
i lini e F 's log i godsrumm et nærmes t Vanl øse. J log 
på m ere en d 4 vogne sk al tog føreren l age ophold i 
den f jerde nord li gs le (1-1slli gste) vogn, elle r - s:'\-
frem t denne vogn ikke er u ds tyre t m ed gods rurn -
i en 11ærmes l m idl en :11' toge t løhende vogn. Tog fø-
r eren påser , a t skil tet »Adgang fo rlmdt «, der f in des 
over dør en m ellem vogna fdel ingern e og de gods rurn , 
der k an beny tl es ::rf r ejsen de, e r r igti g t vend t. 

Under h ensy n lil , :1t de r ejsende på No rdli :iv n 
s la lion som regel opho lder sig u!l der pc rro n t:1ge t ud 
fo r togels fo rres le vog n, de r :ilt id er mest ovc r l\ld t, 
bør log l'øre ren i 2- og ·I-vog ns log fra Hell erup mod 
København I-1 . på h verdage mellem kl. 7 og H give 
disse r ejse nde ndg:rng Lil gods rumme t. 

Dørene t il godsrumm ene er m ed i de l m1 to rn :1 ti ske 
dø rlukkeanl æg. I det a f log f'Hreren beny tl ede r um 
skal dørlukkeanlæggel derfor udkobles ved hjælp 
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af et h å ndlag i det skab, d e r er :1nbrag L umiddelbart 
over trykknappen lil brummere n. N[ir rummet ikke 
h e ny lles af togføreren , skal h å ndta get væ re stillet 
til automatisk og skabet være låset. 

g J e le ktriske tog er ikke indre llet hundekupeer. 
Hejsende, d er m ccll'v1re r lll111d c, 1<:111 Lage plads over-
all i loge l (herunde r 11he n y tt cde godsrnm). 

<{ flh . På de c lek tril'i t:c rede togfø lgesla-
!ione r læ ndes og slukkes :1fgangsignale rn e 
tisk for de IH'd!'nfor :1ngivne spor :..,._,,.1 

m1Loma -

, " ., .... _V} Gloslrnp spor , -
Hvidovre :1 og 4 
Ball e rup 1 lil Vanh1se 
Herl ev 1 og 2 
Vanløse 
Valhy 
Købe nhavn H 
N 
Øs le r port 
Frederiksberg 
Hell e rup 
Charlot tcnl 1111d 
Kia 111 p en borg 
Genioft e 
Lyngby 
Holte 

1, 2, 3, 4 og 5 
:1 , 4 og 1:3 
H, 10, 11 og 12 
!I on 
:-1 og 4 
1 og 2 
:1 , '1, 5, 8 og H 
:i og 4 
0, !) og (i 

og 2 
1 og ;) 
2 

Signal »afgang « (signal m . 4(ib) n1:'\ ikke cfl e r -
kommes , og signa l »kør « (s ign:ll nr. -i7:1 hhv. 47h) 
m å derfor ikke a fgivcs , fø r :d"g:111gst id<'n Pr inde. 

På ovennævnl c stationer hortl'aldcr 11w1111 e l sluk -
ning af de pågældend e lys:i l'g:lllgssignal e r {s ignal nr. 
4fih) , m edmindre så dan slukning e r for eskrevet i 
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særli g ins truks l'or h e t.j ening af p{1gæ ldeude sik-
ringsa nl æg. På de i del fr ie anbragte lysafgan gsk o 11 -
takt e r ska l nøglen udt ages af konta kt en straks e fter 
lysafga ngssignal c ts b e tjening. 

I tilfæ ld e, hvor der undtagelsesvis fore ta ges ma -
nuel slukning :tl' cl: lysafgangssignal , b ø r slukning 
tidligst for e tages, e ft e r al s idst e vogn har passe re t 
lysafga ngss ig na le t. 

/,; ih. Lyds ig 11:1l c r fra togft1 rc rcn Lil c leklroførere11 
og om ven dl :1 !'gives ved bru 111111 ere i fv>rc'1T 11111 m e l. 
h euholdsv is godsru111mel. Br11mmernc be tje nes fm 
trykknapper anbragt i samtlige førerrum og gods-
rum. Trykknapperne i godsr umm ene skal 11dc nfor 
brugen :d li d væ re alHse l m ed kupenøgle. 

Ilru111111 ersig11al e rn c afgives i stede t for f"l øjt es ig-
na le r i ovcrcnss l e mm e lsc med Si g na I rcglem en I c is 
forskr ift e r. (Signa l »kør « (nr. 47 h ) og si g1ial »slop « 
(nr. 99c)) . 

Endvide re m {t bru1111ncrc11 beny t les i fø lgend e Lil-
fæ ldc: 
l. som opmærkso111hedssignal , idet. logfø rcre n af-

giver en lan g lone, 11 å r Logc l er i bevæ gelse, og 
fire eller f"l e rc korl e Ioner , 11{1r loge! ho ld er slill c. 

Signa le ! I i I kc 11 degi ver, a I tog fø re ren <1 11ske r 
Logbclys11ingeu la:ndl: , e ll e r al d ør ene øuskes fri -
gi vel. 

2. ved log fo re re11s afgive lse :tf s ig n;tl ( ('li kor! to ne) 
!il e leklroft1 re re n 0 111 , al 11ds li g ning af r C' jsende i 
log lil vendespor (depo lspor) e r til endeb ra g t -
j fr. side 19, punk! Hib. 
ved c lc k I ro føre rens a fg ivc lse af sig nal »s i.op « 
(signal 11r. H9c) lil log fø re reu som !egn på, al cl. 
for Log e l gælde nde hovcdsigna 1 viser »s lop «, 

saml afg ive lse a f signa l (en kort og en lang Loue) 

El-d1·ift 
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lil togføreren om, at e t på »slop « stående hoved-
signal er ski flet til en k ørs Lilli ng eller til »stop og 
ryk fr em «. Signalerne afgives på stationer , hvor 
der ikke gives signal »afgang « (signal nr. 46). 
Når elekl ro føreren har afgivet brum mersigna I 
»slop «, m å logforeren ikke afgive advarselssig-
nal m ed trill e fløjten elle r signal »kør «, før elek-
lroføreren har afgivet: fornn nævnlc brummer-
signa I (en kor I og en lang lone). Signa Jerne ska I 
ogs[t afgives, selv om togføreren kører i samme 
vogn som elektroføreren. 

For Jylfingeuef og Dybbølsbro stationer gælder 
dog følgende for kørere tningen mod J<øbenhoun H: 

Så fremt toget er mindre end 8 vogne, og de t for 
enden af p erronen :rnbrngte hovedsignal viser 
»slop «, ekspederes loget p å normal må de, hvoreft er 
toge t k ø rer h en til den foran hovedsignalet :rnbragt.e 
lclefon og bringes til slandsning, medmindre signa-
let i m ell emtiden er skif"let til en kørst.illing elle r 
I il »stop og r yk fr em «. 

Elektrofø reren skal nfgive brummersignal »stop «, 
fo rinden han gå r lil tel e fon en. Elektrofører en må 
dercfl e r ikke sæ U.e toge t i gang på ny, før han har 
afgivet signal til togføreren (en kort og en lang 
tone), og togføreren har afgive t: advarselssignal 
med lriil efl øjl en og brummersignal »kør «. Endvi-
dere skal elck t roforcrcn forelage dør] u lrni ng. 
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Såfremt Loget på strækninger med auLomaLisk 
linieblok holder ved perron så ledes, at der er mere 
end ca . 30 m fra toge ls forende til e t foran toget på 
»s top « stående automali sk m e 11 e mb1 oks i g-
n a l, som er indrelle t til at kunne vise »s top og ryk 
frem « (signal nr. 4 b), skal togets ekspedition ved 
perron afvikles på normal m åde, hvoreft er toget kø-
rer h en til den foran m ell emhloksignale t anbra g te 
telefon. 

Når toget e r kommeL tilslrækkeligt n ær til m el-
lembloksignale t, påvirkes skinnekontakten således, 
a t m ellembloksignale t eft er ca. 1/2 minuls forløh 
kan skifte til "stop og r yk fr em « (signal nr. 4 b). 
Sker dette ikke, skal elektroføreren gå til den ved 
m ell embloksignale t anbragte telefon og iøvrigt for-
holde sig som angivet i den særlige instruks for det 
a uloma liske linieblokanlæg. Såfremt nogle a f toge ts 
vogne holder ved perron, skal elektroføreren afgive 
brummersignal »s i.op «, fod nd cn han gå r til tele-
fonen. E lektroføreren m å derefter ikke sæ l.l e togel 
i ga 11g på ny, før han h ar afgivet signal til togførere11 
(en kor! og en la ng tone) , og togføreren har afgivet 
advarselssignal m ed trillefløjten og brummersignal 
»kør «. Endvidere skal elektroføreren foretage dør-
lukning. 

I tilfælde, hvor el tog ekstraordinært standser, 
skal togføreren, så fremt han forlader de t af ham 
benyttede godsrum, give s ignal »s top « med brum-
meren til elektroføreren , som derefter ikke må 
sætte toge t igang igen , før togføreren h ar give t sig-
nal »kør« (nr. 47 b) m ed brummer en. 

De r ejsende underrettes om den forestående luk-
ning af vogndørene ved e t langt fl øjtes ignal, der af-
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gives af togføreren m ed en lri 1 le f'lojl e umiddelbart 
før togels :1fgang. Slraks herefl er gives sig1wl »kø r« 
(n r. 47b) p å hrumm erl edningen !il elektroføreren , 
som derpå fore lager den a ulom a lisk e dørlukning og 
sæ ll er toget i bevægelse. 

Det e r overordenUigt vigligt ved logekspedilio-
nen, at afgivelse af fl øjtesignal , afgangssignal på 
hn.1111mcrledningen, aulom:·t1isk dorlnlrning og log-
afgang sker i umiddelbar r ækkefølge, id e t man, så-
fre mt der går for lang I.id m ell em fløjtes ignal, dør-
l11kning og igangsæ lning, kan væ re udsat for, a t rej -
sende, som er komm et !il siede efl er si gnal e ls afgi-
velse, gø r forsøg på ind - og udsti gning og derved 
udsæller sig for at komme i en farli g sil:ualion. 

Såfremt ikke sker slraks e ft er fløj-
lesignale ls afgivelse, skal delle signal gentages. 

Togføre ren må opmærksom pft fornnn ævnl:e 
og slrnl fra åhne døre i godsrummet holde udkig 
langs loge!, indlil de l.le har forladt perronen. På 
rebroussemen lssla lioner og endes la I ioner med kor! 
ophold skal ia gll:iges, al elektroføreren har nåe t at 
skifl e, i11den lrillefl øjles ignalcl: gives. 

De udleverede lrill e fløjl er m å kun anvendes !il 
avertering om dørlukning i <le eleklriske log. •og 
ikke ved afgivelse af' kørsignal e. I. f'or tog. 

J4 ..&, S:'\f're111l de11 for S-togene faslsalte holdelid ved 
slationern e overskrides, skal den l:able lid søges ind-
vundel p[t kørsl en. 

Eleklrof'ørerne er imidl e rtid særskilt instruere t 
om al gennemføre kørslen så økonomi sk som muligt, 
hvorfor overskridelser af holdetiden skal indskræn-
kes lil de l mindst mulige. 
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Slalio11sbcslyrer11c og log f<,lre r11 e skal derfor ud -
lil rellidig afgang 

Del er I og l'øren• ns :111sva r , :i I I oge l i k kt· :i fg :°1 r . for 
a rhcjde l ved I ogel er c n<ll. 

S l:1li onshcs ly rer1w sk :il d e rfor g iv<' sig nal »:tf' -
g:lllg « (nr. 4 (ih) , medrni11dr<' s ig n:il PI gi ves :iul o ma -
li sk , :1fg:ll1gslidc11 e r ind<' , og de s ikk<'rh cds1rncs-
sigP h esl<'lllllH'ls<'r saml :1fve nlningsh e11sy11 li lbdc r 
a fg: lllg. S I :t I ionsues ly rcrcrnes :t fg i ve l se :1 f sig11:1 lel. 
skal dcri 111 od ik ke al've nl c L' n konsl :1i<'ri11g :1f, :11 ud -

ved logPI e r lil('lickhragl. 

El-drift 

12. a M::erkf's 1wgf' 11 urcgelrn<cssi gheder V<'d :1n l:cggd Dørlukkeanlæg 

e ll f' r VPd d v1rl11lrn i11 gen , log førcn·11 <kl le lil 
el eklrofornP11 , dn vi<krt'S<'IH'ler mclcl ingc n lil Plf'k -
lrokonlroll Pn pil srcdv:mlig m i\de, jl'r. s ide 4 7. 

N:°11· slalionf'l"nc hf'nHcrker, :11 dorlulrni11gc 11 ikke 
sker som l'on'sk n 've l, sf'ndes i1i dhe rt'l11 in g herom I i I 
d islrikl e l. 

Da g rusning ar fo d lr i11 p :°1 de e lcklrisk <' log ka n 
m ed fø re, al. de 11 :1ul om:1liskc dørl11kni11g sml les 11<1 
af f11nkli o 11 , m:'\ hcslro11i11g m ed g rus ikk e fin de 
sl e d p f1 de elekt ri ske logs fodlrin. U le 111pe rn e ved 
s ne og is p å disse logs fod lrin ska l - forud e n even-
1 ucl afskr:1bni11g :11' lrinf'n e -- :1fhjmlpes ved pås lrø-
11i11 g af s:1H, hvilk e !" sk:il l'oreg:°1 p fr sporo111ri'tder 
u de n for cleklrisk e s po rski l'l e r og 

Orn dørlulrning fra føre rru111 se s ide -12. 

' 



El-drift 

Aflåsning af 
døre i tog-
stammer ved 
perron 

16 - II 

Om lukning af døre inden tilbagerykning til per-
ron se side 41. 

/J Por at hindre, at publikum tager plads i elek-
1 ri ske log, der holder ved perron, men som ikke 
sknl oplage r ejsend e, (f.eks. prøvetog, tomme tog, 

stamm er, der ikke straks kører lil vendespor 
fra spor 4 og 5 i Hellerup) , sknl døren e i den mod 
perronen vendende side lukkes af elektroføreren og 
faslholdes i lukke t stillin g og ev l. lys slukkes 

Denn e fremgangsmåde m å kun anveudes, såfremt 
opholdet ved perronen ikke strækker sig ud over 20 
min., og slammen iøvri g t står und er spænding. 

Såfremt dørene skal holdes ldsede over 20 min ., 
eller slammen ikke står under spænding, må tryk-
knopnfbrydcrne ikke anuendcs, da en længere bc-
nyltelse nf dis se m rclførcr fure for ødelæggelse af 
dørlukkco n!rcggct, m e11 dørrne skal i så tilfælde 
aflåses rnl'rl kupenøgle. 

Elektriske ure /y .U:.:. Sam lli ge s lnlio11er på de elektri ficer ede s lr:-ck-
ninger er fo rsy net med elektr iske ure. 

Nødbelysning 

På d isse ure bevæger minutvi ser en sig hvert h a lve 
minut Skal e t log ifølge tjenestekøreplanen afgå 
f.eks. 1705, skal a fga ngssignal gives , n å r viseren 
fl y lter sig fra 17041;2 li] 1705. 

/!{" Til b rug Lil n ødbelysuiug på S-banestationer 
i tilfæld e a f, at der ved den elektriske belysning ind-
træ ffer s:"1dan ne fejl, de r ikke kan afhjælpes til-
strækkelig hurtigt, findes på disse stationer e t antal 
propangnslyg ter. 

Så fremt de ind lrul'ne fejl i belysnin gen er af stør -
re rækkevidde, at det skønnes, at propan-
gaslyg lerne vi l være uti lstrækkelige, må der gen-
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nem togkontoret træffes aftale om fremskaffelse af 
an den nødbelysning, f. eks. fra redniugskorpsene. 

I t I tilfælde al' stærk t.åge skal stalionerne 
tænde perronbelysningen i fuldt omfang, idet del 
ellers er vanskeligt for elektroførerne at: lokalisere 
s tation og rigLigl s ta11dsn ingss led . 

El-drift 

Perronbelys-
ning i stærk 
tåge 

1'1- • . Nedennævnte s ta tioner er underrel.11ingss ta - Underretnings-
stationer for 

tion for de vedføjede beljente holdepladser, jfr. betjente 

S.R. §34, pkt. :l. o holdesteder 

Valby Pe terBa ngsvejT Oid1LP ov.c. 1.::= 
H •·•dc vv--<- fllct r J / /7 ,a uggade T Y"c , '--·· • v 
København H Dybbølsbro T (i 

Østerport 

FJi n tho lm 
Lersøen 

Hellerup 
Gentofte 
Ly ngby 
Holte 
Klampenborg 
Vanløse 

Enghave I3 
Veslerporl T 
Nørreport 
Nordhavn T 
Svanemøllen T 
Godth aabsvej T 
Nørrebro B 
Fugleba kken T 
Lyngbyvej T 
Bernstorffsvej T 
.Jægersborg T & S 
Sorgenfri T 
V i rn m I3 
Ordrup B 
.Jylli11gevej T 
lslev T 
Husum B 

f 0t 4 Ballerup Skovlunde T & S 
'((} 11? ei-1--t Glostrup o.." J.3rnndbykls lcr B 

f& S-togs s tationer, der ikke er logl'ølges tatio-
ner, skal ved tjenestens s lutning og inden s tationen 
lukkes sikre sig hos underre t:ni ngsst:a t ion en, at der 
ikke er påtænkt tillysning af personførende sær-
tog m . v_ 

Lukning af 
S-togs 
stationer 



El-d1•ift 18 - I Jl 

Standsnings- På samtlige sl:a lioner på de elektrifi ce rede 
mærker for 
elektriske tog s lræ kuinger er opsa t s tands nin gsm ærke r for e lektri -

ske log, s igna l nr. 11 4. Om s landsningss l.ed i spor 
1 J på Købe nhavn H, se nedenfor. 

O m s l:rnd suingssl ed i Hell e rup for Log fr:i vende-
s por lil spor 8, se side 20. 

E leklroførere 11 s kal lil enhve r lid k e nde S-l oge ls 
s i ør re Ise (a nla I vog ne) , at ha u kan bringe 
loge! lil sla11dsni11g på r e ll e .-;l ed på slatione rne. 

Særlige fo r- zo Øi1. 2- og 4-vogns S-log lil spor 1.1 på ]{øbenhavn 
hold på 
København H H si<: il køre hel I frc111 I i I s la 11 ds ui 11gsnuerkel'lle for 

logstørre lser. For li- og 8-vog 11 s log er de r 
nol'll1:1 I I sp i 1 lerurn ved s i a 11dsui11gs 111 ærk erne . 

D ·' '.!" e t· l.e re . 1: Yb:y 
ia r Øer 

Da perro 11 7 p:'.I Køhe uha v 11 H . er l11kk e l, mii log-
fø rerne for auko mll e log, d er e r lage L ind på spor 12, 
være opmæ rksomm e p:°1 , al de rejsende ikke s lige r 
ud Lil fork e rt 

Ved slammeomby lni11g ved perron 5 drejer elek -
lro føreren i11dell Loge ls sla11dsui11g del for res le rul.e-
skilL p [t "!J)a11kl fell «. 

Ved slam rn eo mbylni 11 g ved per ro n () d rejer de n 
kørema IH.1 , der fore lager s lam m eon1 by I ni ngen , u m id-
delbar l e fte r Logels an kom st ruleskillel. i de l bage-
sLe (mod nedgangs! ra ppe u) vendende førerrum p ;°1 
"bla nk ! f'e lL « og s lukker sa rnlidig de ts belysn ing. 
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21. For at s ikre r e tlidig 0 111ra11geri 11g :1r d e l'l c k -
lrisk e ·1og i Van løse, H e lle rup og Holte sk:i l togfør e-
re n ved a nkomsten :11" I.og, som skal ve nd e dl'r , lrn11 -
lroll e re, :11 a ll e re jse nde sli ger ud . 

Ha nger i ng fra pe rron - I i I vendespor og orn ,·end I 
for egi'1 r , ·1·d cl v:e rg.sig11:tl e r og wfrn range rl ed er. 

Tillade lse lil O\' e 1111:c vnl e range rhf'væge lsc r g i\'1 ·s 
ar slal.ione11 ved signal " forsiglig forhilrn rscl lilladl ' 
(nr . 2-l ) . 

Haugerin gen fra og lil pe rro11spor .skal s ke hur -
ligsl muli gt d ie r signalg ivninge 11 , at del bl. :1. 

111Hlgås , a I <le :l!lhragl e klok k t' r (se n eden l'or) I r:e dc r 
i f11uklion. E leklrofore re n m å dog :11've11l1' log f' c"Jrc-
ren s 1111d e rrl'Lning om , nt de rejsendes 11Js lig11i11 g 
e r t ilendebragt. De nn e 1111de r re lning ka n cve nl11C'I L 
g ives v<'d e n korl b r11111111 e1"lo 11 e. 

Fo r lfrller11p s/olion g;,clder l'olgc11de s:cr li ge be -
s lemm c lsc r : 

1. Niir S- log fra Frederiksberg og S- log fr:1 Ba ll e-
rup vcd :1nkorn s lc 11 li l J lc lle rup sk;tl lo111111 cs 
l'or r e j .scmll' l'or : il· kø re li! Ye nd es por, hl'n -
hold sv is f'o rl s::Plk som lomm e log, s lctl log l'n -
r!' rc11 g:I l:t11 g.s loge ! rr:1 syd li g.sl c lil no rdli gste 
vog n og l'o r:111 led ige , :11 :tll e re jsen de sli gl' r ud. 
hvorp it logl'M re rc n la ge r pl:1ds i nordli gs lc \'(Jg11 
f'or he rfra :li· hindre, : li rejsc11dc fra p crro11 -
l r:1p pe n i sids le øjeb lik søge r adga 11 g lil loge!. 
Togføre re n forblive r i 1H>rd li gs le vog n Lil log1' h 
:1 1tlrn 111 s l li! h enho ldsvis lil logl'l s 
c 11des h1lio11. 

Ni'1 r b e lin ge lse rn e i llcllei'l1p l'or ho rlr:111 ge-
ri11g e r lil s lede, un derrc1·1c r logf"Hr1·1T 11 cleklrn-
før c re n h e rom. 

2. \ 'ed k ør sel lil , ·end espor: 

El-ch-ift 

Særlige forhold 
på Vanløse, 
Hellerup og 
Holte stationer 



El-drift 20 -Y 

Toget skal køre helt ud til enden af pågæl -
dende vendespor . 

3. Ved kørsel fra vendespor: 

Toget bringes til s tandsning spor 8, således 
at 2-vognstog kører til standsningsmærket for 
4-vognstog, 4-vognstog kører til f-i -vognsm ær-
ke t, H-vognstog kører til 8-vognsmærket og 8-
vogns log kører til s tandsningsmærket R8. I 
sids lnævul e lilfælde kommer ca. halvdelen af 
l'orrcs le vog n ud en ror perron, og togføreren 
mi\ Yære ng tp}1givc11de ved evenl11 elle rejsendes 
i11ds li g11i ng. 

-1. Ved vendesporene er anbrngl lo hojllydende 
klokker, som ringer i en. 6 seku nd er, hvi s toget 
- ca. 50 sekunder e fter at dværgsign::ilet er 
stillet på signal »forsig tig forbikø rsel Li ll:1 d t « 
(nr. 24) - endnu ikke er kørt ind på spor-
isobtionen hng dværgs ignalet. 

Endvidere vil klokkerne b live :mvcn(H, så-
fremt stal ion en ønsker at komme i lclefo11 isk 
forbindels e med togets personale, og delle ikke 
meld er sig, eft er al t ilkal delampen er lænd!. 

i>. Af h ensyn Lil 11dfejningspersou:1le t på veml e-
sporene i Hell eru p skal e]eklroførerne lukk e 
dørene i s tamm en, inden rangering li! perron 
påbegyndes. 

For Holte slotion gælder følgende særl ige bestem-
m else : 

Når der i Holte foretages a fkob ling mod nord , og 
køremand en er lrnrl mi med den frakobl ede del af 
sta mm e 11 , vil der i højtlnlerne bli ve givet 1n edcl elelse 
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0 111 , al cle 11 1i lba gehl ev11 c d e l :1f s lamm en lrnrer fr em. 
N[u- d e1rnc e r give! og 1111d er rc l11i11 g e r 
modl:igcl fra logfHre rc 11 om , a l i11gc 11 ud - og i11dslig -
11i11g l'i11dcr sled , lukkes dH1-e11 c. og loge ! kHres fr e m 
I i I S -111:c rkc l. 

n. For :11 u11d g i1, al S-l og mod H e ll e rup afgå r 
fra .Ja.•gcrshnrg sl:tlion , med e ns 0111sligc11d c rejsende 
fr:i b:111 c ns lilslull endc log e r p i1 
vej lil S- logel, vil sids lmcvn lc log kunn e :tl\rC'11 ll' sa-
da11 11 c re j se 11d e i indtil 1 111i11u /. 

Nilr 1.illa (lc-lscn lw 1rvll es, gores he 111 :nk 11i11 g lin -
orn p :°t log r:1pporlen. 

For :1L opn[1 de 111uligc 11clga11gs- og 
indstig11i 11 gs fo rhol <l skal S- log li ! Lyngby lokal , so 1ll 
hc 11 y llcr 2, d in l'v>lge nd e regler: 

Mu ry<'11ii111l'rnc: 2- og -l--vog11slog ved 4 -
,·og11 s111:crk e l. ()-vognslog og 8-vog11slog sl:llldser Yl'd 
hc11h o lclsvis (j _ og 8-vogns 1rnc rk c l. 

C /te rmid<luustimr ·rnc: 2- og 4- vog 11slog 
ved () _ ug 8 -\·og11slog korrr lil 8 -
Hlg11s n1< l'r kl'I. 

El-dl'ift 

Særlige forhold 
på Jægersborg 
station 

Særlige forho ld 
på Lyngby 
station 

2·L Der fø res e n s:c rli g 1og r:1pporl for cll·kl ri sk\· Tograpport 

Log (l'or1ll . A ()28 ) . 
l logrnpporl e 11s rubrik » Ud11 y Ue lse « :1111'r1 rcs d e l 

sk va1s111 æssige h øjcs lc anl:il r e jsende ucllrvkl \'l'd 
1/ 4, 1/ 2 , e ller 1/ 1 hesal , iud e n fo r fø lgrnde i11-
lc rv:1 llcr: 

Li ni e :\: I fl'rl e , ·- Van løsc, 
\'anløsc- Køhenha \'11 li , 
l\<1hc nhav11 11 - ll c ll erup. 
I 



El-cMft 

Underretning 
ti I re j sende 
om urege l-
mæssighede r 

2 1b - II 

I L in ie B : T ås trup-Va lb y, 
Va lby- Køb enh:1v11 H, 
J{ 0benl1:1 vn- JJel lerup, 
Hellerup- H ol le. 

Li ni e Hx: T :'\s lrnp- Hvidovrc Nær , 
Hv idovre Nær- Øs lerporl , 
Øs terport - Lyn gb y. 

Lin ie C: Ballerup- Va nløse, 
V: t11 l0sc- Køb enhavn H, 
Københ nvn I-I- Hell eru p, 
Hell erup- JTo ltc/J\Ja m penborg. 

Lin ie F: Frederiksberg- Vanløse, 
Vnnløse- J-lell erup, 
TTellerup- 1\ lnmp enborg. 

:111 t:1ll et af rejsende væse ntli g! m ind re en cl 1 /4, 
a nfores de l hcfordrede :rntal. Overfyld ning :111g ives 
pf1 ti lsvarende måde ved + 1/ 4, + 1/2, + :l/4 ell er 
+ 1/ l . 

'.!.:->. De l p[1 hrgges alle vedkommende i vides t m u-
lig u dstr:ck ning :11 give rejsen de til og i de elektri-
ske log underretn ing om ops l[1ede 11 regelmæssig-
hede r , der kan p:'\rcgnes al medføre tog l'orsi11ke lser , 

I de rejsende evt. kan va:lge befordring m ed a ndre 
log elier :1 1Hlc l hel'ordri 11gsmiddel (sporvogn , b us) . 

F kspedi I ionss i<'dr rne på de elek l r i fice rede s i rrck -
11 ingcr rr l'o rsy ncl 111 ed s:c rl ige røde opsl:lgs lnvle r lil 
br ug ved ll 11dcrre l 11 i11g :1 I' dC' n '.isen de om n regelnucs-
sighe<lc r i logg:1 11gc11 . T:1vlC' rnc lw r folgcnde p :°l lr yk: 

/.'o r sta li on n m ed lw jlloll'r 1111 /w y: 
., Den clek l ri ske logg:rn g er i øjeblikke! 11rege lrn æs-

N:crnw re oplysninger vil hli vc g ive ! genne m 
hoj ll: ilcrnc eller k:1n II1s ved h e 11 ven dc lsc lil s la -
tio nen «. 
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For stalioncr uden h ojll ufl'r1111/11:u: 

»Den elektri s ke logg: 111 g e r i øjeblikke t u regel-
m æss ig. Nmrm ere op lys 11iuger U\s ved h envend else 
til s la ti011e n «. 

U ud e r s i orrc u regel lll æssi gh eder v i I de r fra log-
kon to re l b live give t o rd re til ekspedi lio uss lederne om 
sk iltenes o ph æ ngning og ned tagn ing. 

S kill l' 11 c oph æ nges p [t e l fo r p u b lik111n i1,1j 11efal -
d ('lldc s led. 

El-chift 



El-drift 

Aflys ning 
a f cyke lløb 
på Ordrupbanen 

Transport a f 
barnevogne t il 
og fra el ektri -
ske tog 

Togenes 
rengøring og 
udluftning 

21d - I 

27 . cykdl 0be 11e p:'\ Ordrupb:11ie11 arl yscs , 
11 wdlage r Ch:1 rloll e nl11n d slaliu11 111 cdde le lse hero m 
fra Dansk Bicyclc Clu b . Charlo LLenl und s lalion 1111 -
de rre ll e r s i raks logko11 lore l h e rom , hvore ft e r eve 11 -
l ue ll c lrur11c for<1 11s t:tllni11ger a fl y ses, og .s la li o 11 cT1H· 
på S-bm1eo mråde l. 1111derrellcs ved lini edcpeche. 

S lalio nernc anbringe r d e re ft e r s kill et ,, f:ykellø -
be11 e p:°t O rdrupban e n ;i rl ys l « på et iøjne faldende 
s led i mcrheden af b ill e ls:tl get, evenlue ll ved k on-
lrolhoksc 11 e . Sk ill c 11 c 11 cd lages ige n s1·nesl ved log-
gangcn s o ph ø r samm e d a g . 

Ma11gl e ndl' skill e rekYir<Tl'S i I. clisl rikl , lr_vksa g.s-
ford!'l i 11gc11 . 

28. SI a I ionspnso11:il e l. ska I - s:'\ vid L l.je11cs l.e 11 
lill:tde r d!' I -- v:c rc c11lige rejsend e l>ehj:c lpel ig rncd 
lrn11sporl ar harn evog 11 (' m ed har11 li) og fra perron. 
De l e r dog e n for 11<Js:cl11 i1 1g, al n æv 11l c rejse n de 
mød e r i god li d før loge ls :1fg:1ng, h enh oldsv is ven -
Lcr m ed al forlade pe r ro ne n . i11 d lil pcrson:tlel har 
:1fvikkL den <wr igc lral'ik fra loge!. 

29 . De r skel 11 cs me l le111 hoved ren gø ri ng. :ti 111i11d1 ·-
l ig rc11gør i 11g og lcll e re re 11 gø rin g. 

flovcdre11uori11y fore la ges :ir E 11ghavc 111askimle-
pol ef te r me rm cre r:1s lsa ll e reg le r. 

/\/mindelig rc11yøri11y fo re tages p :'l. stalio11 c rn c 
Kl:1m pe11horg, \'a 11l osc. I [oli e , Glosl.rup, T [1s lrup . 
B:1ll c r11 p, F rc<krikshc rg og København fl (E 11 gk1 ve 
111 :1s ki11 dcpo l). Hc11gø ri11 gn1 omfat te r i a l111i11 de lig -
hcd a 11 h e 11 s låc11dc m:1 Lni e l, dPr rcngøres s iil Pcles: 

J) løm ning af ask ebægre, 
2) gru n d ig fej ning a f gu lve t alle afd e linger , 

( 
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:1) a fl ørrin g af sæder og ryg læ n med overkanter. 
Sæderne løfles op, bagkant af sæde og under-
kant a f ryg læn a fl ø rres , hvorefler sæderne a t-
ter a nb ringes på plads . 

Aflørring af vin dueska rm e og andre s·1øv-
sam lende s leder , overk:rnl er af li s ter 
111. V. 

F jernelse a f cv l. in dvendige fedlple ll er på 
alle ruder. 

-!) e rt ersyn al· belysn ing og udskiftning af ev t. 
overbræ ndl e lamper undtagen lyss tofrør . 

/,c tf c r e r c11yør i11g l'orehlges på sam me s lationer 
so m ovenfo r nævn!. Rengø ringen orn fatle r forslærk-
ningsmalericl , de r kun har k ø rl enkelle o mga nge 
siden sidsl e a lmin del ige rcngoring. Rengo ringen fore -
l:1gl·s s;°tl(•des : 

I ) I.øm 11 i ng a f askebægre, 
2) le l fejning :11' gulvet i alle afd elinger, 
:I) lc l afførring af sa'derne i fornød en! o mfang. 

I so m merrn å nedernc sø rger endcsl :1 I ionerne for 
fornøden udluflning a f henslående vogne, inden 
d isse aller sæ ll es i drifl. 

El-dl'ift 



Udlevering af 
togforbind-
æsker til 
togfo re re 

:w. All e Logfø rere i S- logs ho ld skal v:c.e re i lws iJ -
de lse af' en 1·og l'o rb in dæske, de r ud leveres med pe r-
sonl ig ! ek sem plar Lil faste togførere. Andel Log per -
sona le, de r l'or rel lc r tjenes le som log fø re re, s k:i l in-
den ljenestens lillrædelse fo rsy ne s ig m ed en f'o r -
bi ndæs ke, de r på K0benh av n .Il. ka n His i i11 s pck -
li o 11 sko nl o rc l og p:'I F rcd niksbc rg sl:1lio11 i kom -
m:rndo pos lcn . 

E l'l c r f' rn lncden so rn log l"0 rc r :1 1'1 evc re.s f'n rb i11 d-
æsken Lil en af de Lo næv nl c s lali o 11 c r . 

Angående l'o rb in dæs kern es ind ho ld og hrn g he n-
vises l il UH , s ide 4. 
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:H. J af fej l ved 1idsre læer vil elPklrofø -
re ren i v isse 1.ilfæ lcle forlan ge log f<,Jrercns :1ss isl a ncc 
so 111 11 æ r111crc ::rngiv <' I side ;->l , p u11kl (i. 

El-drift 

Fej l ved 
tidsrelæer 

Fu11d 11 c sa ge r be han d les c l'Ler hcs le mm c lscrnc Fundne sager 

i o rdrese ri e K hhv. NI. 
l l\lamp1·11horg og }Jolle nflcvcr es de fundn e sagf'r 

i rejsegodsckspedilio11e11. 
Fo r S- tog og S-logsvog nc, d e r ender dcn's lob pt1 

K<--1bc nha vn H. fo rdagl's eflersy11 el: af ma skinlj P1ie-
sl:cns p<"rsonak, dl'r :tlkvC're r de f undne sager 1il m:1 -

E nglw v<' , clc11 fø lgc11<k hverdag 
sender dem I.il depo ll'l for fun dne sager. Tilsl' 11clc lsc 
ell e r d irckl.e udlevering Lil (• j e re 11 fra 11 1:1skindcpo le l 
v il ikke k11n11c fore tages. 

Mask indcpolcl E ngha ve e ll e r e lcklrokonlroll en af-
givC' r slraks cf ler de fu ndnl' sage rs a fl ever in g !Pie-
fo n isk m eddelels<' I i I i nspeklionskontore t, Kh med 
o pl ysn in g om : 

I ) hvilke ge 11 s la11d e det dreje r sig 0111 , 

2) i hvilket tog (afkobling), ev t. vogn nr" ge n -
s tandene er fundet, 

:J) hvor inspckl io nskon torel vil kunne :1l'hcnle 
gens la11dene (værkm es le rko11lor Av !IH.Il e ll e r 
elek I rok.011 lro lien). 

33 . Det pålægges stationspersonalet ved henven-
delse fm rejsende i rnll es lo l all.id a t vej lede disse 
om at foretage indstigni ng i den vog n i S-togen e, 
hvor togføre ren kø rer. for al togføreren h erved kan 
være op m æ rksom befordringen og være behjæl-
peli g med rullestolens ind - og udbær ing. 

Befordring af 
svagføre 
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A / S J ernb ane-
banerekl amens 
rekl amer ing 

2'.k - V 

:\4. Ned e.1 m æv 11le perso11alc nw i tjen tli g l oj t:1 11 Pd 
Jwuy 11.e S-Logeue m el lem d e ml for li ver k a legor i 
anfø rt e s ta tioner udeu a t i bes idd else a f r cjsc-
hje111mcl: 

Maski 1il cd sagc rc fra h0benh an1 I. I. hl 1 - Db l 
Vog11opsy 11s1rne 11 d fm H. l\ h ])l>t 

l" r; 1 (/) skrpor l l\k - - \ hi 
l'c rso n:il c fm ko l. :; , Sa1 11 . . . . . .. . . . . . Id' - ! 11 
P e rso nal e fra ko l. 8 , Kh . . . ..... . . . . . Vp t - - 1\ k 
S .. J. sovcvogns ko nd uk I øre r .. . . . . . .. .. ,\ v - - - I\ li 
Huss isk(' sovcvog 11 skon d 11 k lv>rn . . . .\v -- 1\h 
Af h ensyn til ovr ige rcjsend l' .sk al de pi!gæ l<k nde 

pla d s i d gods ru111 . 

:l5 . i\ / S .Jn11l>a11(' rd d:1111 l' ll ha r r pt t il rek la 1m·-
rin g i S- toge ne. 

JkntH' rckla rn cr ing.s rel o n1fa ll.cr a lcuc o p lnc 11 g-
niug af sæ rli ge r ek la rn eski lt e i S-Logs111akri Pllc t og 
berø re1· ikk e st a tslJ:1ncn ws rl'I til a t :111 bri 11 ge eg ne 
rek la m er overalt i S-tog e ll e r Lil a t Lill a<le a nbri n -
gelse a f rekhun cr for a 11dre Lc fo nlrin gs 111 y 11 d iglw -
der samt for turistfo reninge r og lignend e, n å r d is.se 
ikke rek la m erer for bes le ull e erhve rvsvirk somhed er. 

S la lsb a nerne påta ger s ig ikke p å nogen m :'i dc a n -
svar for indhold af rek la m er og opsl ag. Så d an t. :111 -

svar p:°th v il('r :1knc A/ S .k r11l>a1wn·k l:1111( •1 1. 
Sta tsb anerne sø rge r for o phængnin g og 11 cdtagel sc 

(o mbytning) af rek la m eskilt e i S-togs ma tnil·llct 111od 
sæ rsk ilt be ta lin g . S la lsh:i ncrnc so rger ror 
reklamern es renho ld else og fø rer tilsyn m ed , at de 
fremtræder pæ n t og vel ren gjort. 

B.ekla m eskillen c vil bli ve u dsen d t fra disl r iktcl 
ti l o phæ ngnin gss lederne (En ghavc rn ask in ch·po t 
samt 1ogudg<m gss ta lio 11 erne) i c l a nt al sva ren de Lil 
d<'I b eh ov, som anta lle t a f i drift væ re nde vognm:1-
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lericl bcslcm 111 c r. Skillene skal behandles med slørsl· 
mulig omhu. 

Overko mplelle skille pt1 logud ga ngss la lionerne 
sendes snarest til Enghave m ask indepo l, Dybbøls-
bro sla lion, hvorfra togudgangss lationerne sen est 
k l. 1-1,00 dagen fo r o plue 11 gningl' 11 på lelefon KTAS 
(0 l) 1-1 00 eller fjl'rnl elefon 1 244 1 (ev l. l 2418) 
kan rekvir('rc ev t. manglende skil le. 

H.eklarneskillene er af pap (ca. 25 X 50 cm ) og 
sk al ophænges i de i vognene anhragle kroge enl·e11 
111ed () stk . ell er m ed s tk . pr. vogn efter nærmere 
o rd re og indenfor nærmere angivne te rmi ner , som 
meddeles af d islrikl el:. 

Nftr skillene er ophængt, indsend er ophæng11ings -
stederne m eddelelse til distriktel om , hvor mange 
skille der er ophængt for det enkelte firu in. 

Ophængningsstederne vil e11d videre blive under-
re ll.e t 0111 , hvo rvidt skill ene ef ter nedtagning skal 
makul eres, opbevares til senere hrng ell er ind send es 
lil lryksagsfo rd elingen , J. distrikt. 

l sidstnævnte ti I fælde indpakkes hver slags skilte 
fo r sig, og eniball agen p;Høres op lysning 0111 afsen -
delsessted og hvilk l' skilte, der indsendes. 

De ophæng1 1i11 gspladser i S- Logene, der ikke er 
slillel til råd igh ed for A/S .J ernbanereklamen , er be-
regnet for statsbanernes egne reklameskilte. Anlall el 
a f disse pla dser varierer fra 3 Lil 6 i de enkelte vogne. 

For 11dsendelse, ophæng11 i ng og ned I agning samt 
beha11dling i øvrigt nr disse skille gæ lder tilsvarende 
beslern rnf'IS('r , so111 for A/S .J ernba nerek l::un cns 
skilte. 

El-drift 

Statsbanernes 
reklamering 
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Forberedelse, afslutning, til· og frakobling 

l . Fo rberedelse , :t l"s lul 11i11g, I iL og l"rakohli11g ni. 
Ill. :ti" clcklriske log rore l:t gl'S p il h:øbe11 hav11 Il. s:tmt 
pi't S- logl' tt es c 1Hk.si alio1 ier :ilrn imlcligvis :tf særligt 
11dcl:11111cde din l'lek lrol"orc rnc. 
lro l" o nT11 c lll it i fj )j";eJde :d· n edbrud i"o rcf:1g<' CV(' ll -
luci l"r a lrnhli11g :1s.sislercl :11" pe rsonal e afgivcl :tf 
.s l:llion c n . 

SMrclll l d<'i :1f hc 11.sy 11 li] :1rlwjdcl pi\ kørclcd11i11gs -
1H'lll'I c. I. 011 1 11:111<·11 bli ve r 1H,1d vc 1t di gl al :1fhryde 
slro 1111 11t·11 lil <' Il :ti" d1• sl:tlio1wr, h vo r ekk lri .s kc log-
.s l:tmtncr .lw 11.sl:t r 11 :dk11 OV('r , ska l ko r l'i c d1ti1 1gs lil -
sy 1wl rc llidigl llttd <·r rl'lle sl:ll io1 te11 hc rolll. l\vJrclcd -
1ti11g.slil.sy 11<·I p ilscr :11 :tl"slu lk sittl' arhl'jdn .sil hc -
lid .s, al der k:111 sa·llcs p i'1 tll'llel og 11H·ldcs 
kl<tr l il dl' tl p iiga·ldc 11d<• :.; l:1lio11 111i11dsl l!"J 11 1i1t. l"or -
i1t d< •1t <kl f1,1rsi<' <' il'klri .s kt · log .s :11"g:t1tg. 

Sk ttlil' ko rcl cd11i11g.s lil sym·I ikkl' hii vl' rel -
lidigl , 1111d c r rl'lkr .s l:llio 11<·11 <' le klro 1"01Tr<'ll lwrom . 

\!i\ r <· 11 t· ll'ldri:-;k logs la11111H' h e 11s lill cs for l:engc rl' 
lid ( l"l e rc li111l'I") , .s k:tl d c 11 :tl"slulles p i'1 for cskrC\'('J l 
1n: \dl' , d. v .. s. 1111•<1 sa·nk11i11 g af slro111af"lagcr11c , dLl 
sla·licsl y kk c riw pii slro 111 :1l"l :1gc r11c vil blive sl:e rkl. 
l"orlir:e 11dl , .sii fr< ' llli dis .s l' el"!n 11ogc11 ti ds for)t,JIJ 
s lippn lrnrclri\ d c 11 :t f .sig .selv , l"ordi lry kkcl i lwhol -
d<Tl'll .sy 11kcr. For l:1d1 ·s l' ll ekkl r isk log.sl :1111111 c for 
(' I kortere lidsr11111 ( 10 1;, 111 i11. ) , sk:tl hrl'1nsehi'111d -
l:1gl'I f"ori11d<'tl s lill t• .s i I. hn·111 s1•slil li11 g . l·:11d vid1·rc 
.sk :tl d<" l i pl'l"iod <· r 11wd logopv:1rnrni11g p :°t sl's , :li 
ild;.i· :1k1H· s:1 111llige d on• og ,·indt)( 'l' , lll l'll ogs:°1 Vl'll -
1i1:1Io rc r11 c i » lldu:- rygc rc « -:1fdc li11 gc r11c i vog11c 11 c er 
lukk<'dl' . for dnved .s ilvidl 111uligl :li holde de n i11d -
Vl 'tHligc ll'111pl'r:1lur i vog11n1c 11ogl'11l1111dc Vl'd lig<• , 

El-cfrift 

Alminde lige 
bestemmelser 
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Strømaftager-
nes benyttel se 

24 - IV 

således a l de r k:11 1 spares e lck lri c il e l li! ge1 1opv;1 rn1 -
ning. Venlilalore rne i »Hygcr «-a fdeli11gPrn e hol des 
å bne a r h eusyn lil d isse vogna fde lingers u d lu ftnin g. 

l·: l'l e rsy n af akselkasser og forhind elsess lykkcr , 
fj edre og fjed erophæ ngning sa ml hjulringe og ak s-
ler fore lages af E11ghave mnsk in depol e l"!Pr de de r -
o m givne ins trukser. 

4. l'I agcrne over førerru 111111 e11 c be næv nes 
11r. I , s lrø rnnflngerne i den m ods:1Ll e e nde :1f vogne n 
nr. 2, a ll e s lrøm aflagere h :1r m ed kul -
kontakler. Slrøm aftager nr . 2 ska l normal! beny ll cs. 

Afvi gelse fra denne regel m å kun fill(lc sled, når 
en strømaftager beskadiges, i h vilk e t fald de n skal 
sænkes og udkobles ved hjæ lp af' led ningsadskilk-
re n vognt.age l. 

På en del æ ldre og saml li ge n ye molor vog 1w er der 
kun I strøm-
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25 - II 
""""· 2. 1A"/ u,-.,l":H-<•Jt' h•7/./-..1.. 

afta ger (placeret som »nr. 2«). Leduingsadskill e rn e 
e r fjen1 ene og ovenna;vn I e regler 0111 omsk i l'I ni ng 
borll'alder. 

Ved s;1rnm enkobling a f de Lo togdele, hvor to m o-
torvognes førerrum bliver sammen s tødend e, m å 
strørn a l'l"nger nr. l 11ldriy være rejst på b egge vogn e . 
I givet fald m å ved de fekt s trøm a ftager e ll er ved s ne-
skr;drning l'orc lagcs en omskiftning på de 11 tilsh·>-
de nd e motorvogn i slamm en. 

D c 1111e foransl :1llning les , så snart der 
m æ rkes gnisl.d:innelse pi\. grund :11' rim e ll e r sn e, og 

iudlil før e ren JJH'n er, :11 g11isldannelse e r 
opli ø r·1. 

I pe riod er m ed sl æ rk frost på hc gges d e t d erfo r 
den , de r forb ereder e n slamlll e lit lrnrse l om m or-
ge nen , al: drage omsorg for , at ledni11gsad s kill e ren 
er slull.e t (ved hjæ lp af de n isol er ende be tj enings-
s l:rng) , I igesom del pi\ l:c gges de n fø re r , der unde r 
k ø rsle11 a11ser d e l: for nødvendig!: ogs[t al: hc ny ll e 
s lrøm:il'tDger nr. I , sen est ved Yendeslalion al 
f;'l s lull e l lednin r;sadskill e rc 11. 

N{1r en slarn1ne ved af'kobli11g U1ges ud :il' løb , p :°1-
lægges det d en , d e r og afslul.l e r slammen, 
<1lter :-11. udkoble lcdni ngs:iclskill er en. 

Ved samrn e nkobli11g :11' 2 vog nsl;111mH;r 111 [1 der 
ikke p l'.'t d e sammenstøde nde M M-vogn e samlidi g være 
r ejst si rømafla ger 1 (se foran ), hvo r i mod der på en 
enk elt s lamm e godt lrn n va;re rejs l b egge slrnmal'-
lage re p [t b egge molorvogn e, all s[1 -l slro111:11'1 :-1ge re 
ia ll. 

Ved b e tjenin g af Jed11ings;1dskillerc 11 m ed den i 
godsrummel oph æ ngl·c isol<'rende to -dell e slang ska l 
b egge slrømaftagcr c p å d en på grcld e nd e yogn væ re 
sænkede . Eventu el! plolllberede slronrn1'1:1gcrc m :'l på 
ingen 111 :°1dc h cn y ll es hverken Y<' tl uh eld eller som 
s nes kr:i b e re. 

E l-d1•ift 
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3. Ved forberedelse af togstammernes løb fore-
tages følgende: 

I boqcsl e / ørerru m : 
1. 2 1- volt indkobles. 
·> Slul signa lern tændes. 
:-i . Slromaf'tager::if'spærringsh:rne 1 ell er 2 indstil-

les i MM-vogne m ed 2 slrømsaflager; hane »S« 
i vogne m ed kun J s·1rømaf lager. 

-L Hu le- og lini eski lle t indslil les. 
;). Dø ren a l'J å ses. 
(i. Kontrolleres ude f ra , a l sluls ignal e t er lamdl. 

I biuoynenc : 
1. 24 vo lt indkobles . 

I cle m ellemste /ø rerr wn: 
1. 2.1. uolt indkobles. 
'.2 . Slro m aflagcrnfspæ rri11gsh::i ne J ell er 2 in dstil-

les som ove nfor. 
.) . Hule- og linies ki ll e t drejes til »hvicl l «. 
4. Dø re n afl:°tses. 

I /orresle /u rerr11 m: 
1. 24 uolt indkob les. 
'.2 . S lrørnafbgc rspæ rri ngshnn e 1 ell er '.2 i ndstil-

IPs son1 oven for. 
3. H:'\ndp11mpeh:rncn s lilles p tt »P «. H å ndtaget 1il 

h frndpurnpe n m {t kun !ry kkes n ed t il styre-
lojcl. :Forsøges h:lndlagel try kket længer e ned , 
b øjes og p 11111pe11 skal udskiftes. 

-1. S lrø 111 :1 i'l :1gerc11 rejses ved hjælp nf h{t11clp11m -
p c n . 

i°>. f' (j MM 701- -/' 1.2 /) ef jc nes trykknappen »Op « 
110 11111 n nPrcuc ni il en / or si ronw/laqeren , så-
s n ar/ der er lil strækkeliqt /ryk i sligcrøre l , 
dus. e/l cr .10- 15 {JUJ ll/! Cs!og . 

(i. \ lolorge 1H·r:ll ora fb ryd c rcn »In d «. 

21i/ 5 tmm 
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7. Sl y rcslrvin1safbry d e r c n »fnd « (hlivcr in de) på 
11 yc vog11 c bcl cg11 c t " rnnn øvreslrøm " . 

8. M olorkom prcssor:1 fhr y d c r c n "] nd «. 
9. J-Urndpumpc hane 11 slill cs på " 13 ", 11 å r !ry kk e t 

p:l rn:1110111 c lrc l. " P « er 2-·2,5 k g/ cm 2
• 

10. />ri MM og /ly. bel.i<' ncs lrykknn11pe11 >> 0 11 « 
1111 111n11011reuenlile11 / or slrømrt/lageren. 

11. M:1110v rc:1fbry d e r e n for slr0 nrnfl :1ge r11 e "Qp «. 
12. M<111o vr cafbry d c r e n for niaksi111:1lrehc crn c for 

ba11e molorc r11 c >> Ind «. 
1:1. M: 111 øv rc:1fh r y d c r for lys " f11d « - c ve nluc lt. 
14. V:1 rnw:i fbry d e rnc 1/:1 Pl lc r % i d e l sy d I igsl e fo -

n ·1..-11111 - c vc nlu c ll. 
1 :) . H ul<·- og li11i cskill c l i11 d slill cs. 
lG. I s:irnlli gc h:1 g:1 gc ru111 dl e rscs , al :ill c lry kaf-

hryderr for dr,>rluk11i11g e r .s:il ud :1f hmklion 
(vi11du c rn c v i.se r so rt ski ve) . 

17. De l pfl c rses , al all e s krn chre m se r er lose . 
L!fs<'l 11111 under ingen 0111stu: ndi:;h crlcr trendes, 

/ orinrl en 111/1· sfrn11111/l11ycrl' er 01111c ( I 11</ /111<'r 111 0-
lon1 oyn ). 

V cd si a 111111 c r11 c s k 1:1rgø r i11 g i s 11 e - og I' ros I pc riodt·r 
må d e l e11d v id c re p[1scs , :11 is, .sn e o. 1. fj e rn es fr:1 
lnflsb11ge rn es kohli11g.sm1111clsl ykk c1·. T il d e l le hrn g 
e r ckr lcH•rc l de p{1gre ld C' 11de slalion c r s:-P rlig(' .s rn [1 
h:1111rc . 

El-drift 

-L Nflr e n s la111111 e forla de r m:i s ki11 dc pol c l cfl c r I Bremseprøve r 

hrc 111s('c l'l c rsy 11 l'o r e·1:1ges "s lor h r c rnsc pro ve «. 
Ved sam111 p11kohling :1f 2 1ogsl.:1111111 e r , som h egge 

har v:c ret 1111d e rkasl e l ".slor brC' 1nseprovl' «, for e l:1 ges 
" I i 11 <' I >re mseprø ve " . 

Bn·111 .sc prøve rnc l'orc l:1gcs af c lcklrofnre rn c og k o -
rc rn:c 1ult•11 e . F indes in gc 11 så danne, rore l:1ges p rø -
vern e :11' logfø rcre n. P rr,1V<' rtlt' l'orc l:igr s i h e 11hold lil 
de d erom g:eld e nd e hesl Clll lll c ls c r (.se a rsn i li C'I )) Hcg-
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le r fo r kl n rgø ri n g og p røver a f Lryk lurtbremsen p å 
e lektr isk e log «, s id e 80- 82) . 

Nftr bn·111 se prøvc n ro re lnges p å spor 12 p å Kø-
b enha vn H. , s k n l prnven for e ta ges fm d en mod He-
Ycn ll ow sg;1cle \•e 11d e ncl c ;1r loge !. 

:i . I o p v;1rn rni 11 gsper iudc11 s ka l d e r i elck I risk c log 
11orm:1 I I h o l des e n m in clsl e lem pern I ur p[1 l 2° C. , dog 
ka n de rors! :1rg:'.i en cl e rnorge nl og nojes med e11 
111i 11 d s le l0mpera l11r p:°t 10° C. ved ;i rgang fm 11 d -
ga ngss l a !ion e n . 

Om fo rnød ent re tt e r logfø rc reu unde r Loge ls lrn r -
·':l'I lil'n vc nd e lse ti l el 0k lro fø rc re11 ;111g[1e11d e logop-
\'; 1rnrni11 ge 11. 

1>. \' cd ;il 'slt 1l 11ing a f e 11 logs l;1 m rn cs løL for e ta ges 
fo lgc 1td l' : 

I /orrl'sll' /or er r u 111 : 
I . S t.\TC's lrø msa l'IJJ·y d c rc 11 
2 . Va rme n u dkob les . 
:i. Lyse ! s lu kk es . 
4. l\ 0 111 p ressor udkohl es . 
f> . '.Vl ;1ks im ;tl relæe r for L:-11 1e molorc r ne u d k obles. 
li . S lrøm :1f1;1gc rne sæ nkes a ll e e lektr isk . 
7. udkoLles . 
8 . 'do lo rge 11 c r;l1.ore 11 udkobles (m ed 2-l volt ) . 
!I . Slrvll 11 ;tlb gc r;11'spæ rr ingsha n e (10111 

\lfM-vogn e) . 
10. :2 -l volt udko h nes . 
11. Sk ru ehre mse n s:-c ll es fns l. 

I hiuogn en e: 
1. :2 -l \'o lt 11 d koh les . 

I lll l' lf l'm sle / or l'rr u m: 
I. St r0 111 ;11'l ageraf's pæ rr in gshn nen lu k kes (k un 

\I M-vog11c ) . 
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2. 2.J. volt u d k ob les . 
:l . Eve ntu elt sæ lles s kru ebremse n fas l. 

I lwgesle førerrum : 
I . S lsl-1martagcra l'sp::c rr ingsh ane11 li1 kkt ·s (k un 

J'vl ,v1-vog1w ) . 
2. Sluls ig nal en H: sl uk kes. 
:i. 24 vo ll udko l>ll' s. 
4. E vl' n lu e ll. sre LI Ps s kru eh rc 111 Sl' ll ras l. 

J·: t !i ('lls l:°1end e elek tri sk log m :"1 a ldr ig a d ski ll es , 
ud e n a l d e l p :°1ses , al drr e r e n skrueb remse fas l i 
h vr r ar d e logdelc . hvora f" toget e fter adski ll e lsen 
I tå r. 

E r togs t.a 111111 e11s løh ror dagen a fs lulte l, ud li gnes 
h rPmsen i h ele logl' I. 

Henstilles en loyst11111 111 e J!U en station wlcnf'o r 
l\ød Jn/10u11 ll ., sk a l s la m m e n , d e rso rn <len forlades 
a f e lck I ro fø re re 11 og ska I h en s tå uden t ilsyn , afs l u 1-
1.es so m foran a n r<11"1. . 

lk t ka 11 i s :°1d: 11 111 e lilr:eld t• u nd ladcs a l u d li g n1· 
b rem se1i. 

For n i sik re sig imod, a l b rem seklodserne i f rost-
V<'.ir f ry se r f as t I. il h jule11e, n :°1r e n s ta 111111 c h ens lill es 
i længere I id f. e ks. na tte n over, m å hrernseh :°rn dta -
gcl ikk c :tlb ges. ll H' ll skal l'o rb livc i »løscs lil lin g «. 
S kruebrl'll lS('ll s k:il d :1 \la' !'(' r:·1s lspæ nd t. I 2-vognsl og 
ras l. sp æ ndes sk ru ch n ·111se n i s t:v rcvognc n . Ved op-
Ju,irsr l til pnro 11 . el' lrr a l. h :°111dbr emscn e r løs t, sk al 
de r -- til s ikri11 g ro r :ti h rr rn sek lodsernc v irk e li g e r 
f ri t' -- rorl'l:tg('s 11og l<' lrn rse ls!Jcvæge lser m ed s la m -
ll H' n h:'l ck » l'n·111 « o g » Lil h:1g<' " . l·:1 1dv id \' r l' p:I la·gges 
de l r :11 1gcr pe rso 11:d e l i løbl't a f' natten a l »rn rc « s la m -
111l' r ll\' nogl'I 11wd p a ssend e J11(•l km ru11 i. 

Ni\ r toge t fo rlad es , sk a l i s ids ln æ vn te I i I 
lrn re nøglc11 - - i :il le :111 d re I ilf:c lcl e så V<' I k ø re nøg lcu 
so 111 -·- :tl'l l'vnt·s i ko1 11 -

El-dl'ift 
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111:111doposl eller hos clcklrokonlrollcn. 
Nf1r s l;1111men s <'.'tl ed es sikres m ed skrue lJremsc, 

ska I det lv>st · rucbre111seh ;°1 ml la g hen hegges l.vrers 
over konlrollNcn , al den , der overlage r sl:i111 -
111c11 , b li v(T gjorl. op1rncrksorn pf1, a l" sk r 11 cbre 111sen 
(T rasl spændl. 

Stationer , som mod/uger kørenøgler oq bre111se-
'1 clndlug til opl>euminy, 1111/ nøje />rise, 11/ rier ikkl' 
11rllcul'rcs m ere l'nil 1 s11:/ n øgler til hul'r l'lckiro -
/orer, idel anbringelse 11/ 2 /Jre mse /1(1ndlarJ i et fog 
krrn uanskeliygøre dfrr 1111rnlim7orr' l1re111s11i11y 11/ 
I oyel . 

N;'.'1 r el fo rerrnm forlad es , skal dørc 11 :il I id afl åses. 
I slyrevog nc gæ lder delle b ;'.\d e de indvendige og ud -
vendige dure. 
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7. Slrømaflagcrc forbliver oppe, medens de clck -
lriske koblinger (1 stk. 2-polcl og 2 stk. 19-polede) 
gøres spændingsløse ved al udkoble motorgenera-
torerne i alle molorvogncne. (Se side pkl:. 9). 

Tilkobling af forslærkningslog til tog, der vender 
på København H., forcg[u- på vendespor, og elektro-
førerne skal køre med ud for at dellagc i bremS<'-
prøven. 

Ti lkobling af forstærkningslog p[1 T<ohcuhavn H. 
fo reg[ir er ter følgende regler: 

Første køremand, <ler skal være til stede på perron 
G eller 6 ved logcls ankomsl, gør k lar til kobling. 

Anden kø remand kører forstærkningstoget fra 
vendespor til det holdende Log og foretager følgende: 

1. Molorgeneraloren udkobles. 
2. Slyreslrømmen udkobles. 

Fronllanlernen slukkes. 
1. Døren til førerrummet aflåses. 
G. Koblingskablerne udtages fra blinddåserne. 
Køremændene sammcnkoblPr de to tog, og det må 

herunder iagttages: 
G. al koblingerne, cflC'r al pufferne berører hin-

anden, spændes passende. 
V cd sammenkobling af vogne med balanccpufJ'erc 

alene (disse forsvinder cflcrh[mden) skal der være 
3 gevind synlige af koblingsskruen, medens der ved 
blandet sammenkobling og ved ringfjcdcrpuffcre 
alene skal være 5 gevind synlige. 

7. al koblingskablerne ikke beskadiges ved stød 
eller lignende. 

8. at samtlige 3 kabler i begge vogne er helt oppe 
i koblingsdåserne, og I. pn lerrw er gået helt 
for . 

El-drift 
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Såfremt der mangler gu mmiringe på kablerne, 
skal reservekablet fra togets nordlige ende 
benyttes , og Enghave maskindcpot skal omgå-
ende underrettes . 

Når samm enkobli ngen er i orden , foretnges føl-
gende: 

1. k ørema nd tilkend ergiver ved in dkobling af 
motor-gen era toren for elektro førere n , a l. kob-
lin gen er i orden. 

2. k øremand Jwgive r s ig til c l: førerrum i bages te 
togdel for at deltage i den lill e bremseprøve. 

Elektroføreren i det an komne tog foretager føl -
gende: 

1. Luftbremsen sættes fast, hvorpå kørenøgl e og 
bremsehåndtag aftages. 

2. Hut cskil t og li11i eskilt d rejes på "hvidt «. 
3. Frontlnnternen slukkes . 
4. T opvarmningsperioden afbrydes for varmen. 
5. Sty rcsl: rømrnen udkobles. 
Når fo rsllcrk nigsl.oget er kørt til , fortsæ lt er elek-

troføreren således : 
6. Motor ge neratoren udkobles (se s ide pkt. 9) . 
7. Dø ren til førerrummet a fl åses. 
8. BC'g iYer sig til førerrum. 
Når togene er snrnmenkoble t, for tsætl:er elek tro-

fø reren således : 
9. Bremsenøglen sættes i "løses till ing «. 

10. Styr estrøm sn fbryderen indkobles . 
11. Lyset indkohles i forres te logdel. ev t. indkob-

les i hele toget. 
12. I opvarmningsperioden ti lsluttes varmen atter . 

Når bremsen er klnr til prøve, foretages fø lgen de : 
Elektroføreren tilkcudeg ivcr ved s igna l m ed lys-

afbryclercn nt bremsen er klar til prøve . 
2. k ørem a nd forelager de reft er fr :1 h:1gestc togdcl 

en bremsnin g. 

El-d1·ift 



El-drift 

Frakobling 
af forstærk-
ningslog 

32-11 

Når elektroføreren bemærker, at den sorte viser på 
brernsc ma 11om0lerct fnlder, giver han signa l m ed 
Iysafbryderen lil kørenrnndcn, der da afsluller 
bre msn ingen. 

Når viseren :-.li ler si iger I il normal! Lryk --- med 
bremsenøgl en i stilling 6 ·- er bremseprøven afslul -
1 et og toge I kl a r I i I afgang. 

På stationer, hvor der knn er en køremalld , kan 
brem seprøven også fore la ges således: 

Elektro føreren forblive r i s il førerrulll i den op -
rin deli ge s la mm e og nlfager sin bremsenogle. me-
de11s tilkob ling forPg[tr . 

l\11re111andcn slill cr s ig i det overfor vendende 
førerrum i lilkob lingss lnmm eu, forel:i ger en op-
bre111sn i 11 g 111 ed p:HølgP1Hle løsning, so m kon I ro lie res 
:ir elcklro f11rcren på dennes rnnnometer. 

s:°tl cdes e r udfv> rl , hcg ivl·r elc k-
lrolørere 11 sig hurligs l muli g t Lil del 11 vr førerrum. 

Swrligc rcgkr i B:illcrup SP side I 

K. Ved fra koblin g a f forstærkningslog på Køben-
havn II. vi l del 110r mal l være den togde l. 
der fortsælter kørslell . 

Afvigelse fra den ne regel vil a f forslærk-
ni ngsorcl ren eller hl i ve 111 cddelt elek I roforeren og 
logføre rn1 ind en r111koms len Lil København H. 

Fr:i kobling forcg:1r c fl er følgende regl er: 
Ni'1r loge! e r brag t Lil s la n dsn ing (bremsen m:'t 

ikk e forcl:1gcr eleklroførcren følgende: 
1. Molorge 11 e rloren udkobles (se side ;3;3, pkt. 9). 
N:'\r frakohliHgen er fore taget : 
'.!. Bremsen løses . 
Der forc L:i ges iugen bremseprøve. 
1. køremand frakobler a lle m ekaniske og elektri -

ske koblinger. 
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2. kørernnnd Læuder sluts ignalerne i den sydlige 
logdel sarn t i ndsliller skiltene på bageste vogu og 
meddeler ved n l ind koble rn olor-generaloren li l elek-
troføreren , nå r frakoblingen er færdig . 

Køremændene anbringer derefte r kob li11gs kab-
lerne på plads i bli 11dkoblingerne, og 

2. koremand kører del: frakobl ede vogntog Lil ven-
despot'. 

Når til- eller /rnkol>linu 11/ cl / orstærkningslou 
sker undre steder end fJ å spor 12 på Køben lwun 11., 
eller hv is 1J cc/ en fra kob ling på f(øbe nlumn 11. d en 
sydlige /ogdcl skul udgå i stedet for de n nordlige, 
æ ndrer delte intet i d en fr er11ua11usrnådc, som TJed li/-
og frnko b ling skal benyttes af m e-
dens koremwndenes fremgang sm åde æ ndres e j'tcr 
de for til/cPldclj'oreliggende forho ld . 

\.l. P:l. de slatioJ1e r, hvor til logeL ankommer med 
lyse I Lændt, rn:°t elek l rofvi reren førsl sl:rndse mo t·or-
generntoren c:1. 11h 111i11ul: efler al logeL er hr:1 gt 
t il sl:inclsning, således at de r gives de rejsende tid 
til al s lige u d , inden lyset slukkes . 

Den , der foretager !il - ell er frakobliug , m i\. for-
visse sig om, at mol orgenera loren er s i :111dsel, for-
incle11 kablerne udtnges, henholdsvis samles, og 
vent el iden kan be11 ylles Lil a dsk illelse a f lurtslnnger 
m . m . 

Ved Lil- og frakobling på eudeslal.io11 er udny lles 
Liden hedst ved , al elektroføreren går ned langs tog-
s ta mm en Lil det førerrum , hvor Lil - eller frakobliug 
finder sted , og fø rst der udkobl e r molorgcnerntorcn, 
n å r de rejsende er kommet ud. 

Ved fr::ikobling på Købe11havn H. venter elektro-
føreren ca. '1/2 111in11t·, forind Pn motorgeneraloren 
sta nd ses . 

El-d1•ift 
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Ved Li lkobli11g på København 11. vcnler clckt:ro-
fø rcrc11, Lil fors lær k n ings logcl ko111mcr til pe rron , 
forinden mo lorgc11er:1lorcn sla11dses. 
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Særlige regler for rangering med elektriske tog 

1. Der rn:'.\ umlcr ingc11 Irnres 
ell e r range res med m ere end 8 11ogne ad gangen, 
og der ska l i d e lle Lilf:c ld e mindst nuTe 2 orf>ejdende 
motorvogne til f remfø r e lse ar slallllllCll. Trykluften 
skal 111Hkr n l le omstændigheder vaTe samlet gc 11 n e m 
hel e slamrne11. 

Ved ra11gering med bivogne til og fra remisen m å 
orl>r]dende moton)()yn k1111 nwdrnre 2 bivogn e el -
le r slvrevog11e. 

3 orl>cjdendr mo/ornor;ne kun m e(Hore :) bi vogn e 
eller slyrevog1 w. 
Ranyerinq m erl er slr<'ngl: forbudl. 
Kore!wsl iyheden 1111dcr f'llllf!Nb<'P<erJr'iscr m d o!-

driq overskride 25 km / t. 
Ved til - og frakobling af bivogne 1n:1 d e t nøje 

ses, :1r :ille st:vreslrømskohl111ge r e r Forsvarligt kob 
lede, og a I :i I le pal er er ord e 11 t li gl for. 

UJ1de r Jrnrsrl p:°t pladse n med S- Logsl:amm er før 
og cl.Le r til - og 1rakol.>Iiug skal clc e lektriske lrnhler 
i <'1 Hl c rn e :1l' s l;1 111n1 cn , .aTe :1 nh ra g l i hli 11ddiisc ri1e 
og lll it ikk e h:cnge los t 1H.:d , tb de r d erved k:tn op -
s U\. brud og korlsl11Lni11g i k:tlilern c ltlllidd<·lharl , ·cd 
.s·1 i k proppen. 

All('. r:111ge rlH; \':l'gc lser ska l fore tages rra del forC'r -
J'lllll , e r rorrcsl: i de11 nj<'hlikke li ge køre retning. 

Ved ra ngcring L111 gs pero n , h n>r d e r hdind e r 
sig rejse nd e , sk:il dorc ue I 11 k kl's , og d1·1r l 1II.;. kdry k -
kn:1 ppen holdes 11ed I r yk kel. ca. :1 se kunder, ror i nil e11 

finder sl ed , jl'r . side U . 
Endv idc1·e skal - hvis der h:H L:c11dl lys i 

logcl n·cl dels anko111sl lil r:111gers lalio1wn --- lysel 
in den dor l11k1 1i11g ri11 clcr 
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2. Forinden eu s l:1rnm e lrnres til perron , skal den 
automatiske dørlukuing i :1 Il e godsn1m, indstilles 
rigtigt, a ltså på »Ind « i a lJe godsrurn , der ikke ska l 
benyttes, og pi't »Ud « i det. gods rum, der slrnl hcny l-
tes a r togføreren. 

Når en s tam m e h e11sl.illcs for l'le re lim er, ska l 
den :1 fsl u li es p:°t f'I s1mcssig m:lde, d . v. s. m ed 
sæ11k ni11g ar s lrorna 1'1 agerne, da sl:ebest.ykk erne på 

bliver forhræ nd t·e, 11:°1r de e ft er no-
ge n ti ds forl0h af sig selv slipper kør etråden, ide t 
tryk ke t. i behol de ren synker. 

N:°tr en s tamme forlades , de t være sig på vende-
spor, deputspor el ler and re s teder, skal alle vin du er 
i vognene være lu kk ede og døreue til førerrum mene 
vrerc :1 f'l :°1sedc rnf'd y:1 le l:'\scn. 

:J. For at. uwli ggørc e t regelmæss igt tilsyn med 
hovedluJ'tbcholderne på de elek triske motorvogne i 
vin t erpcrioden , s:°dedes t der ikke opsmnles vand, 
der ved frysning kan give a nl edning ti l driftsuheld, 
pålægges det: rnngerpersoJJalet a t for etage en udtøm-
ning af beholderne på de stammer, der er h enstil-
lede på vendespo re11e. 

Til brug h erfor er der fremstillet 2 specielle nøg-
ler med langt skaft, så ledes :11 man kan nå hanerne 

save! forreste som bngeste hovedluftheh older. 
Ved ud tømnin g skal h anerne [tbnes forsigtigt, så-

ledes a t den udstrømmende luft virkelig driver van-
det ud. Nå r alt vandel er løbet ud, cl. v. s. a t der kun 
blæser ren luft ud , lukkes hanerne igen . 

4. Ved udrangering af en stamme fm sporene 13'1 
og 135 ved hjælp a f en :mden stamme må det nøje 
iagttages, at de strønw/lugere, der skol rejses, er helt 
ude under køreledn ingsnell ct. 

Ved kørsel Lil r emi sen fra øst sporskifterne 

10!) 
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i spo r l 22 (nr. S l , S2 , og S-1) s till es tilbage i n o r -
rna ls tilli11 g (til k o r scl ge 11ne m spo r 122) s tra ks e ft e r 
pa ssa ge , d a pos t (i c l le r s a !'sk æ res l'r<I :1 l l'a s l hcggc 
r:111gc r togvej ge 1111 em s po r l 22. 

r). For :ti s ikre dt'L pe r .'iOll:tl c , d er :1rhcjde r p i"t og 
111Hl e r vog 1H·11e ved spo r l :\-l og 1 :1:-J i J·:11 g h :1 ve ma-
s k i 11d e po l, m od ul y kk e r Ye<l l'o r h ilrd ran ge ring , e r 

8 1 () ves l l'or r e rni s e 11 l'o rsyne l· m ed h :e n ge-
!ils , s:'ilecl cs :rt spo rskilk t i a 1'1 :'1se t s lillin g s l:°tr til 
Irn rsc l l'ra spor l 2:$ rn orl s por 12-L Nøg le n til h :cn ge-
l:°1sc11 o p b eva res i væ rk1n es le rko 1ll oreL Spo rs kirt e rn e 
S I og S2, d e r l'ra s po r 1 22 l'o r e r i ml I il s po r 1 :M og 
I :IG, e r c e 1ll r :1 l:i1"!;1scd1 · l" ra p os t o. 

Den , d e r sk :tl led e 1!11 r :111 ge ri11 g til e l <li.' spo re 11c 
1 :1-1 og 135, s k:tl rc ll e hen ve n de lse hl' ro m t il væ rk -
111 es I e r k on tore l. 

Jb 11ge rl ed e re 11 s kal end v id e n• i ro r c11i11 g rn ed 
v:e rk m es·t e re n g n rc :i I le , der :t r l><·j d e r ved d e l: p:'\ g<el -
d e nd c .'ipOr , op lll <Crk SOlll p:'\, :1 1 de r ror es l[t r l'll r:l ll -
gn i 11 g , ro rin d!' ll d e 111 ic p:lh egv 11 d es. 

Jco r kl·lr.'icl g<' l lll !'lrl spo rsk; rte 8 l (i 11 d levnes llVJg-
le n :·1r v:e rk1n esterc 11 , rn ed e ns d e r ro r ge 11 lll ' lll 
.'i po r .'ik i ri c s l cl le r S2 r <' ll es rr:1 v:P rk-
llll!.'il c rko n lo rd til po .'il (i 111 ed :111m o <l11i11 g· o m op-
lils11i11 g . 

N rtr r:ingc ri11 g e r til e 11 d clir:1g l, l:'lses spo rskifte t a l-
"le r , og nøg lc 11 afl e Ye res p tt v:c rkm es lcr ko 11l ore l. (F or 
s po rs k il 'le rn e St og S2 ga·lder , al d e ska l t il h:1ge-
s lill cs t il 11 orn1al.-; tillin g s tra ks e ft e r p:i ssag<') . 

fi . N:'\ r spo r 1:1:1 e r fril e ller lrnjs l b !'s: 1I m ed 2 
\' o g 11 c , k :lll dn p il s po r 1 :12 MSI ror 1·: 11 gh:1\'C lll :1s ki11 -
d c pol ops l ill cs -I vo g 11 c .'i JHlrrril l'or :il I r:t rik i spo r 
122 11d!'11 IH·1i.'iy 11 I il d e l for s pore n e I :12 I :n gw l-
d('IH!c rri .'ipOrlll:c rk l'. Fo r korse I 11d l' r:t rl 'l ll is(' Il 111 od 
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osl e r der :rnbrag t d skilL m æ rke! »4« (i lighed 
med sk il lene ;i 11h r;1g l i s poren e 110- 1 lil n i 
:t11g iYc g1w11 .se1 t l'o r o psli lling :1[ vognene i l'o rh old 
lil .s po r 1 :2:2. Fo r korse] ind Lil r c111i .se 11 l'r:1 øsl sknl 

kø res hcll. l'rc111 lil rc rni sepor len, hvor-
,·ed b:q:(('lld(' ll ;1 r lo;..:·e1 e r spor fri I i l'or liold !il .spor 
122. 

7. Da de l J,:1 11 l'll lll ll1 e e1 1 betydelig fare ror del 
poslperso nale (og dr:tge re). der 

lw.ske l'I ig(• I 1ned 11d- e.llcr imll:cs n ing, if:tld der fo -
retages r:111gerl>ev:egelser m ed ell'k'lriske 1ngsl :t111-
1tw r . ind('lt 1·kspPdiliollc11 1·r l ile11dcbra gl , rnfi l'ol-
g1·1HI<- nojc i:1gl l:tges: 

I) \'cd :tf' :tl'ga 11g med logsl:tmmer, 
op.si illt•de i perronspor (rors! sl:1mmer om rnorge-
11e11 ) pa l:l'gges dl'! den, der l'ore l :1ger I' rem ryk 11ingc11 
(c ll'klrnt'o rer dll' r rangcrpcrsou:de), :11 undcrn'llC 
po.sl person: il cl (resp. dnigcrnc) forindcu fremry k -
11i1tg1·!1 l' i11<lcr sled. 

'..?) \'cd udr:tngering lil phldsen m:I. del. nujc p{tses, 
;il 1>oslperso11 :ilel har Lilendehr:1gl udl:Ps11ingc11 og 
forl:tdl de l nordligsle (øs lligsl c) god.sn1111. foriudcn 
don·ne il 1 k k es. og wln t ngering pillwg.v 11des. 

:->. H:tngering p[l l\0bc11h :wu H.s ornr:"tdc 111:1 l'nrsl 
p:tl1l'g\'1Hlc.s. df('I' :ti r:lllgcrledercn (korernanden) 
personlig ho.s p ost li har i11dhcnlel r:111gcrlill: 1ilelse. 

De ll l' gæ lder ligeledes for al rangering l' r;1 m:t-
ski11ljuwsi('Jl .'-' li l sl:ll ionc11s omr[ide. Gr:c11sepæle 
mcl l('lll dis.se omr:'\der er :rnbragl sft ledes: 

i spor 1:21 ved spor 131 vest , 
11wllem sporskifte 8:20 og spor 1 :25 og 
\'C•d sporl'orhi11<k lsc1 t spo rski l'lc a /h 
'!'d .spo r 1 ·I\) 

'.!li :i t !lli:I 1 OH 
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\). Til - og frakob lin g af e lektriske Log på s talio-
11 er , hvor afgangssignal e t ikke er aflåset unde r til -
og l'rakoblin g al' togde le, fore ta ges e rt e r fø lgende 
reg ler : 

1) Ved tilkobli11g til ankom111 ende tog sæ tler kø-
re111a11d e11 , n:'\. r han har kørl til , s it b remsehå ndt.ag i 
" l'u Id bre1nses li lli ng ", hvor d e l b live r stående under 
samling af kobling, kabl er og luftslanger. 

På den ::111ko111 11H·11de togs ta111111 e åbnes først den 
ene b re 111sehane h eil , medens det øvrige koblin gsar-
bejde l'ore la ges, og den ne slange og turne saml es som 
sidste afsn it af koblingsarbejde m ellem vognene. 

Derpå forel<iges bremseprøven på sædv::mlig må-
de, hvore f'ler b re111 seih å 11dl aget a I' tages samtid ig m ed, 
a I: førerrumm et for lades. 

'.l) Ved afkobling sæ tler køremanden st raks sit 
bremseh å ndtag i » l'uld bremses tilling « i de l fører-
rum i d en på s tatio nen blivende stamm ed e!, der er 
næ rm es t ved afkoh lingss ledeL 

Ved selve afkob lin gen ski ll es l'ø rsl de t ene sæl 
bremses langer, og han en på den t.ogdel, der a lle r 
skal k øre, fOI-bli ver åbe n. 

Når h ele afkoblingen e r Lil en deb rngl , lukk es de n11 c-
hane som s idsle 111anøvre. 

10. E nhver på kørse l, d er !'inde r s led und er ran -
ger ing m ed eleklri ske tog, hvad enten ci el drejer 
s ig om sammenstød m ed a ndre vogne ell er påkø r-
sl' I mod stoppebom eller jordvold, ska l indberettPs , 
selv om der tilsynelade nde ingen skade e r ske t. 

11. Ved udrangering af S-tog, i hvilke togføreren 
ikke opholder sig i forr es te vogn, skal r:rnge rl ede-
ren, e fter al: togføreren og elektrofører er underrettet 
om udrangering, og nå r i øvrigt de s ikkerhedsmæs-
sige betingelse r for udranger ing er til stede, ved en 

Ti I- og frakob-
ling af elektr. 
tog på statio-
ner, hvor af· 
ga ngssignalet 
ik ke er aflåset 

Uheld under 
rangering 

Udrangering 
af S-tog 



El-drift 

Bremseprover 
ved ranger-
arb ejder 

Arbejde 
under vogne 
i opsti l-
lingsspor 

:-rne - 11 

udslrakt :1rm lilke ndeg ive d e ll e overfo r log l'øreren , 
h vorefte r u d range ring rind e r s led umi dde lharl cf' le r 
at trill e l'l øjlesigna le t e r g ive !, og dø rl11k11i11g fo r e-
laget_ 

l :l _ N<'l r k ø re 111 æ nde 11 e ved ma sk iud eµo le l fo r e l.a-
ger ud- e ll e r indsæ lnin g :11' vogne i e 11 logs ta111111 e , 
ska l der, forind e n s la 1111 11e 11 køres lil vendespor Pll<·r 
perron, l'or<' la ges »I i I le brc111seprøvc « _ 

I :L T i I .si k ri 11 g :1 I' 111:1sk iu lje n es le n s pcr.so na le , 11 :°ir 
de ll e 11 df'ore r :1rhcjdc 1111dcr vog n e i opslillingsspor 
m . 111. ska l de l lc knisk e pe r .so n :il e , 1111de r opgive lse :11' 
.s lilling o g 11a v 11. :111rn e lde lil d e n p ilg:c ldc n de korn -
111:l1ldoposl , n ii r d<'r s ka I a rl>e jde s 11 n dcr e n vog n . 
V<·d :1111 111• ld elsl' 11 gives opl ysnin g 0 111 , i h v ilke ! s por 
vog n e n e h e 11sl :°ir, 0111 :1 rhc j d<' h 0 111 I r c11 l I igP v:1 riglwd 
sa111l lra.d'l'es :1 l'l:il e 111cd ko111111 :111dopos le 11 0 111 , h vor 
s l:11 1d s ig11: tl »s lop « <" ll <·r vaglm:rnd sk:tl opslill<'S. 

De l le lrniske pc r.so11:1l e :111br i11ger s <-' lv sl:111dsi g -
11:tl »SI Op « (signal 111' . -10), <'V i. i IJegge l'lld<•r :tf 
spor<'L dl<' r udsrc l.l<-r v: 1g t111a11 d. S iops ig11al<'I :rnbri11 -

s:'\ vid t 11111li g l ud for l'ri sponwerk e l. Ni\ r :1rl wj -
del <T :1f'slull<'I , og <·v i. s lopsig 11 a l fj<·rnel , undnre ll c r 
de l le kniske pcrso11:tl c ko111111 ;111dopos l011 h e rom og 
:11 1bringc r slopsignal e l p :J pl ads. 

Hndl signall'lag (s ig 11 al 111'. 77) 111 i\ ikke :111v e 11d es 
p [1 vogne, d e r h c 11sl iir i opslilli11gs.spor. 

l -laslcr- r:t11gc ri11g lil <·I spor, der er spær r e ! p il 
<' 11 a I' ;111 f'vlrl e m i\ de r , m e dde les I i I del 
le kni.sk e p c rsun:tl c , d er -- hvi.s de lc kni.sk e forhold 
I i I lad e r dC'I -- a l'hrydc r sp;c rri 11ge 11 , 11wdc 11s ra 11ge-
ri 11ge 11 find e r s led. 
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Stopsignaler (.s ig11:1l nr. 40) li! brug for 111 a.s ki11 -
ljcneslens personale er anbr:i g l p:°1 11cde111ncv nl c sla -
1 ioner: 

S ia I ion Pla ce ring 

ll o ll c nord : i va11d l f1rn c l 
syd : i s kur ve d op s lillin gsspo r 

A 1il a l 

2 
2 

l\1 :1mpe nborg t1d l' t1 p :'I sku r!' I n ·sl for p1•rro11 III . 2 

lh ill c rup i slrn r \ 'C' d opsl illi11gsspo r 2 

\ ' an lMs e vcs l: i s kur ,·c d ops lilli11 gssp or 2 
o s l : ud e11 p :'\ s kur n •d o p s tilli u gss por 

Fre d e rik s b e r g i sk ur n ·d op s lilli11 gsspor . . 2 

Glos I rnp 

'l':h lrup 

E11 g h :l YC 
1ua s ki11d cpol 

Grupp e l !i ll 

C rupp1· 
110- 1:; 1 

c vk e ls kur vN I s ig 11allj c 11 es l!' 11 

s kur ved opsl i li i 11gss por 2 

,·es l : p:'\ s pr 1-1_jl e l111 s ved s por l :l r> 2 

1-1s l : p:'\ l e lcfo 11 s kur ved d c 11 s lo r e lys ma s l 2 
vcs l: på le l e fonsk ur . . . . . 2 

\' Cs l : udl'n pi'l rP ng1,1ringsskur ved gl. 
pos l Vll . 2 
Msl: ind e n for i Elkh 2 

El-drift 
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39 - III El-dl'ift 

Forhold under kørslen 

l. Op1 me rksumhcd e 11 h e11l ed<'s på d en af hver 
koreud<bn11cl lj e11esl e1na nd un de rskrevne sålydende 
erklærin g: 

Almindel ige 
bestemmelser 

-------- - - --- . --- - -------------

EHHLÆRING 
lJ Hde rt eg 11 eJe 

--·------· 
(Sli ll ing) (Fu lde 11 av11) 

e rkl æ rer h e rved ni vtc re g jo rt b e ke ndt rn l'd ,al d e t e r s lreng l forbudt 
:ol fr e mføre tog O\'Cr s tr:ckningcn med Clllll a lldshe lje nl c 
h vo r dødm nndsa nordningcn e r nde ni' v irk so mhed . jf o rdrcsC' ri c P, 
s id e 42. 

Dl'l <'I" så led es forbudt 111u'l<·r kørst:I 

" "" su1111/iyc lrnrrluj c r 
-·- nt h o ld e d ødm:111dsk lla ppc 11 l' ll e r ped a lf> ll nedtry kk <' I ved a11<fr" 
midle r e nd h i\ n<len , n·spc·kti vc fo d en . 

P<'d tlicscl-hy<irm ilislcc lo/; 01110/iucr lilN1 Ml/ 
- al a n ve nd e lo k o m u li vc l Iil st.nck llin gs kørsc l m ed gea re ! indsl i llel lil 
rnak s imnlha s ti glu•d 30 km/ I, med milldrc lokomo tive t e r lo nrnn <ls lH ·-
lje lll , 

r><'ll clckl riskc kordø j er 
ni s till e frem - og hakh :l lldlage l i H11l sl illin g, elle r 

--- nl dr<•j (' kon lroll (' n ·n i s tilling »Hg« og In de <len forblive de r . 

Lige led es e r j C'g g jort h e lu•ndl m ed, :i l OH' rl r:ede lst• af d e lle forhud . 
11:in scl 0111 skad e er incllr111Te 11 , 11\'ægerlig Yil m t•tHnn! iudslilli11g 0 111 
afs ked m.h-11 ]> (' 11 s ion. 

Samtidig llll"d 11nde r.skrifl en har jeg se lv moclln gc l el eksempl a r :if 
dt·11 ne crJda·ri ng. 

d en 19 

(U ntlt-rsk rifl ) 
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Por kørsel l1led elek triske tog gælder følgende 
besl c 111 melser: 

Kørsel i rnotorvogn e11 cs føre rrum er kun lill ad t i 
ovcrc11sslemmelsc rn cd d e i o rde P a ng ivne reg ler, 
og d<1rcn mel lem l'ø rerrum og godsn1111 henho ldsvis 

fdc l i 11g i Fs-vog 11•: ska I I u kket under 
n I k ørse l med person førende I og. 

Det i or d re P om ha ndl ede fo r bud mod tobaksryg-
11 ing g:elder også for eleklro føren1c. 

Ved en hver igangsfc l ni11g skal kontrolleren først 
drejes i s tilling "Hg « og forb li ve der ca. J sek . fo r 
de rved a I !'orm indske det ryk i bivognene, som 

11i11ge n fon°trsage r . 
Kørsel og Lrnnsn ing 111 i\ a ltid afpasses a l 

hj1il ene ved h 1T 111s11i11ge11 ikke kører i "slæde«, e ller 
al hrem s11i ugc11 ikke fon°1rsagcr ryk i toge t, h vo rv<'d 
de rejsende gene res , li gesom det. mii p[1scs , at togene 
br in ges !il sl:111< h1 1i11g ved de riglige slands11i11gs 111 ær-
ker all: e l't e r logels større lse. 

V e<lrørende kørsl e11 hen vises li! del. u dsenJle 
h refl e "Hetn i11 gs lin.ie 1· for økonomi sk frel1lførelsc af 
S-tog «. 

r\ 1' h e nsy n til s lrnmt'orL r ugel p:'t lægges de l endvi-
dere elek lrol'ørc rn e al afpussc k nre tid crne for gen-
nemk ørende Log. stil edes al de n i k o rcpl a ne11 nngivn e 
lid , illkl. ophold p:'\ :11ilrnm s ls la lio11 c11 ove rh oldes. 

Del le e r is:c r af h Plydn ing l'or de mod hov cd-
s trnrnrnen lrnre1 1de log i my ldrclin1 er11e . 

Da i V:1n løse, der Jigger mell em en h oj slø l. -
lemur og e1 1 lioj perron , er udsa t l'or, :1L l'ugtighedc 11 
(fra rim og rcgu) Lli ver s li1c11d c p;'\ grund a f mang-
lende venlilation og de rved k:rn gør skinnerne våde 
og fedtede, de l d<'klro l'ø rerne, is:cr da ind-
kørslen den m es t rel lin ede til Va nl øse s lalion , al 
ud vise dc 11 slørsl e fo rs igtighed og fore l.age opbrems-
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11i ng i så god Lid - ved indkørselsignalet - at på-
Irnrsl er på slopbommc n kan undgås. 

Hald c l tog ved uh eld kornrner uden for per ron, 
1n :'i de rejsende omg{tende :1dvares og Lilba gerykn ing 
(eller fremrykn ing) førs t finde s led efler opnået kon -
lakl m ed log l'ø reren. 

Forind(•tt I i I h:1gC"ry kni 11gen (l're mryk ningen) fore -
l:1ges, s le t! døre ne lukkes. 

Det er ;tl1sui11t 1111uJvendigt umlcr alm inde li ge for-
h old ved brC'1n sni11gen :it trykke l i bremse-
ledningen under 3,5 evt. 3 kg/cm 2

, da man ved 
denne værd i ar !Jremscled11i1 1gslrykkd !'år den bcd -

brcrnsevirk11i11g. 
Når der ikke forc ii ggl"r 11ogc n s:nl ig g rund, må 

dc11 s:rnding ikke henyllcs, dels ror ikke 
:1L gore ophre 11 1s11ingc rn c h:"1rdere e nd no<lvclld igl , 
dcb fur at i11dskr:e11kc sancHorhrugc L. 

Ved ig:wgsa•lni11g må der ];11 11 s;ll!ilc.•;, hv is hj11 -
ie1w »sp il ler «. 

N[1r et elektris k Log 111 it hri11gcs lil sia11dsni 11g fu r-
:lll s ignal »stop " (nr. 1), og si:ll!dsn ingcn ikke sker 
ved perron , slrn l deklrof'ø reren af h c11syn lil køre-
led nin gsa u Iæggc l :i fp:1sse nphrems ningen srtledes, n L 
Log el bringes Lil sl.a nds11 i ng Jll ed fø rerp ladsen ud for 
de n ved signa lc l ;rn hr:1g to I clefo 11. Desuden sk:il elek-
Lrof ørere11 - - l'orude11 ni holde øje m ed signalet -
ingLL:1ge vollmelre l for :il blive opmærksom p:°t evell-
Luclle urege lmæssigh eder ved kørelr{1dssp:cndingen. 

Und er henvisni ng Li l ordre P, side 42 skal a l 
un ødig brug :1f Lryklufll'løjlc11 undgås. 

Frem- og bakuøglen og brcm seht1ndl:1ge 1. må un-
de r ingen oms l:cmligheder anvendes Lil andre for -
m:°d, f. eks. I il :it s l:"t på kobli ngsha ner o. I., li gesom 
de l er s lrengl l'orbud l :i l køre m ed de elektri ske log 
ved :1f :lll d rc hjælpem idler end de om-
handlede nøgler. 

El-drift 
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Dørlulming 
fra førerrum 

42 - 11 

Bremsehåndtaget skal tages lodret op, når fører-
rummet forlades, således at der ikke fo rekommer 
ut ils igtet og for dri ft en farlig drejning af bremse-
stokken i forb indelse med aftagningen. 

Endvidere hen ledes opmærksomheden på, at de t 
er strengt fo rbud t at be tjene bremsen på anden 
måde end med bremsehåndta get. 

Ved ophold i Vanløse, hvor føreren skal gå fra 
den ene ende af Loget til den anden, må det nøje 
påses, at b remseledningen tømmes helt, forinden 
førerrummet forlades, så ledes at en utilsigtet udluft-
ning som følge a f en evenluel fe jl i bremsesystemet 
ikke skal bevirke, at toget sætter sig i bevægelse, 
l'ør føreren 11:1r den modsatte ende af toget. Hvis 
føreren under sin gang langs loge! be1rncrker noget 
i denne retning, må han uopholdelig i nærmeste 
førerru in gentage lø111n inge11 :tf bremseledn ingen. 
eventuel! betjene nødbremsen, indt il h an i et fører-
rum a li.er kan opbremse toget. 

Fra det øjeblik, døsluk ke trykknappen nedtryk-
kes, skal der hengå ca. :=\ sekunder, inclen kon lrol -
lerl1åudtaget fores Lil rangers Lill ingen, sil.ledes n I del 
med sikkerhed km1 påregnes, at dørlukningen h a r 
fundet sled. 

Hvis igangsæt11i11 gen pft en sta tion a r en eller an-
den gru nd ikke sker umiddelbart efter, at elektro-
føreren har fået signa l »lrnr« (nr . 47 b), må den 
:111tom nl iske dørlukning gen tages, da dørene ellers 
kan være ud løs t og aller åbnet nf rejsende. 

A11lornalisk dørl ulming skal også finde s ted, for -
inden r:rngerhevægelser pil begy ud es fra perronspor. 

Udløsertrykket i førerrummene er forsynet med 
en fj eder, der af s ig selv trækker kuglen tilbage. 
således at de l ikke er nødvendigt at trække i selve 
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u d lo ser e 11 t'or nlte r :11 f:'I try kknapp e n Lil a t virk e p å 
11orrn :d m il d t'. 

S iis n:1rl toget er i l':irt. skal r·l<·klro forere n s ikre 
s ig , a t dDrlnkk<·lry kkn :1ppe 11 :ti l<' r e r g :'\.e l op og har 
l' ri g jorl d o r e n e. l·: V<'11I11 e l 1. m :°1 e lek I rofon•r e n frig o r e 
d o r f' 11 e ved hjæ lp :11' 11d l1,1se rlrykk c t. 

Ved sla11ds ning 11dc 111'or d e 11 o r111 :1k s l;111ds nings -
s lede r , r. e ks . for s ig n:il "st o p « (nr. 1), e ll e r ar 
g rnnde, s k a l d e k l rofø r e re 11 ligc l<:' d e.s foret age luk-
ni11 g :il' dore n e , og· ha11 sled - - - <·venluc ll vPd ge u -
l:igll e I. ry k p il chirlukkcl. r y klrn a pp<'n - - ho ld e d ø r r m · 
lukk ed e , .sl:11Hlsningen v:-.rf' r. 

S:'trrc 11 1l d v1rl11kk e:1 nl :rgg r l ikk e toge ts i11dk v>r -
.sl •l ti l p e rron e r u d los l (tk n)dC la mpe r i gods r um -
llH'I ly se r ), g ive r lo g l'o n •r<·11 .si g 11 :tl m ed hrttmlllf'rf' n 
ti l el c kl.ro for e r c 11 rn11 :il fri go re doren r. 

Afg ive r lo gfore n •11 11111le r k 0 rs le 11 e n lang Lone 
lll cd IJrtillllllerCll lllllidde Jh:tr l fo r li J Cl l 
s i<tl io l) , sle d elcktrofo rere 11 si rak s frig o n • d !,lrf' tH' 
111 ed 11dl v>se rl ry kk e l . 

l·:ve ni11 e l 111 e ldi11g 0 111 fe jl dorlukn i11ge n , <kr 
J1ri1 tg ('.S ii J Ci< •kiroi'o re r e 11S k c n1J.sk:1h , .sk a J af d e 1111 e 
p ii s;ed v: 1nl ig 111 il 1l« virl Pn'.se ndes ti l e i<' k -
1 roko 11l rol k 11. 

l k> rl'lll ' ved 1111111 1T s :0tl l.'d es : 

T " MM 1- l I 
III" . 7 () 1 8 1\I \__ _ __ ·I () 

Nord 
FM 

11r. 81 \ 1-- 8 \11 
(Øst) 

Nord 
l.' 

III". 

Syd 

(Vest) 

Syd 

(Øs t) (Vest) 
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Betjeni ng al 
ski ltene på 
motor- og 
styrevogne 

Tændi ng og 
slukning af 
l ys i togene 

Fs 
ur. 935-999 

Fs 
lll" . 901- 922 

44-II 

r, ,, l 

_ __) 

1 førerrummene er der anbrag t eu s ikri ng (G 
amp.) for dørlukningen, således at føreren er i stand 
li! al udskif te denne s ik ring, når den brænder over, 
og dø re11 e i he le toge t som følge h eraf ikke kan 
lukkes. 

:i. Sk il lene i <le t be ljeul e førerrum d rejes straks 
efte r nnknllls lcn til Loge ls en des ta tio n. Ska l Loge! 
forb live pi·1 eudes la li ouen, L eks. som rcservetog eller 
køre toml, drejes sk iltene lil »h vid t «. 

·L Ved kørsel med perso11J'øre11 de elektriske tog 
pil s lr:clrni11ge n rnc llc111 lI. og Øslersporl 
skal lyse t i logel !:endes, J'orimlen toget kører in d Lil 
perron p[1 høhc11havn J L h e 11 h oldsvis Østerport, og 
det mit ikke slukkes igen, før de 11 s ids le vogn i logc l 
liar forlad t perronen på Øslerpor t heuhol<lsvis Kø-
beuh avn 11. 

løv rig l lændes og slukkes Jyse l a r eleklroførere 11 
ener anmod 11 ing fra logl'ørcren . 

Alle elek lr iskc log .sk:ll llllder p<1ssage gennem 
JJoulcvard lurn1elle11 h ave J'ro n lp rojek løren sarn t ru-
te- og J inicski lle t i J'o rres l e fø rerrum I ænd t. 

Elcklro l'1Hcn1e mi\. være op111ærksomllle a l 
lyset om morgenen ikke s lukkes, før muli ghed for 
hcs11ing uden kuns tig! Jys er Lil slede, og li ge ledes al 
tænde om eflern1idcl:q:;c11, s[tsnar l de l er nødveud ig l. 

Da lyset fra J' ronlprojck lørcu generer det i kom-
mandopos ten på Holt e s tation Lj cus tgørcnde perso-
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nale, må projek tøren før s t tændes umiddelhm-t før 
toge ts afgang. 

Efle r a l. h e lys 11i11ge11 i S- logs-vognene er l'orøgel 
(-Hl wall.s l:1rnper ), kan det ved e 11 fejl i den ene 
mo l orvog 11 ( L eks. s la ndsel mo lorge11 ern tor, de l'ek L 
s ly re rnol or o. a. ) l'orekorn 111 e, :1 I gener: i I orspændi11-
ge 11 ikk e e r lihlr:ckk c li g lil :11 in d koble hovcclafb ry-
de re11 i de11 e ller de :111drc vog 11 c, især hv is lyse t er 
læ 11 d1 eller va rnie 11 i11 dkohl cl. 

E fter a t den defekte vogn er udkoblet ved h jælp 
ar vogn11 dkobleren, skal e lek troføreren forsøge at 
sluk ke lyse t. umiddelba r t inden ig:111gsæ tningen , 
h vorved belastn i11 gen a f motorgeneratoren r educe-
res. 

Be la sl.ningcn kan også nedsælles ved at slukke 
ly .se t i den ene side af hver vogn (10 resp. 2 arnp. 
s i k r i 11 g cl ler :1 ukomsl a fb rydes). 

sna rt sla m111 e11 !Ta:! kkc r (hoveda fbryderen er 
gi\et i nd) , kan lyset a ll er ltcndes. 

De r er Lruffet a ft a le med E nghave omfor m ersta-
li on om , :it denne - når der fra køre ledningsli lsy -
ne t fo rl:t11ges ud lrnh lel i11 dc11f'or cl sl:1lionson1råde 
- giver meddelelse til vedkomm ende s la lion. 

Når en m eddelelse mod tages , m:°t del påses, 
a l 24 vo ll s fo rbindelsen afb rydes i sam tl ige hcns låen-
de vognes fø rerrum (både MM og Fs-vogne) , således 
at ba ltcrierne ikke aflades unødvend ig!. 

5. De i de elek tr iske vogne anbragle nødbremse-
træk bri nges efler eventue l brug a ll er i 110rmalsl il-
li11 g (ve11lilc 11 1111d cr vog 11 c11 luk ke!), ved i de 
under vognen anbra gte h ån dtag, der er kendetegne t 
ved en rød skive på bundra m men. 

Ved b rug af nødbremsen kan det ske, a l: nrnksi-
ma lrelæerne i en eller flere motorvogne falde r ud. 
H:1r 11 odhrem sen været beny ll e l:, må cleklrof"ø reren 

El-dl'ifl 

Nødbremsen 
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derfor efl erse, fil m eldelamperne for m aksimalrel æ-
erne er slukk ede, inden kørslen genopt:iges. 

I tilfælde, hvor rejsende, fordi de ikke er kommet 
ud under togets ophold på sta tionerne, s tandser to -
get ved hjælp af nødbremsen , skal dette gennem 
slalionerne anmeldes !il politi e l m ed angivelse a f 
den rejse11des navn. 

Un der ophold for fi f· finde vog1 1e11 , hvor rrn 
der er I rt1 k ke l i 11ø<lbrem se n, sa m I under :1 rhejdet 
m ed a t brin ge nødbremsetrækket i normalstilling, 
sk:1l elck lroføre rcn e fter m ed togføre ren hol de 
d0re11e llltd er rn.'i i det 0111fo11g, det er gørligt. 

]-[:i r Høclbremsen været beny ll cl, m å m elding h er-
om s na res! :i fgives I il elek Lroko nlrol len , de r snarest 
m u I igl. for:1 n led i ger nødbremsetrækket plomberet. 

E nh ver benyltelse ::if nodhremsen sk::i l endvidere 
bemærkes på lopr::ipporl en . 

nødhremselrækket ikk e bleve l pl o 111 here l inden 
logrls sidst e Lur , a nfores delle i vognbogc11. 

fi . D;1 fyn11 e<lslag i kor e ledningsanlæg i alminde-
lighed sker 11middelbart over e ller i nærheden ::if en 
motorvogn , ford i lyne t gennem vognenes led nings-
:1 nlæg og motorer (kompressormolor , motorgenera-
l or og b:rnemo t·or) Ui r rorhi11cl e l.-;e I i I ski 1111 erne (jor-
<ln 1) . sk:tl elek t ro r0 re rc11 , s:'i sn:ir l h :rn observer er 
e t kr:1rtigt lyn og :1r tordc11skrnldc t k:rn sl 11Lte, at 
ly ne! slog ned i mcrh cde 11 fil" toge t, ojrh lik kelig 
sæ nk e :tl le _-.; fr o mal'lage rne rned n ødsænlrnin gslrnap-
pe11 ('.2 -l nJll ) og derefte r bremse laget, hvorefter han 
sk:tl 1111 ticrs0ge, om der p fr tage t af nogen molorvogn 
h ra·n< le r cil'k lriskc lysb 11 cr. E r delle tilfæ ldet , d. v. s. 

h:1r sv igt e!, er den pågældende 
slro rn :1fbger ikke gået n ed, og elek1roførercn skfll 
d:1 s lr:1ks den ved af spærrehanen i fo-
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rc rrumm cl ell er p:1ll :l s en på hjælpeappar:1lkassen , 
hvorved lysl>u e n slukkes. 

Be m:c rk e r e leklrof"øre re11 , nt lynet sl{1r ned i l.ogel , 
e ll e r gøres han af andre opmærksorn på, al lynned -
slag har rundet sted, ska l h:tn , selv om lynn edslage t 
muligvis ingen indflydelse har h:tf'I på loge ls l'orl.-
s:1ll e løb. sn:1rcsl afgive 111 clding lil e lcktrokontrol-
len hero111. 

skal e fler e t uvejr give Enghave 
111:1.skinclepol underre lnin g om, hvilke vog11tog der 
u11 de r uvejre t h ar være! i drift, og hos stationerne 
e ll e r elck lroførerne søge op lysning om 11 vejre ls orn -
rang. 

Engh:1ve m:iskincl epol skal h cr efl er forelage un-
dersøgelse :1f Iy nal'l edcrnc i de opgivu e vogutog s :1lll t 

de log, der h e 11 står på opstillings- e lle r depotspor. 

7. T il hrng ved il d løs i loge l findes i hvert gods-
r ulll (i si yrcvog11cne i f"ørerrm11111 e l) en ku lsy rc i ld -
s l 11 kke r :111hr:1gl i del e ne og e n pul ver ildsli1k-
k('r :111hr:1gt i e n k:1s.se p i\ væggen oven over slisk l'n 
li! sygeslole. 

/\"1,ifs!]rl's11cildslukkcrc n a nvendes l'orlr i11sv is lil 
slukni11g af' br:ind i e leklri skc 111:1skine r og anl æg 
og kun .SOIH nø<.lhj:J; )p !il s lu kning :tf brande j lræ-
væ rk og I igncnd e. 

I ld s lukk c rc n bringes i virksomhed ved :11. dreje 
i pilens re tning , hvorved der udsp røjl es 

kulsyresne, der har en kuld egrad ptt ca. -7- 78° C. 
Det m å nøje igallages, at mundinge11 af slr:°derørel 
holdes s :°1 mcr brandsledet som mulig! , udeu al dog 
mundingen lukk es , li gesom man lll :'.i passe p :°t ikk e 
:li få kulsy resne på hæ nde rn e, da denn e v irker p :°1 
hnden på li gnende m :'\ de som kogende va 11d. 

f>nluerildslukkere11 sled forlri11svis anvend es lil 
s lukning :11' brnnd i o li e, benzin o. 1. Den k:1n også 

El-drift 

Ildslukkere 
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Va rm ei nstalla-
tion i S-togs 
vogne 

Adskill else af 
vogne, der er 
forbundet med 
varmekabel 
(højspænding) 
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he 11 y ll es l il al slå i lden fore løbig ned ved brand i 
I n cva: rk o . l. \' l'd s[Hb 1111 c b ra ndc e r e l'l c rslu k n in g 
med vand cvenlucll 

l' ulucrildslukkl'ren kan endv idere Len y l'les til sluk -
ning :11' bra nd i elektris ke apparater og m:1 s ki11er, sh-
l' re rnl k LI lsy r es 11 e i ldsl LI kkeren ikke har k11 1111cl slLI kkc 
br: 111den. 

Slukkc re 11 he ny ll cs s:'.llcclcs: 
1) App:1r:1 le t keres lil lir:rndslede l. 
2) De 11 pf1 s lt1kk ere 11 s lo_p anbra g te sikringsh:c 1·1e 

fje rn es , og s l:1gs lil'l e11 ned . s lags lil'l cn 
ikke op igen , l r ækkes de n I i I bage I.il s in øve rst c 

:\) Dc11 111cd v<·11lil l'orsy 11 Pde sl ritl espids rc ll f' s 111od 
i lde11 p{1 så nært hold so m m Lil ig l, og ven Li le n 

ved :ti. I rykke på li å ndlagel. 

8. De for ind- og udkørsel lil og l'r:1 licsl<'111i c 
spo r a n g ivne nedsæ ll:elser i kørehastighed sk al 1rnje 
o \·erholdes, dn cl e e r I'as11agl , de ls a f hensyn lil rol ig 
kørse l, d e ls :tf' h ensyn !il s lil age af vogne og ski nn er. 

!I. Opm:Trksomhedt·n h enl edes pft, :it va r111 enpp:1 -
rn lerne i S- logs vogn ene h e nhøre r under 
d i 11 gs i 11 s ta l la tion en og al e nhver berør in g ar spæ n -
d ings l'ørende d ele , led nin ger o. I. , der bliver h lo ll ede, 
f.eks. hvis c l e 11 dedæk sel falder a f , e r li vs1':1rli g. 

]'givet fold skal de r tilkal des h å ndværk er l'r:t Eng-
h:1ve mask i11 depot , og varmen må indtil videre af-
brydes Ycd hj:cl p af betjeningsnøgler ne i det sydli ge 
føre rrnm (resp. loknl afbryderne i de 11 p åg:r,ld cnde 
mo·1orvog 11 ) indiil r<'paralio 11 h:w l'un dc l sled. 

10. Hv is det ved ulykk es lilfæ lde, hvor logs tam -
111c 11 ho lder ved høj pe rron ,i kke e r muligt :it komme 
lil en mel le m vog 11 c 11 e liggende lilslrndckornmc11 per-
so n nd e n al skill e loge! ad, kan de ll e gør es 
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a) De normale lr ækkoblinger, lu flslanger og styre-
s lrømskabler adskilles. 

h) Va r111ekonlakterne i sydligste fører rn m s i i Il es på 
»Al'brud l « (kontakterne opad). 

c) Varmekablet sprænges ved at køre de 2 togdele 
fra hinanden. 

Indberetning afgives omgående til eleklrokontrol-
len, og varmen må ikke indkobles igen , før Enghave 
m:1sk in depot har repareret varmekoblingen. 

11. Norma lt føres ingen eleklroførerrapport, men 
der indsendes en 111 ru1cdlig opgørelse over kore- og 
natpe11ge, ledsaget af »meldesed ler «, når der er æ n-
dr i 11 ger i d en normal e tjenes te. 

Ved større logforsinkelser og nedbrud (snevanske-
liglieder, Logafsporinger, køreledningsbrud m.m. ) 
s ka l s:1rntlige elektroførere, der er på strækningen 
inden for del pågældende tidsrum, indsende en 
»m eldeseddel«, hvor der på bagsiden er anført de 
tog, som den pågældend e virkelig h ar k ørt med op-
give lse ar Lognumm er samt tidspunkt for afgang fra 
og nuko 11 1s t til endes tationen eller mell emstation er , 
hvo rfra loget bliver aflyst. 

El-drift 

Rapport fra 
e lektroføreren 

12. Der e r opsal små meldelampekasser i saml-1 Meldelamper 
i førerrum 

lige førerrum . 
I d isse kasser nwnteres (fra oven): 
2 stk. specialsikringer 2 amp. for maksimalrehc-

lam per . 
1) l stk. m eldela mpe med rødt glas for m aksi rnal-

relæer. 
2) 1 s lk. m eldelampe m ed rødt glas for maksimal -

re læer. 
1 stk. meldelampe med blåt glas for kompressor. 

4) 1 .'-dk . meldelampe m ed orange glas for slutsigna-
ler. 

\ 
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Samtlige sikringer og lamper monteres i motor-
vognene. 

Kun den højre sikring og lamperne 2) og 4) mon-
teres i styrevogne. 

Lamperne er for 110 volt og 10 watt . 
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Fejl ved toget 

1. Bemærker elektroføreren fejl ved toget, som 
muligt kan blive en hindring for dettes sikre eller 
rettidige løb, skal elektroføreren sætte sig i direkte 
forbindelse med værkmeslerkontoret på Enghave 
maskincl epo-1: - Central 400, lokal 671 , eller fjern-
telefon Kh . 21 486. Såfremt tiden ikke tillader dette, 
afgives meldingen lil elektrokonl:rollen gennem en 
s i a lion, evt. gennem telefon ved et signal. 

Meldingen må så vidt mul igt indeholde oplysnin-
ger om fejlens karakter, således at der ka n skønnes 
om, hvi lk e foranstaltninger der må ivæ rksættes til 
fe j lens afh jælpning. 

Når meldingen afgives gennem en station, a fleve-
rer elektroføreren til stationen en meldeseddel af 
følgende udseende : 

Melding angående fe.U ved elektriske tog 

Til ............. . ........... .. .... .. ..... sl:a Lion 

med anmodning om telefonisk viderem elding 
li l cleklrokontrollen, Central 400, lokal 65:\, 
el ler fjern lelefon Kh 21 25:J. 

T og nr. Vogn nr. I Fejlens arl I 

I 

Melding videresendt af 

Elek trofører 

E ft er at m eldingen er afgivet telefonisk, bedes 
den indsendt t il elektrokontrollen. 

El-d1·ift 

Almindelige 
bestemmelser 
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Stationer, der modtage r en så d:in meldeseddel, 
skal straks telefonere m eld ingen videre ti l eleklro-
kon lro llen og dere ft er indsende meldesed len derti l. 

l til fæ lde a r togs tandsning på strækningen, hvad 
enten denue skyldes f'ejl ved selve stammen ell er 
111:111glende kø restrøm , lægges det e lek l roføreren 
sn :nesl mu li g! a l a fg ive m elding til togkontoret og 
elek trokon lrol le11, silledes :ri loge I ikke yderli gere 
forsi Il kes pii gru 11 <1 :l r m :rngi<' 11 de l t llderrclui ng. 

Hvis der gennem en sl:-ilion t il går elektro føreren 
en m elding om :il sæ nk e slrørn:11't::igerne, skal denn e 
meld ing være suppleret med oplysning om , hvi lk et 
lje 11 es les led der lrnr udsend! m elcli 11 gen , og om der 
er d ispo ne re! med hensyn til 11 clsendelse a f hjælpe-
tog, i h vi lket tilfæ lde strømaftagerne ikke m å rejses 
igen, før der fr:i vedkommende ljcncstes ted aller 
gives tilbcl else. (J11struksen side 71 - 73 betragtes 
ved en rneldiJJg som v:crencle s:1 I: ud ar k r::i fl ) . 

Del p[Ll ægges elek t rokonlrollcu p r . I cle-
fon :1t und erre tle togkontoret om enhver uregelmæs-
sigh ed i den e lcklriske drift, der lrnn have iud ll y-
delsc p:°t re ttid ig afv ikl in g :if toggangen , hvorom 
c lc klroko11 lrol len h:ir fået underretning, f. eks. ved 
opri11g11i11g rr:1 en elektrofører. 

Elektrokonlrollen :iflaler efter m od-
l:igelse m ed Engh:wc maskindepot , hvi lke for:rnsla ll -
11i11ger de r skal iværksæ ttes. 

lks luUes de l al skifte en logslamme, sendes der 
snarest m edde lelse h erom I il logkonlore t, den v:1gt-
h:1vc 11 de i11ge 11 iør og ko 111 n1 :1 ndopos l Vl med nply.'>-
11 in g om , rn'\r resen·e log er k la r !il :1fg:11 1g. 

N :°ir cu sådan m eldi ng er afgivet t il togkon toret, 
sk:d udsk ift ning finde sled , uanset om fej len m u li g-
vis i m ell em liden har sk if le l karak ter. 

En i d r ifl Y:c rende sl:unmc med syg motorvogn 
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m å under ingen omstæ11clighccler 11 cdk oblcs, med-
mindre den syge del også fjernes . 

Et 4-vogns Log m ed en syg motorvogu , hvor den 
syge del ikke kan fj ernes uden ul emper for dr iften , 
bør søges udskil'Let evl forst:=crket snarest muli gt 

'.2. Fo r i11dk ob liug a f mak simalrehcerne, når disse 
fnlder ud, l'aslsælles fø lgend e regler: 

a) Hvis maksimalrel æerne !'alder ud u nder en 
igangsætning, må der kobl es ind en ga 11g, og 
iga ngsæ tnin g :1tter forsøges. Fa lder re læern e 
atter ud , må el ektroføreren ikke forsøge ind-
indkobling, men skal føre toget videre uden 
såda n indkoblin g (med de nndre motorvogne) . 

b) Før ig::111 gsæLnin g fra næste station kobles 
mnksirnalrelæerne nl ler ind ; men falde r de 
også ud under denne ignngsæ tning, må de 
overh ovedeL ikke mere kobles ind, for inden 
vognen er e fterse t og fejlen rettet. E lektroføre-
ren skal i så fo ld snn rest og i a ll e ti lfæ lde ved 
første endesta lion undersøge, i hvilken vogn 
rn nk simalrelæerne er fa ldet lid , d . v. s . den 
vogn, hvor begge meldelamper lyser , og denne 
vogn skal derefter sættes ud af funkt ion. Ved 
beLjeuiug af vognudkobleren Lil vensLre for 
kontrolleren, hvorved man kan beholde strørn-
:1 f1 :1geren oppe og derved få strøm li ! motorge-
nerator (lys) , motorkompressor og varm e. 
IT vis hoveclsikringen også er brændt over eller 
fej len find es på vogn toget, sænkes strømafta-
geren og den pågældende del af s lammen 11 d -
sk i fles ved først givne lejlighed. 

c) I hvor rn:.iksim alrelæerne fa lder ud 
nnden gang, må del ved udkobling af banemo-
torgrup pe I eller II ved hjælp ::-tf den ene ell.er 
den ;rnd en af motorgruppeudkoblerne på siden 

El-drift 

Maksimalrelæ-
erne falder ud 
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af hovedapparatkassen forsøges al udkoble 
den hanemotor, inden slørrc skade 
sker. 

sa m Ll igc 1notorvog11e er a nbragl lem me i gnlvel 
ovenover hovedapparalkasserne, således at beljeniu-
gcn af 1110l orgr uppe11dkohl erne kan fiud e sted fra 
vognens indre. 

Lem mene er lukke! 11 1ed forvrider , der betjenes 
med kupen0glen. 

Til beljening a f molorgruppeudkoblerne a nven-
des »Frem- og bakhåndlageL«. Delte påsæUes med 
hi\11dgrehel vendt udad mod vognsiden og påsæ lles 
den »spidse « ende af koblingshovedet, drejes opad 
og rund! , således at håndtaget efter endt udkohling 
ve11der iudad mod vognmidle11 , hvor det kan aftages 
pil sædva11lig måde. Håndlaget kan ikke aftages i 
111 ell e1 nst i Iling. 

13djening kan ogs:'i find e sled nedefra , so111 a 11 -
giYct under punkt c. 

Hvis udkobling a f de11 ene gr uppe ikke hjælper, 
skal der foretages ge11indkobli11g af denne gruppe, 
rori11den udkobling nf den anden gr uppe forsøges. 

Når maksimalrelæerne falder ud, eller hovedsik -
ri11 gcn brænder over, indsendes den særlige melde-
seddel med oplysning om tog nr., vogn nr ., klokke-
slet m.v. 

:L T tilfælde af fejl ved banemotorerne eller igang-
sælni11gsapparnl.erne i en motorvogn i log, der be-
står nf 2 eller flere motorvogne, foreta ges følgende: 

Den til venstre for kontro lleren a11bra gle »vogu-
11dkobler« betjenes ved kørenøglen, hvorved s tyre-
appara terne i den pågældende vogn sættes ud af 
virksomhed , hvorpå toget fremføres af den anden --
respektive de andre motorvogne, indtil vogntoget 
kan blive udskiftet eller fejlen rettet 
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l 2-vog 11stog skal elektroføreren fø r st forsøge at 
udkoble den ene molorudkobler, prøve om loge!: kan 
køres med den ne udkoblet, og hvis delle ikke er til -
fældet , indkoble den igen og udkoble de n anden mo-
torudkoblcr. Hv is Loge!: heller ikke kan k øre med 
molorudkoblerne i den ne s ti lling, find es iHgen mu-
ligh ed for at fremføre toget ved egen hjælp. 

l ;1f fejl ved en strø maftager ell er andre 
:ippa rate r på tnget henvises lil punkt 4 neden for. 

El-drift 

4. I tilfælde a f kortslu tniug i en motorvogn , en ten Kortsl utn ing 

i appara terne ell er på taget, skal elek troføreren først 
og fr em m est sørge for , at strømof loge ren sænkes. 
Da motorgeneratoren i reglen vil være gået i stå, 
s{tledes at strømmen på ()!) volt er borte, skal sænk-
11ingen ske på en af følgende ;3 måder: 

a) elektrisk ved hjælp af nødsænkningstrykknap-
pen på s trømaftagermanøvrehåndtaget i fører-
rununet, 

b) ved hjælp af strømaftagernfspærringshane i 
førerrummet, 

c) ved hjælp af pa ll åsen på siden af hjælpeappa-
ra tkassen, der betjenes med lrnrenøglcn. 

Ved denne manøvre må det påses, a l vo ltm etret i 
førerrummet på den utjenstdygtige vogn virkelig 
fa lder til nul og ikke bliver stående på ca. 150- 1000 
vo lt. l s[t ka ld må det forsøges ved gentagne ud- og 
indkoblinger af motorgeneratorerne m ed manøvre-
afbryderen a t få tilbagestrørnsrelæet, der er blevet 
hængende, slået ud og derved bringe volt.metret ti l 
at vise nul. 

5. Hvis en togstamme ikke kan sættes i gang til 
trods l'or, at voltmetret viser spænding, og alle af-
brydere og sikringer er i orden, efterses fø rst, om 
bremsen er udlignet. 

Fejl ved 
koblingska bler 
o. I. 
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Hvis logstam 111 c11 sætter meget langsomt i gaug, 
s:Uedes at det m å formodes, a t en ell er flere motor-
vog ne ikke trækker med, er der fare for at beskadige 
iga ngsæ lningsrnodstandcnc. Delle forhold , der hid -
rører fra , at c l koblingskabel ikke er h elt oppe e ll e r 
er ta bt, kan ko11slatcres ved at fore lage en dorl uk-
11ing fra de l: for res te førerrum. Hvis dørene i en 

af de sids le vogne ikke lukker, er kob lings-
kablet i uorden umidde lbnrt foran de n fø rs te vog n, 
hvor dørene ikke lukker. Kab let må even'Lucll 1':1 s l-
b i 11 des eller erstattes :1 f et rese rvekabe l, hvorpå 
ig: 111 gs:d11ingen forsøges p:°tny. Hvis denne ikke kau 
foreinges fra det forreste l'ørerrurn , fo rsøges fr;i det 
11rcs lc førerrum , ev i-. fra førerr um nr. ide l. toget 
d::i l'rcmførcs efter reglerne i S. TI. § f>:!, punkt ;) , 
:3. stykk e, med en maksim al hasl ighcd på 21) Ion/I. 
og med en u dkigs mand i logc ts for c11dc. Ti l a fgive lse 
a f' .<;ignalcr fra udkigsm:rnden Lil cleklroførcren an-
vendes de i bagagerumm ene henh oldsvis førerrum-
mene i Fs-vogne anhragl.e lrykkn :i pper til brum-
merne e l'Ler de p:l side 1 '.! for a fgi ve l se nf brurn mer-
s ign:i le r :rnførl:e reg ler. 

Fremførelse på den ne m ilde m å ];1111 skP, såfr!'ml 
et lilsl rrekkeli(fl antal mo/oruoyne trækk er ( mindst 
li alu de len) . 

(). Hvis cl tidsrelæ i en e lektrisk vogn (MM ell er 
Fs) bli ver defekt, ka n elek troføreren sællc det: ud 
nf funktion ved at fjerne den forneden på relæet 
anbragte splitbolt, som, indtil reparal ion har fundc1· 
s led, opbcv:1res i førerrummel. 

Der skal omgående gives meddelelse med angi -
velse a f vogn nr. til elektrokontrollen respektive 
Enghave m askindepot ,når dette finder sled. 

Dcun e metode til at sætte et defekt lidsrelæ ud 

El-d1·ift 
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ar f 1111 k Lio11 ska I også anvendes a 1.· rangerpersonn let 
på stationern e, dersom det ved forberede lse af e n 
stamme eller ved opkørsel Lil pe rron konstat eres , al. 
el t.idsrehc er u t. æ l. 

Hv is e t tidsrelæ er sal ud af funktion ved , a l den 
forneden på relæet anbragte splitbolt er fj ern et , skal 
sp lit bolten afleveres I.il den pågældeJ1de elektro fører , 
som træ ffer de fornodn e fo rans ta ltnin ger Lil logels 
fr emførel se eft er n edenstående regler. 

Den p[1gældende s tation underretter snarest elek-
lrokonlrol len ell er E ngha ve rn:1skindepoL 

l0vrig l fore ta ges følgende: 
a) lluis d et 71rlywldcll(/!' tidsrelæ er i del fol'l'rrum., 

huorfrn toget skol fr emføres, m å toyct ikke 
l'r l' i!ll'o rcs so 111 "e 11111 ;111dsh c tje11I.<< , og el e klrol'ø-
reren sk;tl derfor I i Ik a Ide I og l'øre re11 eller e n 
;11Hle 11 lj e11 esl e1na 11d , der 1111der h e le kørsl e n 
slctl opholde s ig ved siden al' elek trol'øre re11 , 
ide l de 11 for i 11den i ns! r11 ercs i be-
1 jcni ng :11' bremsen og afbrydelse :-11' 
l'orsl cn sa ml. U11 derskriver en erklæ ring om al 
v:cre i 11 sl ru c rc l heri. E lektrofø reren ska l <J Hid 
V<l'J'C i hcsidcfrlsf' ;1f IIOgJc eksemplarer a f den 
de rtil hercg11ede l'onn11l:1 r , de r kan rek vire res 
i c ll'kl.roko1llro ll en. 

b) llvis dl'I 11åyu:ldc11de tidsrclu: er i I'/ / or1'rn 1111 
midi i toyct, kan toge t l're mf1,ircs pi\ sædv:111 li g 
m å de Li l e11d cslalione 11. 

c) lfois del pågældl'ndc tidsrehc er i /ørerrumm el 
!>0y<'sl i toyel, kan de ll.e fremføres på sædva n-
li g m å de til m en ved li lbage-
korsel skal der forholdes som nævnt unde r 
punkt a. 

d) Del må nøje ia g ttages, al der ved personaleskifte 
sker meddelelse til den tiltræ dend e e lek I ro.fører 
s;1111I , ;11 der :1fkobli11gsslalio11c11 gives m ed-
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del else Lil de t pågældende rangerpersona le om 
fejle11 , så ledes at der ved senere stræknings-
kørsel fra det pågældend e førrerrum iværk-
sæt Les de foranslaltninger, der er a n fø rt oven-
for und er pnnkt a . 

7. I hvor den gennemgåe nde luftbremse 
et eleklrisk tog er i uorden , forholdes således: 

A. Togføre ren skal tage plads i bageste motorvogn 
for evenluel be tjening a f s lutbremsen; såfremt 
denue vogn ikke er toge ts bageste vogn, skal ba-
ges te vogn på første station enten tøm mes for 
r ejsende, e ll er der skal medgives en rna11d !il be-
tjening af denne vogns skruebremse. 

13. På s lræ lrniu ger uden linieblok saml på stræk-
ninger med manuel linieblok skal der desuden 
lnc ffes følgende forholdsregler: 
l. N1Jr eleklrisk Log ofgår fra e11 togfølyestaliu11: 

1) Togføreren skal skr i ftli gt un derrel'le s la -
1 ionsbestyreren . 

2) Slaliousbes tyrer e11 slrnl u11derrelle :111 -
korn sts lati onen. 

3) Ny t Log må ikke a fsendes over hanestyk-
ket (på dobbeltsporet baue pågældende 
spor) , før tilbagemelding fo r de l def'ekl e 
log er modtaget. 

4) Tilbagemeldin g for det defekle tog m [1 
ikke a fgives, før Logføre ren har meddelt 
ankomststationen ,at hele toget medfø lger. 

Il. Nllr elektrisk tog e j'ter !Jremseuurden o psl de t 
p li fri bane føres til næ rmeste togj'ølgcslalion: 
1) Toget skal sl:mdse foran første hoved-

signal (indkørselssignal eller mellemblok-
signal) og må ikke fortsætte kørslen, fø r 
elektroføreren har modtaget tilladelse her-
til fr a ankomststationen. 

El-drift 
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2) Ankom sls ln li onen m å ikke give sådnn til -
ladelse til viderekørsel,før den har sikret 
sig, a t det mcrmest bag ved det defekte 
tog stående udkørselssignnl eller m ellem-
bloksignal holdes på »Stop «, indti l nær-
mere ordre modtages fra ankoms tstatio-
nen. E n sådan ord re m å før st gives, nå r 
logeL er kommet ind på ankorns lst::il.ionen, 
og togføreren h::ir m.eddell , n l. h ele toget 
følger m ed . 

C. På s træknin ger m ed nutomaLisk lini eblok, der 
er i orden ,skal der :tl ene forholdes som foran 
under A a nført. 
E r li nieblokken derimod i uord en , sk:1 l de r des-
desude11 træ ffes fø lgende forholdsregler: 
I. Når elektriske log af går j'ra en togfølgeslu-

lion: 
De r forhold es som 1111der nfsnit B. I. a n ført. 

11. Når elektrisk tog e/ter bremseuorden opslået 
11<1 fri bane, j'øres til nærmeste togfølgestation : 
1) Toget ska l s tand se fo ran første hovedsig-

nal (indkørselssi gnal ell er m ellernhloksi g-
nal), og elektroføreren skal derfra unde r-
r et te a nkomststationen om, at toget fr em -
fø r es under gennem gående lu ftbremse . 

'.!) Sta tionsbestyreren skal straks undern!ll e 
afgangss lationen . 
E ft er an kom s ten til :=111komslsl::tlio11en nf-
give r togføreren melding om, at h e le toge t 
m edfølger . Indtil denne m elding er m od -
t::ige t, m :°t nyt tog ikke afsendes over bane-
stykket (på dobbeltsporet bane pågælden-· 
de spor ), og ank oms tsta tion en m å ikke 
give tog, der føl ge r efter det defekte tog, 
lilbdelse til al passe re m ell embl oks ign:i -
ler . 
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8. I 11 vids lilhd d e, d. v. s. lilh-c lde, hvor loge t ikk e 
k<11 1 l'rc1nl'orc.s .so1 n :111givcl uu dc r punkl f>, e ll e r hvor 
en u1l(l crs<,>gebe ar loge! Yil hige s:'\ l::tng li d. n i dl' 
e l'!erl'nlgc n dc log bliver va.: s<:1it lig fo r .sin k ede, m it !o-
<iC I. l'rcrnl'øres <11' de l cf'lc rfø lgc m le clek lriskc Log u11-
dc r i:1 gl l:igelsc a f' l'olgcndc forsk rifler: 

:1) Trykluf'llcd 11ingcr skal s:'\ vid l muligt va.: r e 
lrnli lcdt• m e llem nik Yogne i de tog. 
S:Hren11 <k ile ikk e k:11 1 l:1dc sig skal kob-
ling ske mellem det l>agcs le log og så mange 
vogne i del l'orres lc tog som muligl. Bremsnin-
gen s k:ll d:1 l'orcgii llll' d l'ors ig l iglted , og m lli g-
11iugen af b remSCll sk:1[ sk e 111.f'(J<'l fa11uso111/ 
for :1 l UIH igii ryk i logcl og s p ra . .: ngning :ti ' koh -
l i11 gen 1e. 
I uøds lil heldc ka n de 2 logdele bre m ses hver 
l'or s ig, og f v> r< ·rnc m ii tb ved hja.: !p a l' af'Lalle 
l'I øjles ign:iler af'passl' s:1ml id ig bremsning og 
u <Il i gn ing . 

b) For s :'\ v idl del ik ke e r styrcstn>1nss ikringe 11 , 
der er uverbr<endl, l1v ilke l frm.: re11 fø rs t· s ka l 
u11ders1·1gc ved ncdl> r ud, slrnl s ly res tromsk o b -
liu gerne l'orbiml cs 11 wll('m del :1ss isl erc11d e og 
del nedbrudte log. 
Srd' rern l s ly res lrø 111s.sikri1 1gen e r overbræ n d t, 
m ii der ikk e J'ore l:i g t's t•lek tr isk kohling m el -
lem de l :1ssis lc rc u cle og de l n edbr udle log. 
Under igangsid11inge11 rn:°t ko nlroll ere 11 ku n 
ho ld es i f:°i sekun de r i »Hg «-s lillin gcn for :it 
1111dgit ovcrhl'b.sl nin g :il' iga 11 gs :c l11ings 111od -
sla 11d e 11 c. 

c) S l rønt<1l'l :1ger11e p [t dt· nwlorYog 11 e , der ikke 
dellagt' r i frcllll'ø ri11gc n , sk:il v:cre 
Togc ls øv rige s lrø 111aJ'lagere :rnw11d1·s c l'l cr 
reg lerne i p unkt 2, side 24- :lf>. 
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Forholdsregler ved forsinkelser og nedbrud 

1. ,\ Il el ektrisk rna lcrie l l'r slal ionere l på Kobe n -
llav11 H., hvorrrn reserve o . I. :ll mi n deli gv is ska l 
uds<'ndes. 

lu<foll ror <.kil de l ar d øg net., h vor k ørsleu foregår, 
er der 11ds:i l 1·11 t' l<'k l rof0 rer l il r:'tdighed i e lektro-
ko1ll roll e n. 

J a r 11edbr11d elle r standsning på fri bane 
fo rhold es med h c11sy 11 I i I toge Is d æ kn i 11 g .som an for I 
sn § s1. 
Eleklrof1·neren og logf0re re 11 i e le kt ri ske tog ska l 

pil bedste m åde ;1ss isle re It i 11<1 n den ved :t rg ivelse a r 
de i deni 1c i11stru ks pt1hud lc underre l11i 11ger og m el -
dinger. 

2. a) Afgå r e t log :1---4 min forsinket fm en 
stnlion, gives u nderre tning om fors inke lsen fra 
log folgcsLntion lil log f<) lges la Liou. Me ll emlig-
gende lto ldcs leck r ll IHfor rc lles a f llK:ril l f'.S I hag-
ved li gge 11 de sl: t'li o 11 i loge ls kørere l11i 11 g. 

b) Vil e l Log ko m me Li l al a fgå [> min . e ller der-
over forsinket fra en sl:iLion, und er re ll e r denne 
ued normal ofyangslid ge11uem Logkont.rolte le -
ron eu (.i fr. side 57- 58) togkontore l (sla tio -
nerne p å ledningC' rne 1---4 og fi- - 8) h enholds-
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vis H ellerup {s i a I ion ern e p:\ ledning 5) om den 
ve11tede for.sinkcl.sc og om g ru11dc 11 lil d enne, 
hvordkr togkon lorel , li e11li o ld svis l kl le rup s la -
ti o11 , v<!ri l're ll eso prin g ni11 g pi\ logkon lrolt elefo-
11 en s lraks un dcr re tlcr de i hc tr:1gl11ing kom -
11l e11de ho ldeslcdP r 0111 den vc 11tcdc forsillk clse. 

De rej sende 1111d erre ll !'s ved paSS[tgc ar konlrol-
stede r e ll e r p å pc r rn11c11. I !vor højll a lcrnnl æg fin -
des, anvendes delle. 

J. Anmeldelse om 11edhrud , forl:wge nde om 
samt a11meld e l.s e af blokuord en ska l prJ rir' eleklrifi-
ccrcde sl nck11i11gcr nitid ske li/ cl<' n 1•flafølyemfr 
loyfr,1/gcstulio11 i k ør erelninyen, 11:1nsc l bes lcmrnel-
.se rne i S.H. § f>2 og i instr11ks for be tjening ;1f linic-
l>loka 11 læggc 11 e. 

Undcrre l11i11 g om .sla 11d .s 11i11g p<°1 fri sa11 1I. {1r-
sagen h c rlil og 11111li gh cd ro r gcJ1o p l:1 gc lse a f lrnrs le u 
skal a f' togf'<,Jrer en afg ives ge 1111 Clll n:errn cs le le lcfon 
(evl. privale telefon ) senes I f> mill. ef te r slanclsnin -
gcu . Den slal io 11 , der lllodta ge r me ldi nger , sørger 
for , nt den eft erf<1lgend e stalio11 i om -
gående unde rre ttes. 

Er e t nedbrud a f e n sådnn ml, al. 11 0dve ndi gheclen 
byder , a l e leklrof'øre rell ska l i o mgående forbind else 
m ed e leklrokonlroll en, s kal logfv>r e rc 11 , der da m å 
blive lilhage ved logc l af sikke rh eds m:.essige h e llsyn , 
l'ornuledigc, at ele ktrofører en i første ræ kke va ret a-
ge r togl'øre re 11 s :111meldl'lse til cle11 e fte rfø lgende tog-
1'0 lgestalio11 og modl:1ger denues ordre lil afv ikling 
af u h elde l. s;'i ledes a I kun 611 af de lo Ljenestc m æ nd 
behøver al lorl a d c loget. 

Togfølgcs la lion e 11 , lil hvilk c 11 en såda n anmeldelse 
indgå r, und errc ll.e r slraks den bagved liggende tog-
lølgcs lalion saml togkontoret , m ed hvilket der lræf-
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fes afta le om uheldets al'vikli11g. Det vil i almind eli g -
hed va.!re fordelagligl al l>cord re del cflerfølgendl' 
tog lit at rangere op Lil del s landsedc log ef ter reg -
lerne fo r hjæ lpclog fo r evc nlu e ll nt hnvc heredskah 
Lil at skubbe del standsede I.og vide re til en e f'l cr -
l'ølgend e til frigørelse af' lini en eller 
fo r a I bri ngc llll'rc pC'rso na le I i I stede I i I p fo r 
perso11:tlel i de l s ta ndsed<' tog . Togkonloret træffer 
foriwden afgørelse. 

U 11d c rrc l 11 igt' ll I i I d1· rcjse1 1de i s·1<1 ndsede tog 
skv r 11111i dcl l'lh:1rl ved dc11 ved toge t lilb:1geblcv1w 
lje11 cslem:rnd . cve1 1luelt med hjælp nf andre i Logel 
lilfæ ldi g l lj cnes l.emænd. I øvrigt un -
derrelles li11i e 11 af logk o nlor1' I g<.·11nc111 togkonlrol -
tele fo111·11 . lk fo g, der h o ldc·r p <'l lini en. underre tt es 
af' clP.11 slation , lil hvilken log fvirere f'or de respek -
tive log melder sig i le le f'o11f'n. 

Sker nedbrnclde! ved et /J oldesfl'd forho ldes so11 1 
ove nfor :1nførl. 

Ske r 1wdh rnddc l p il en t oy/ tJ lf!Csfulion , skal s l:1 -
liousbeslyrf' re11 øjebl ik keli g sæll e s ig i f'orbindelsl' 
med logkonlorl'l og af lal e del fo riu1dnc. Togkonlo -
rel. underre ll cr slrnks li1 1icn gennem Logkon lrolt e le-
fo ne n, og s fn lio nco foranl ediger de re jsende i det 
s tandsede tog und ern' I !c l. 

4. Under s tø rre d riftsurcgclirness igh eder, hvor 
logophobning mit befrygles, skal p :"1gælden dc s la lio11 
snarest: henl ede logkonl.orels opmærksomhed på for-
h olde t: , for a t de fornødne dispositioner m. h. I. a f-
lysning af tog lem blive truffe t. 

Da der e nd videre ved imllncl fen de togo phobnin -
ge r foreligger muligh eder for , al togene - - særl ig p:J 
de med aulornalisk linieLlok fo rsy nede s trækninger 
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lll cd 111angc blokinlnvaller --· v il rå »s i.op « fra sig-
1wl e r , d e r e r a nbrag t så led es, at togene ikk e kan 
ho lde ved en perron , og da c l sl op af læ ngere va r ig-
hed f"ora11 e l sådant s ig na l er rn ege l ubc lia ge li g l 
og u I i I f"redss l i Il ende ror de i Loge I rejsende. 
ide l disse hl. a . e r af"sk:°irel: fra cv l. al: kunne forlade 
loge!, og ide l muligheden for a l kunne give de r ej-
sende op lys ning O lll udsigtern e fo r loge ls viclcre fø r -
.scl ortc kan rin ge, fHl!woges det dl• /ogføfgcslo-
lioncr, d er beqf(cnser en sådon st rækning, ol //'lCf/l ' 

sådanne indby rdes u/loler vcdrHrcnde {U!f<' JWS o/sen-
ddse, ol s/011 / or s1ldunnc siynnler undgås. 

Del hør herunder ingl.tages, al. e l tog ikk e afsen -
d!'s fra e n s tati o ns (holdes leds) perron , før der lrn ves 
vish ed for , at der er frit ved nws le s la li o ns (holcl <' -
slt'ds) perron. 

Oll! fo rnodcnl lrnn log i11dr:lllgcres til <'I i for -
vejen lwlc lllrel spo r ved 1wrron , stifre ml logs·fø r rcl -
se rnc i fo rhold I i I perron la;ngden I i Ila der de lt c, cl le r 
I og lc111 I øm m cs for rejsende og b o rlra nge rcs I i I 
d !' pOls po r for <fl'l'V!'d ;1( g ive p lads fo r l'f"lcrf"øJgende 
lug . der ikk e pft :llldcn nifrde k ;in skarfcs lil perron. 

Såfre ml c l log ska l hol des lil bagc ved c l ho lde-
.s led, kan logfø re ren i forveje n underrel.les om , ni 
logc L u:in se l sig nall'rii es udv ise1 1de ikkl' 111 ;°1 f"orl:ide 
lw l<lcsl ed el før cf l e r n æ rrn e rc I i 1 lade lsc fra den l"or -
a nl iggcncl e Logf"ø lges lalion . Togførere u m e ld e r s ig da 
s i ra ks ved a n k orns len Li I h oldes lcdc l pr . le lcfo n I i I 
de 11 fo r:11iliggcndc logfølgcslal io n , d e r g ive r næ rrn cn' 
o rdre Jll. h . I. logcls ev l. ror li li ve ll p <l l10ld l·stcdc l. 
Under s{1d ;1 1111e ophold 111 :"1 logf"ø re rc 11 op1mcr k -
so 111 p[1 sc1 ic re op ka Id . 

Har unde rre tning på e n tid ligere s l;ll io u ikk e k1111 -
11 e l. s ke, søges le le [onisk forbillCl c lse m erl 
et:ibl c re l ge1me 111 det sl cdli gl' holdes leds pe rsona le. 

' 
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:) . De l vil k 11 1111c fo rckon rn1c , :1L c l log hh »si o p « 
fra et mcllcmb loks ig n :il , for:111 hvi lkl'i. <kr ikke e r 
røgafln.ck i l111111 e ll c n Ves lerpo rl - Øslc rpo rl. 

For ved kø rsel m ed d:im plokomo l iv ::i l 11ndg[1 fa -
re 11 ve d u dv ik li ng a r ku li ll e under læ ngere opho ld i 
I ui m e l le n ude11 ro r r øg:1 fl ræk i de I i lf::c lde , hvor l'o r -
:111sl IJcs l e rn m e lsc r m ed ::J 11!J ri n geJ s c :l f log ved 
pe r ron ikke har k11 111w l hri1 1ges li l :111 ve 11 d e lsc, 

del loko m o li vfo r c r e n :11 r e l lr hen -
vende lse l il den nær111cs le s la li o n om a l f:°t logct p l:i -

s:°t lcd es, a I lolrnmo l ivt'I lrn 11 være ved rnga fl r:ek 
<' li er i fri I 11 f'I. 

Mod l:igcs s:'\d:1 11 hc11vc11dc l.sc, sk:tl s lat ionen lra : l'rc 
:1 1'1 :ile med 0 11 1 de 110dvc 11d igc f'or: 111.s l:1ll -
11i 11 ger. 

(). Si\ l'r1·111I l'ick l roko 1llrnllc 11 , f.eks. ved opri n g -
11i1 1g l'r: 1 l ' l l el c k lrol'<,ircr, ff1 r 11nderre l11i11g 0 111 c 11 11rc -
ge lrn:.es.sig h cd ved dd k ore 11dc c le k lri skc rn:llericl, 
der k :i n l'rc 111k:tld t• l'orsi 11 k<' lscr p :'\ f> 111 i1i. d ier dn-
o vcr for cl. I.og, skal d ck lroko11l rollc11 s1 1:1 r<'sl 111Hkr-
1T l l<· log·ko11lor<'I lwro 111. 

7. S:°d"rt'lll l d log.s <' il <' r 1·11 .s l:111 111 H'.s o rd i11a•n' log 
11111 n1111T :t: l!d r <'s illld('r <lrifls 11 rcgt'l 111 :e ssigh<'drr, sk:1I 
log- og ckk l rnforC'r undc r re ll C' .s herom. U n derrc l·· 
11i 11gc 11 , der :1rgiv<'.s :1f 11dg:1 n gssl:1Lionc n <' lin d< ' 11 
s l:1lion , hvorfr:1 !ogl•ls n1 11111m•r amd r t's , 111 rl i l; kl' ski' 
11r . lwjllul<'r , 11H' ll s k:il .s:'i v id l 111 1ili g ! ske skr if'!l ig! 
lil log l'orl'r og l'lck!ro i'<H<' r. :\lkvni 11 g :1f 1111 dC'rrcl -
11i 11gl'11 li l t>lek lroforc r l'n 111i\ l'\'Cll lll l' il .ske vt'cl log-
l'o rt ' J'('ll.s ror: 111 s!: 1J·t1 1i11 g . 

U11dn 1Je11.sy1 1 l il de lok:tl c fo rh o ld og !ogl'ornc 11.-; 
pl :1cl'r i 11 g i ! ogc l k: 111 li ndcrrcl ni 11 g dog gi ves I clc-
fo 11 is k lil de r h erel' lc r s k r iflli g l 111HlC'r -
r('{ lc r l' i<·k l ro l'o r<' r e 11. 
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8. Til hj:elp v<·d ;tl g i\"!: ls<' ;1 1" de f"or s kc ll igc 1111 -
df'rrc l ll i 11 gcr Pr der e'l:1 hl c rPI c l .s;c rl igl I e le f"o 11 a 11 la·g 

l og k o 11l ro ll c l c f" o 11 - p{1 de cle klri l' i('(' -
rc<le .slr:ek 11i 11g<T. 

Togko 11l o r!' I og· viss<' a11dre s l;tli o 11er ka u ph d e 
e11kell e ledll ill gc r k; tl de a lle ;1bo 1111 e11l e r s;1mlidi g 
(li11i eri11g 11illg) . S la lio1ll' rJ ll! 111 å de rfor være o p1mer k-
so 111 111 e p i't, a l e11 op ri11 g 11i 11g k ;1 11 væ re c 11 l';l"ll !'s -
ri11 g 11i11g lil ;tll e led ni 11gc 11 s s la li o 11 e r , og s l;lli o1wr 11 e 
111 ii cle r f'o r a (\ ·!'111 !' llH:ddc(clsc 0 111 f":c ll !'S lll cld i11 g, 
for i11 dc11 tk 111 c lck r sig 11 n •d s l;1l io 11 s 11 :1v 11 i r:ekkc-
f"<,, lge, lwgyndcndc 11 H·d dc 11 la;ngs l ho rlli gge 11 d<· s l; 1-
I io n. 

lk r e r e l;1b lc re l f'Hlgt' tHle li11i N l'r;1 log ko11lorc l : 

Lcd 11i11 g t il : 

Lcd11i11 g :2 lil : 

Led 11ill g :l l il : 

Lecl11 i11 g 4 l il: 

IH' IT0 11 ;-, , l\Mlw 11hav 11 11. 
c l l' k I ro ko 11 I ro l lc11 . 

\' cs l<·rpo r l. 
Nør repor l. 
Øs lerpo rl , 
No rd h av n , 
Sva 11e111 o l lc 11 , 
I IC'll e rup . 

He llerup, 
Ch ;1 r lol le1 il und . 
O r d rup. 
(\ lampen bo rg. 

11 c ll n u p, 
I o l'f'f's Yej , 

Ge nl o l'l e, 

Ly 11 gh y . 
So rge nfri , 
Virum . 
Il o li e. 

El-d1·ift 

Togk on trol -
te lefon 



El-drift :)8 - 11 

Ledning 5 til : IIcllerup , 
Lyngbyvej , 
L ersøen (post 2), 
Nø rrebro , 
Fugleba kken, 
God 
Vanløse, 
Flintholm, 
F r ederiksberg. 

Led ni 11 g 6 til: Dybbølsbro, 
E nghave, 
Va lby, 
La ngga de, 
Pe ter Bangsvej, 
Va nl øse. 

Ledning 7 Lil : 
Jyllin gevcj , 
Islev, 
Husu m , 
H erl ev, 
Skovlunde, 
Ballerup. 

Le d11ing 8 lil : Va lby, 
Hvidovre Nær, 
Brøndbyøster, 
Glostrup, 
T{1slr11p. 

Lcd 11i11ge rn e I , '.:! , -1- og (i er uclført som r011t ra -
l isercde te le f'o11 I i ni er m ed opka ldece11Lral i t ogkon -
Loret. Der er muligh ed for c f't er opka ld a t sa mm en-
kobl e Jed11ing l med h enholdsvis ledning 2, 3, 4 og G. 

Led ningerne 5, 7 og 8 kan ikke sam m enslill es med 
nogen af de :indre ledni11 ger. 
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men det er iØvrigt hensigten, at ledningen skal hol-
des klar til meddelelser vedrørende toggangen, og 
den må derfor kun hru ges til anden telefonering i 
tilfælde af spærring ell er hlokering ar andre med-
clelelsesmidler. 

Stationerne må være opmærksomme på, a t en op-
ringnin g kan væ re en fællesringning til alle led-
ningens stationer, og stationerne må derfor afvente 
togkontorets meddelelse 0111 fællesmelding, rorinden 
de melder sig med stationsnavn i rækkefølge, be-
gyndende med den bortliggende station. 

El-drift 
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Forhold vedrørende køreledningsanlægget 
1. Ved ind- og udkobling af kØreledningsafsni l 

genn em betjening af hurtigafbrydere på omformer-
st a I ioner gælder f9>lgende r egle r: 

a) :-.i å r cl e r f o r s Øgs vi s s k a I s æ l l es 
s p æ 11 d i n g p k Ø r e 1 e d n i n g s a r s ni t, ti e r 
e n d n u i k k e c r a f l e \1 er e t ti I n o r 111 a I 
d ri r t. 

For ledningsafsnit, der endnu ikke er afl everet til 
normal tlrirt, kan aftale om i visse tidsrum at sæ llc 
et k fl rclcdnin gsa fsnit under spænding træ ffes di-
r ekte m ell em k 9frekdnin gstil sy net og Enghave orn-

l'ormerstati o n ( i det rø lgcn dc k aldet omform ers ta-
tione n ), id el k9lreledningstilsy11et: forinden i betime-
li g lid m ft have lrufl'e l a ft ale m ed distriktet og rna-
sk inftl'delin gen , således a t der luwes sikkerhed for, 
al :illc vedko111111 e11dc er unrlerrettel. Når aftale 0111 

tid sp unktet er trul'l'et, må indkobling nnder in gen 
omstændigh eder sk (', rø r k 91 r ekdningstilsy net hnr 
meldt kl ar . 

h ) Ve d aflevering af n y l k Øre l e rl-
ningsaf s nit ti l normal drift. 

Når det over for omforme rslnlion en en gang for 
a lle skriftligt er bekræfte t a f Jq,lre lerln ingslilsy n e l, 
at e t nyt kylreledningsafsnit kan sæltes under spæn-
din g og beny ttes til n orm al drift, træ ffes n æ rmere 
aftale m ell em k yj reledningstilsynet, omformerstatio-
nen og togkontoret 0111, på hvilke tider af døgne t. 

(Optryk) 
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anlægget skal stå under spænding. Omforrnerstatio-
11 en foretager da forn 9lden indkoblin g og udkobling 
uden særlig m eddele lse i hvert enkelt tilfæ lde. 

e ) K 16 r e I e d n i n g s a I' s 11 i l:, d r e r 
mal drift. 

I. Inden for normal toqgany. 

n o r-

Så fre rnt lqbrel edningstilsyn e l i sæ rli ge LiHæ ldt' 
y\nskcr et i drift. værende ledningsal'snit gjort spæn-
dingsl f6s l inden for cl bes temt tidsru111 , slet! 
lykke fra distriktet ( l:ogkonloret ) først: indh entes. 

1 det tidsrum, i hvilket e t ledningsafsnit 111 ed tog-
kontorets tilladelse er bl eve t gjort spæ ndingsl9Js t, 
må der ikke uden kØrelcdningslilsynds tilladelse 
påny sendes elektriske tog ind det. p åg<e lcl ende 
ledningsa fsnil. 

Geninclkobling må ikke ske, fs1r k Øreledningstil -
synct til omformerstationen har meldt kl ar for det 
pågældende ledningsafsnit. 

Il . Uil<'n for normal loggany . 

1. Ved udførelse af sådanne vedligeholdelsesar-
bejde r på køre ledningsn ettet, der kræver, at de tte er 
gjort spændingsls6st, anmoder lqi5 re led11ingslilsyncl 
omformerstationen om at få udlwhl et de t påg:-e l-
dend e ledningsafsnit. 

Hvis togkontoret slq6nner, at der kan hlive lalc 
0111 at tillyse elektri sk e tog efler {fen normal e tog-
gangs ophør, underretler togkontoret snarest kyirc-
ledningstilsy net evt. ornforrnerstati.011e11. Genindkob-
ling må ikke ske, rør køreledningstilsynel til omfor-
merslationen h a r 111Pldt klar f'or del pågæ ldend e led-
ningsa fsni t. 

Et-drift 
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2. Betjening af ledningskoblere på kØrelednings-
neltet må kun urlføres af den pågældende station 
eller rlen, som har fået bemyndigelse dertil, og kun 
efter ordre i hvert enkelt tilfælde fra kørelednings-
Lilsynct, son1 snarest underretter omformerstationen 
om den foretagn e ledningskoblerbetjening. 

r ti lfcc lde af nedbrud på køreledningsnettet kan 
omformerstationen direkte beordre en station til at 
frakoble et lerlningsafsnit gennem heljening af led-
ningskoblere på ne ttet. Dog skal omformerstationen 
fØrsL have gjort ledningsn e ttet spændin,gslØst på 
begge sider af ledningskoblerne. 

Omformerstationen skal straks underrette køre-
Jedningslilsyne l om den foretagne betjening, og 
genindkobling m å kun ske efter ordre fra kØrelecI-
ningsti lsynet. 

Ordren gives med fornøden angivelse af lednings-
koblern es numre og den slation, hvorunder de hører. 

På koblingsskemaet over kØrelcdningsanlægget er 
angivet ledningskoblernes numre, samt fra hvilken 
slalion vedkornrneode ledningskoblere betjenes. 

På hver station, som de t er på lagt at betj ene led-
ningskobl ere, skal <ler findes et koblingsskema samt 
nøgle til ledningskoblerne. Nøglen ophæ nges plom-
heret, og opbevaringsstedet skal være kendt af alle, 
der kan komme i he tragtning ved betjening af led-
ningskoblern e. 

De pågældende stationsforstandere er forpligtet 
til at påse, at personalet til stadighed er fortroligt 
med, h vi lke ledningskoblere der hører til stationen, 
deres beliggenhed, hetjeningsrnåde m. v. 

For tilvejebringelse af den fornødne forbindelse 
mellem omformerstationen, køreledningstilsynet og 
de pågældende stationer benyttes enten Statsbaner-
nes eget telefonnet ell er bytelefonen, jfr. t e lefontav-
len side 2. 
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Ved telefonerne er der på .de pågældende statio-
ner, omformerstationen og kyjreledningstilsynet hen-
lagt en særlig journal, hvori alle afgivne og mod-
tagne ordrer og underrelninger nedskrives og for-
synes med afgiverens, henholdsvis modtager en s, 
navn samt dato og klokkeslet. 

3. Det må altid betragtes som livsfarligt, direkl e 
eller indirek te, at h erøre en nedfalden el ler nedhæn-
gende ledning, ligesom del kan vær e Jivsf:lrlig t at 
komme for nær ved rn ledning . . Denne må 
de r for rørsl berøres, efter at kØreledningslil synels 
personale har overbevisl sig om, at den er spæn-
dingslØs og sluttet lil jord. 

Indti l dette er sket, skal st::itioncn, henholdsvis 
det Lilstedeværende personale, foretage afspærring 
af farezonen. 

I tilfælde af overh<.cngende livsfare for publikum 
eller personale -- f. eks. ild i en vogn, fare for al 
komme i berøring med en n ed faldende eller ned-
hæ ngende ledning eller fare for alvorlige driftsfor-
styrrelser, f. eks . ved at en n edhængende ledning kan 
rives ned af et passerende tog -- skal stationen 
direkte gennem bytele fon Palæ 4248 eller fj erntek -
fon J{h 222-22 anmode omfonnerst'alionen 0111 :t l 
få det til fareområdet svarende ledningsal'snit koll-
iet ud. Stationen opgiver nøj agtig fareområdets be-
liggenhed med h ensyn til strækning, station og spor , 
idet der samtidig afgives en klar og korlfaUet rede-
gørelse over, hvad der er sket. 

Opdages en sådan fejl så langt fra den n;erm es le 
station, at man kun m ed tidsspilde k an komme i 
forbindelse med denne, skal togføreren, eller den , 
der måtte have opdaget fejlen, uopholdeli g fra nær-
meste by- eller statsbanetelefon ringe Li l omformer-
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sta tionen og som ovenfor a nrnorl c om udkobling ar 
I ed nin gsa I' snittet. 

Anmel dere n overbeviser s ig 0111, a t ordene er ble-
vet opfattet r igtigt af oml'o rm crstalion cn. Url lrnblin-
gen må kun ske ved hjælp a f 0111for111crslationernes 
hurtigafbryder og genindkohlingen må f9lrst for e-
tages efte r al"Ln le med k9\re led ni11 gstilsynet . 

I tiHælcle af Jav l ned hæ ngende lednin ger e ll e r ved 
brud på · disse sk a l personalet udvise den y ders te 
rorsigtighed ved udstigning af vognene og ved fre rd -
se l på ban e lcgcml't for ikke at komm e i n a• rh cdcn 
ar ledningerne. I 111 1J rk c skal personalet s{tl edes altid 
lyse fo r sig med en h ån d signa llygte eller and en lygte 
ror at kunne se ledningerne og t11l(l g[1 :it lrnmme i 
de res næ rhed. 

Såfremt toget må standse op ved uhcldsstedel, 
skal perso nal et underrette de rejsende om: 

a ) at det på grund af nedfalclende led nin ger er for-
b unde t med livsfare at stige ud af vognen e, 

h) at de rejsen de er beskyllet mod rare fra ned-
faldne led ninger , s{tlænge de forbliver i vognene, 

e ) a t det er liv sfarligt a l slikke hoved og hæ nd er 
ud gennem vinduer og døre, og a t disse derfor 
skal holdes lukkede. (Gæ lder kun de vogne, som 
er inden for ncclf:ildne ledningers rækkevidde ) , 

cl ) at udstigning kun må ske efte r anvisning af tje-
nesteperson alct. 

Eventuel tilladelse til at forlade toget rn å ikke 
gives, forinden perso nal et har mo<ltaget melding fra 
køreledningstilsynet om , at strf1m.m cn e r a fbrudt og 
ledningerne sluttet ti l jord. 
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4. Opdager personalet under k9frslen en fejl ved 
køreledningsanlægget, skal toget uvægerligt standses 
og strømaftagerne sænkes, uanset 0111 fejlen er over 
det spor, hvorpi\ der køres, eller over et nabospor. 

Det\;€ kan hurtigt ske således: Med højre hånd 
betjenes nØdsænkningstrykknappen, sarn ti dig fore-
tages med venstre hånd »fuld bremsning med sand«, 
idet kontrolleren med dødmandsknappen slippes. 
Senere drejes så kontrolleren tilbage til sin »0-slil-
Jing«. 

Opdages fejlen af lokomotiv-, motor- eller elcktro-
røreren, skal togføreren tilkaldes ved signal »mand-
skab til hjælp« (nr. 61). 

Opdages fej len af togpersonalet, bringes toget til 
standsning på sædvanlig måde, idet dog ved elektri-
ske tog signal »stop« (nr. 99 c) kan afgives til elek-
troføreren med brum mcren. 

Efter standsningen unders9.>ges fej len under iagt-
Lagelse af alle forsigtighedsregler. 

Skønnes fejlen at være ar lettere art, og at der 
ikke er fare ved at lade sledet passere af damp-, 
motor- eller elektriske tog, køres til nærmeste sta-
tion, hvor melding om fejlen afgives. 

Skønnes fej len at være af alvorlig mt (f. eks. at 
køreledningen er brudt, eller at den, uden at være 
brudt, hænger ned i en bue på grund af knækkede 
hængere), og der skønnes at være fare forbundet 
med at lade andre tog passere stedet, skal toget for-
blive på stedet, og de pågældende nabospor og del 
holdende tog dækkes i overensstemmelse med S.H . 
§ 51. 

Se iØvrigt afsnittet »Forholdsregler ved uregel-
mæssigheder ved køreledningsanlægget« side ()3- 64. 
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5. Det påhvil er personale t, der .gør tjeneste på 
elektrificerede strækninger; snarest muligt at m elde 
enhver opdaget fejl eller uregelmæssighed ved køre-
ledningsanlægget - om nødve ndigt telefonisk --- til 
<l en stahon. 

For . - i tidsrummet kl. G-- -24 videregiver stn -
tionen meldingen til kØreledningstilsynet , bytelefon 
Hclrup 4398 eller fjerntelefon Kh 21 -701 . Dereft er 
111Hlerrett.cs • ..togkontoreL k.!L[ 

For i tidsrummet kl. 0 -- -ti videregiver 
Li onen melflin gen li] togkontore t, d er snarest und er-
ret ter <l en ovcrsignn lmester, der har cli sposi ti·on s-
tj cneste. 

Meldingen til k øreledningstilsynet sluil indeholdt' 
oplysninger om: 

;i ) h vor fejlen er opdagel præciscre l med 
hensyn til stræknin g, s ta tion og spor, samt hvis 
111uligt, yderligere bes temt ved angivelse af så-
dann e genstande - - f. eks. de numm ererede kØ-
relednin gsmaster - de r kan tj ene til lokalise-
ring af ,;C' ;( le.M-

b ) hvori fe jl en består (m eldingen skal på dette 
punkt være så udførlig, at køreledningstilsynet 
k an træffe de for situationen påkrævede dispo-
sitioner). 

Und erretn ingen til togkontoret skal foruden 
a ) og b ) indeholde: 

c) om der skønn es at væ r e fare ved at lad e tog pas-
sere pågældende spor ell er nabospor, ·og om e l 
eventuelt nedbrudt tog kan føres tilbage, 

d ) h vilke forholdsreg ler der af personalet er tru f -
fet for at forebygge ulykker, skader etc., 

e) om hjælpemaskine, hj ælpetog eller a mbulan ce er 
nødvendig, 
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I') 11 :1v11 o g lj c n csle.slillin g for :111mPldNc n (d e 11 , 
.som lrnr opd:i g t'I l' c jle11 ) s :tllll n11m111 e r p [1 d e n 
it'l ('To n , h vo rfra l'orhind c lse 111 cd :llllll (' id Pr e n k a n 
op11 i\ s . :\ 11111 t> l<f<:>r P11 s lc tl l'o rh li n • \T d l<' icforn·11 . 
i11dlil :111d (• 11 :ifl:ik n t rnrr<' I 111 Pd lrnrPled11in gs -
lil.s!·11t'I o g log knnlon•I. 

li. l\1,>rel1 ·d11i11 gs: 1n i<eg·g (·ls d('l t· 
(sa .so111 k v>r l' lr iid , h:erc lcw , h :P n gc•re , .s iu cs li ve r e , ri,>d e -
og l'ors l:rr k11i11 g .s lc•d11i11 g1• r ) sk a l :1llid bclr:i g lcs .so m 
dele• h vi r (' 11d1• I i I (' I h o js p;c 11d i 11 gs n 1 il reg . d e r 11or111 :tl I 
:illid s lil r 11111ler s p æ 11 d i11 g , og so 111 dl'! Pr l'o r b 1111 dP I 
11H·d li vsl': 1r(' : il 11 æ r111t• s ig e ll e r dirpkit' e lh·r i11 d i-
rl'ld e :ti k o 11111 H· i h c rc,>r i11 g ll H'd . 

DPr 111 i'1 cfrrl'o r 111Hl1' r i11 gP 11 n msl æ llfli g h cder l'orc -
l:1gcs :irhe jd(·r i k o rit'r(' :li \ l;111d l'rn rl P s pa•1Hli11 g .s -
1'1,>r(' 11d1• d e le c 111! 1,G m . 

)) p11 ove 1lll ;c v 11l e :1 1's l:111d ( I / > lll ) l'o rmls:cH c r , :i l 
dn ved d e l :1 rlwj< i<' .s u tH ø r l' lse k 1111 ar -
l> c jdcs 11H•d s :'\ da1111 c k 1k ndc g e 11 .sl :111 ck , h v i.s clim e 11 -
s io 11 l' r sv:Hc r lil :tl111i11 1kli g l h :'.\ 11d vrc rk l0 j . Me l:tl -
lon 11n es lo kk c e lle r :1n dn· led P11d l' g·pns tandP, h n>r -
m e d nrnn lrn 11 ri s ik (' rP a l ko mnw l'or n æ r s p re n d i11 gs -
1'0 r (' 11 d c d e le, rn i'1 ikk e h e n y ll cs. 

Arb e jde r p il e l le r i l':t rli g me rhe d ar de le , de r n o r -
lll:t 11 e r s p rc 11 d ingsl'0 re 11de, m å i'Hr s l p å b eg y ndes , 
e f te r :ri :1rlJPj ds ll•d pn •11 i'o r d isse n rhc jdn :t i' k ø r l' -
le d n i11 gs lil sy 11 e l.s v:i g l ha r Ui e l s kri flli g :i rlw j d s Lil -
lad c lse fo r d e a f's11il , Jwo rp{l d e r sk a l :t rfH' jif('.S, e ll e r 
.so m m :111 ved n rb cj cle ls u d l'vir eh e v i l k om rn c i n æ r -
h ed en :11". Arhe j ds lillad c lse n .sk a l i n d eh o ld e 11dlry k -
ke li g a 11 g ivc ls1· nf, al o mh:rn d lcd e a l\ 11il e r s p rc 11 -
d i11gs løs l. 

Så hc nge :1 rl iej dsled('l'Cll e r i h es idde lsc a r :t rbc jds -
1i11 :1 d c lse 11 , m f1 de r i kk l' .s:P ll s p a ·11 d i 11 g på pågæl-
d e n de le dni ngsa fs nit. 
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68-II 

Ved udløbet af den aftalte arbejdstid kræver køre-
Jedni ngs tilsynels vagt arbejdstilladelsen tilbage. Ar-
bejdslederen bekræfter med sin undersk r ift, at m ed 
I i !bageleveringen af a rbejds tilladelsen er a lle redslrn -
ber og alt værktøj fjernet og alle arbejder på e'11er 
i for lig nær hed af de spændings førende dele ophørt. 
Tilladelsen kan kun udstedes for en arbejdsperiode, 
h enholdsv is et spændingslost interva l, ad gangen og 
gælder kun fo r den på tilladelsen angivne dalo. 

Disse regler gælder også for tidspunk ter , der lig-
ger uden for de n periode, hvori n nlægge t normal I 
står under spænd ing. For køreledningstilsynels per-
sonale gælder med h ensyn Li l de i ovenn æv11t e a fsni t 
omhandlede arbejder særli ge for kørelcdningslilsy-
nel fastsatte regler. 

Afta ler vedrørende de her om h andlede arbejder 
træffes med togkon toret, CEn lral 400, lokal 510 eller 
fjerntelefon Kh 21 322. Togkontoret træ ffer nærmere 
aftale med køreledningstilsynet. 

7. Nå r køreledningsti lsynet skal ud fø re arbejde 
på ell er e f'l ersyn af køreledningsnettet på fri bane 
eller på en sta tion og h erved benyller s tigetroljer 
o. 1. , skal s ikkerhedsvnglen for den p::'\gældende 
kolonne, forinden der k øres til arbejdss tede t, søge 
underretning om de planlagte sær togs løb på en af 
de op Lil arbejdsstnckningen grænsen de log følgesta -
tioner, hhv. på den sl:ition, h vor der sk al arbejde.-;. 
Troljcl"ø reren hhv. sikkerhedsvagten giver dereft e r 
meddelelse om arbejdsstedet til den Logfol ges lalio11 , 
de r leder Log ind på de t spor, h vor der ska l arbejdes, 
og der m å ikke benyt les s tige trolje på ;rnde l. spor end 
de t a nmeldte. Tog f0lges talione11 kvillerer for mod -
tagelse aJ underretningen og indfører meddelelsen i 
telegra fjournalen . 
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For med størst mulig gara nli at sik re clen arbej-
dende kolonne påhviler det den togf16 lgesl::ilion , cler 
modtager underretning om kolonnens arbejdssted , 
at lrn.'nge et skilt med påtegningen »Stige tro l j e 
p :1 sporet« på det sign:tlhåndtag, hvormed <ler 
gives sig1ml til det p:'.1ga: ldende spor. Dl'nne st:ttion 
underretter mod kvitt ering den på den anden side af 

liggende togfr6lges t::ition om forholdet. 
Fra arhejclsstedct søger tro ljcl"ylrcren, hl'nholdsvis 

sikke rhcclsvagten, s{t snart han l<o111mer i 11 a' rhedc 11 
ar en telefon, forbindelse rnecl den logfitllgesta lion, 
som leder tog ind på det spor, der arbejd es, 
for at få oplysning om evenl.ul'lle sen ere tillyste 

Forel igger sådanne, ind fører stationen i 
journalen, at troljefø reren , h enholdsv is sikkerhe<ls-
v:tgten, er underrettet. 

Troljcfylreren, henholdsvis sikkerhedsvagten, skal 
give melding ti l den togfø lgcstnlion, som leder tog 
ind på det spor, hvorpå der arbejdes, om arbejdets 
ophør samt om enhver al"brydelse og genoptagelse 
af ::irbejclet. Denne stat ion underrelter mod kvit-
tering den p:'.t den anden side af arhejdssledel li g-
gende togf'Ølgestation om forholdet. 

De senere tillysle særtog kan være: 
a. T e l e g r :1 f i s k a n m e I rl t e, el e k t r i s k e 

pr Øvet og. 
Sådanne tog bestilles ::if maskintjencsten så betids, 

at togkontoret kan nå at anmelde prøvetogene for 
samtlige togfølgesblioner på de slrækninger, over 
hvilke de sl<nl J95be, mindst 2 timer fylr den fast-
satte afgangstid fra udgangsst::itionen. 

Maskintjenesten bestiller prøvetogene til kørsel 
på strækninger, der ikke af k ftl relcdningstilsynet er 
telefonisk anmeldte til elektrokontrol len som stræk-
ninger, hvorpå der arbejdes af' kØreledningslilsynets 
personale. Bliver det undtagelsesvis nødvendigt at 
tillyse prøvctog på strækninger, hvor kørelcdnings-
li lsynct arbejder, og finder underretning af troljefø-
reren, henholdsvis sikkerhedsvagten, ikke sted, så-
ledes som ovenfor forudsat, slrnl prøvetogene under-
rettes inden afgang fra den togfølgestntion, der leder 
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log ind på det spor, hvorpå der arbejdes, og fr em-
føres som anført under b. 

h. A n d r e t e 1 eg r a f i s k a n 111 e l u t e s æ r t o g. 
Skulle det blive nødvendigt at udsende særtog, 

hvorom det ikke har været muligt for den togfølge-
station, der leder tog ind på sporet, hvorpå der ar-
bejdes, at underrelte den arbejdende kolonne, skal 
togfølgestationen skriftlig underrette særtoget om, 
at der arbejdes m ed stigetrolje e. l. på sporet, og 
at fremførelsen over den pågældende strækning skal 
ske m ed forsigtighed og und er hyppig brug af fløj-
ten . Er toget planmæssigt gennemkørende på den 
pågæld ende station, underrettes det på stationens 
foranledning på e t tid ligere planmæssigt holdes ted, 
der overfor stationen bekræfter, at und erretning h ar 
fundet sted. Kan dette ikke nås, ell er modtages der 
ikke bekræftelse på, at underretning h ar fundet 
sted, tages toget ind for stor signalgivning og un-
cl er ret tes. 

Samtlige ovenfor anførte forholdsregler find er an-
vendelse på all e elckt ri ficerede strækninger, id et der 
dog på strækningerne Hellerup- Vanløse---Frede-
riksberg er den undtagelse, at telegrafisk tillyste 
særtog ikke skal unclerrettes, selv om troljef9)r er en , 
henholdsvis sikkerhedsvagten, ikke har fået under-
retning om særtogene, da k øreledningstilsynet p il 
nævnte strækninger selv træ ffer de fornødne for-
anst a ltninger til sikring af de arbejdende k olonner. 
Som følge h eraf skal der ikke anbringes det nævnte 
skilt »Sti g e t ro I j e på sporet« på signalhånd-
tagene, der giver signal for spor på strækningerne 
Hellerup--- Vanløse- Frecleriksherg, ligesom togføl ge-
stationen, der leder tog ind på det spor, hvorpå 
der arbejdes h er, ikke sk al underrette den på den 
and en side a f arbejdsstedet liggende togfølgestation , 
m ed mindre, der bliver tale om venstresporkylrsel. 
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Forhold i tilfælde af svigtende strømti lførsel 

1. Bc1mcrkes svigl.ende slrømlilførsel, og fejlen 
ikke er syn li g, 11dkoblcs molorr1c11 erotorcr11c u op-
holdeliyt, og lidspunklel bemærkes, da sl rømrn e11 
forsvandt. 

Der fore t:iges da fø lgende : 
1) Om dagen: De l. forsøges al: la de logel løbe Lil 

uærmesle s tal.ion , og elek troføreren må h er1111 -
de r h ave op mæ rksomh eden h envendt på evcn-
lue lle fejl i køreledningen , såvel over sil. eget 
spo r sou1 nabosporet. 
Hv is strmnlilførslen a lter b li ve r normal i løbet 
ar ca . :i mi uul:ter ,in dkobles motorge uern to-
r ente, og lrnrslen k:11 1 l'orls:c l·les . 

2) I m ørke O!f u sigtb ar! uc fr: Toge! br in ges hur -
tigs l. muli gt til st:rndsnin g, idet den sidc (iiJ, 
punkt 4, 2. sl ykke anførl c fr emg:111gs111 i'1de 
nnvendcs . 
N:1r toge t er br:1gt li l standsning med sænkede 
s lrømn f'lagere, rejses den forreste atter e fl er 
c: i. :1 rninulter. Hvis slrøm l.il førs len n u er nor-
1n:il , indkobles molorg·eneratore rn e. de øv r ige 
strømn [lagere rejses, og kørslen fortsæ ttes. 

Udcl; /i vcr strømlilførslen 11drm er ca . 3 minulf1' r 
foretages folgende: 

Strø 111 :1f'lagenw vrcl hj rc lp :1 f 
ni 11gslry kk nnppen«. 

Noyfr 111i11ul/ er sen ere f orctuacs f ølyendc : 
1. Strømaftageren på den forreste vogn rejses, 

og der holdes øje med , om s l. rømmen er ko1n-
m el, resp. hvorn[tl' den kommer. 

2. Motorgenera lorerne indkobles med 24 volt. 
Il vis motorgenern to ren går i gang. e r de r ingen 
fejl på kø reledningsanlægget eller vognens høj-
spænd ingsanlæg på laget. 

El-drift 

Almi ndeli ge 
bestemmelser 



El-dl'ift 1'2 - I I 

3. Der fors øges en ignngsætuing (fremrykning) 
af t oget m ed denne vogn alene. 
Hvis det te lykkes, e r der hell er ingen fe jl på 
højspændings:rnlæggel i selve vognen. 
Hvis fold er m ege t und er 

e r hurtigafbryderen på om-
l'or 111 erslnlioncJ1 ikke in dkoble t endnu , og elek -
l'vJ rcrcn h:1r p[1 volLmeLrcl se t »prøvesp:endin-
ge11« . 

4. StrnrnaftagenH' r ejses da en for en i de føl-
ge nde vogJtc. 
llvis rn o torgeuer:1 t orerne da går i gang, og 
strømmen ikk e forsv in der, for søges for hver 
g;mg en ig;i11gs:r lni11 g. :tlls:l nwd l'l ere og l' lc rc 
Yog11e. 
Fcj/l'n /indes <la i den vogn, som udløser om-
/or11u:rslu l i o 11 e11 , l'nlen Jl(] r strønwflogeren r ej -
ses, d I('/' iuu nuswl ni nuc n forsøges. 
Pii den p(1gæ ldc11dc vogn foretages da l'øl-
ge11dc: 

5. SLn J1J1 :.1l'Lagcre11 sa.·nk es omgående. 
ti . .\1 o l orgr: 11 er:rl orc 11 11dkoblcs . 
7. Strømaftageren i de øvrige vogne rejses, rno lor-

generalorerne indkobles, og kørslen for tsæ t1 0s. 
8. Fo rinden toget frn emleslationen kører tilbage 

i modsat r e tning, udkobles vogn-udkobleren 
ved hjælp ar kørenøglen. 

Hvis mo Lorgener:itoren som anført i punkt » :2 « 
ikke gftr i gnng på fø rste vogn, n år st r0m:1 l'tagcrcn 
rejses, og voltm e lerel hel ler ikk e viser spæn din g, kan 
det være en overbncnd l hovedsikring, og man gen-
tager dn fo rsøgene fra vogn nr. 2. Sker der h eller 
intet he r, m å fej len sambynli gvis skyld es manglen-
clf' kørestrøm. Går de t normalt fra vogn nr. 2, li gger 
fejlen i vogn nr. 1, der da udkob les som angive! i 
pkt. 5- 7. 
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Hvis prøver11e e r fo re laget uden resu .11 :11 l'r:1 lo 
(eller l'l ere) m o lorvog 11 e, må fejlen sk y ldes m:rng-
le nde køreslrø111. Eleklroførere11 sig d:i pr. 
lele l'on i forbindelse med ml;r m este s talio11 , E lektro-
ko11 1 roll en e ller a 11 det tje11estes1ed , so m muli g t kan 
give op lysn in g om fe jl ens kar:ikler og fo rmentlige 
va righ ed . 

JJer holdes slwliy h 1 strnm11/l11ycr Ofif!C for kon-
trol , om køreslrømmen vend er lilbagc. Nfo· delte er 
l il f:dde l, for lsæltes lrnrs len. 

2. Nf1r Fl intholm omfonnerslat ion er ude ar drift. 
m i\. der eller de gre lde nde regler på strækningen Van-
løse- B: lll c rnp- V:rnl,,1se i n i! k u11 være (i :irbejde 11 de 
motorvog11e s:1111 I id ig. 

De ll e he lyde r , al J\- lini ens tog m;t aflyses over 
s lræ k11i11gen V:111 lose- Jle.-Jev- Van løsc, hvor de er-
sl:1lle.s al' Mo-og. 

For yde rli gere al forb ed re lr:insporll'orhold e11e for 
pnhl ik um indl'ores ror l.-li 11i c 11 s log fø lgende sær lige 
b es lern n1elser: 

S:tlll l li g(• log, der il'ølgc l'cffs l:crk11i11 gsordre11 s k: tl 
i.Jes l<°t :1 r 8 \ 'Og ne, frem røres ove r s i ræk11i11ge 11 Van-
losc -- B: tl Je rn p--V: 11il øse med k u11 :i a rbejde 11d e 1110-
1 o rvog11L'. D<' l I c pr:i k I ise res så ledes: 

U111 iddelh:irl cl"le r :rnko 111sl li l \ ':rnl nse l'r:1 \'a lby 
s:cnk er (• leklro l'u re re 11 ved hjæ lp :11' »11 crl «-l rykk 11 :1p-
pc 11 p i\ de n c lck I ro-p11ern11:1 I i ske ve 11 Lil s i rom :1 f'I :1gc-
rc11 i si n eg(·11 (veslli gc) vog11. og slrøma l'l:l ge rc11 
forb li vrn· 11cdc 1111d er Jrnrs le11 lil Ball e rup og lilbage 
lil \':1 1ilose. l'or s:"t v id! ckr ikk e sk e r :11'kobli11 g i 
Ball erup. 

Nftr loge!. :1nko 111m cr p[1 \'a11l ose s l:ili o 11 l'r:1 Her -
lev , rejses s i røn 1a fingere n :il I e r ad c le k Iri sk vej l' r:1 
de l fø rer r11111 (øs lli gc). hvor e leklroførcre 11 h cli11der 
sig. 
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\'<li Il øse sla lion kon lrol lerer , forinden 3 rg ::i ngssig-
nn I gives, al st røma fta geren er sænke t r esp. hæve t i 
overenss lcmrn else m ed ovens lående og und erreller i 
forg lem m elscs til I' æ lde elek lroføreren gennem h øjl-
1 a leren. 

Ved opkobling i Ba ll eru p fra mindre tog Lil 8-
nJgnslog sk;il J3:tll crup st;l'lion sørge for , ;it s lrøm-
:dbgeren i loge ls vesl li g.slc MM-vogn er in de i sy-
st eme t ved hjæ lp a f lufth ;1 n e11 i førerrummet, men 
s trom:ifl:1gercn selv, so111 eve 11luelt 111 å være r ejst 
lllldcr opkorscl rr:i opsti lli11gss por til pc rnlll , slc ll 
:!Iler va;re sænkc l, hvilke t s la ti onen ko ntroll erer og 
i fo rglemm elsest il fælde uncle rrell er elektrorørereu 
resp . køre1 na nde n om , ro r i ud en afg:mgssigna I g i ves . 
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Forhold vedrørende strømforsyning 
til automatisk linieblok 

Når :endrin g i sl r0 111forsyn ingen fra Olll forrn e rs la-
tionerne l il n n loma ti ske li 11 ieblok undtagelsesvis skal 
forelages u 11 d(' r I ogga 11 g modi age r n ed e 11 næY11 te 
komm:111do p os le r 1111 de r rel11i11 g l'ra 01 n fo r m ers la lio -
n e11: 

1) 0 111/orm cr stoliu n . 
Ændri1 1ger i s l rø111forsyning t il aulomatisk li-
nieblok 111 edde les t il J\ob en li cwn I-/ (posl 6), 
d e r underretter po.st :J og V: il by. 

'.! ) Ostrr1io rl 0111/o n nerslol i o n . 
i strømforsyning I.i l a u tomatisk li-

11i l'hlok meddeles Lil Øst erpor t kommandopost , 
d e1· 111 Hler re ll er l(øbe nh:1v11 H (post G) og Hel-
lrT11 p. 

:!) I frll<'rt tfJ 0 11 1J or11u·rslu t i u n . 
JE 11 d ri11gc r i .s lrø111l'orsy ning til :i11lom;ilisk li -
11il'il lok l il lfr ll cn.1 1i ko111 11 w 11 dopost , 
der 1111derrc ll cr (;enlo l'lc, Lv 11 ghv. C11:1r lolle11 -
II11HI og l\: l:11 n p<·nhorg. 

-l ) /Jo /l e 0 111 /or 111 (' rs / 11Lio 11. 
l End r i11ger i sl rnm l'ors)111i11 g til :rnloma lisk li -
nielJ lok m ed de les ti l /10 // c k o 11 111111 11 <101Jos t , der 
undc rre ll e r Ly 11 gby. 
Omforrners lalio11er11 e s lrnn11'orsy11er d e a ul o-
111:1l iske li11 icb loks lnclrninger således: 

1: 11rtfl(f1J<' om}ormaslolio n : .s lræ k11i ngen l\:nbc11 -
han1 H - Valby (nær- og fj e rn trafik) . 

Øslcr1io r t om j'or111ers /11l i o 11 : s lnck11 i11 ge11 Køben-
havn IL- Øs ler po r t-- U e ll e rn p ( 11 ærl ra ri k) . 

Hellen11i om/ orm ers tu l ion: strækningen Helle rup 
- Ly11ghy og Cbarlol lenlund- K lampenbo rg (nrrr-
og fj e rn I rn fik) . 
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Holte omformerstation: strækningen Lyngby-
Holle. 

Når melding om ændring af strømforsyning ind-
går til en af nævnte kommandoposter, giver denne 
meldingerne videre Lil de øvrige Logfølgeslalioner på 
strækningen, som - jfr. foranstående -- berøres af 
ænd ringen, og disse stationer kan derefter omstille 
lil »stop og ryk frem« på pågældende strækning i 
forn ødent omfang. 
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Vognenes udrustning 

l. J vog11 c11c p 11 des følgende sikri nger, der kan 
udskif lcs af elektroføreren . 
A: I fø rerrummet i mo torvogne og slyrevogne af 

1--\ ' Jc,·cri ng : 

l. 30 

2. 10 

3. 60 

-l. 20 

r). 10 

6. li 

7. li 

8 . (j 

!). 10 

10. li 

l l. 6 

12. 6 

l3. (\ 

1-L () 

am p. rørsikri11 g i s l_v -
res I rorn sa fbr v\k r r n 
(bl å ) 

::nnp. rorsikri ng i ly s-
1nan øvrca 
(rø d ) . . .. . . . . . . 

::imp. d iazecl for m o lo r -
gen cra lor 

mn p. cli a zecl f u r vog 11-

l)elysni ngcn i lyss kah l'l 

:Jill ('. cl inzt>d fo r lok:il 

:nnp . cl iazcd fo r lok a l 
. .. . . . . . . .. 

amp . d ia zcd fo r hn11n -
111 c rc 11 

fl lll p. diazcrl for s lnl 
signah-\r .. . 

:.unp. d irizcd fo r ))) () -

lu r ko mpressor 

n m p. au lo m a l fo r ba l -
le rilacln ing . . .. .. .. . 

a m p. cl ia zccl fo r s trni n -
a fla gc rma 1rnv re 2-1 vo lt 

a rnp . d iazed fo r s trøm -
riftagerm a nøv re 65 vn ll 
amp . d ia zcd fo r sa n-

di 11 g 
;JJll p. d ia zed fo r dø r-
lukning . .. ... . . . . . 

J>A 
ba g ,·æggcn 

\ I,. 

\[" 

\],, 

F, 

Fs 

Fs 

Fs 

p,; 
\ 'l'll S I re 
sid evæg 

\ f.11 

Pi\ høj r e 
s idevæ g 

under 
,·irid uet 

M.11+Fs 
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B: I tog l'0rerrummel i rnolorvogn ene, i et skab over 
do r t.: 11 fra personafdeliugen til førerrumm et i sty-
revognene, og i e l skab i mell emgang ell er »ikk e-
rygere « a l'deliug i bi vognene : 
15. 10 :1111p. diazed for belysning()!) volt for den 

ene side af vog nen. 
16. 10 a ll1 p. dia zed ror bel ysning ()5 vo lt for den 

and en side :1r vognen. 
P [1 <le n ye vng 11t: rned lyss tofrnr 220 ,·oll er 
s ikringern e :e1Hl re t lil 2 amp . 

1 7. 1 0 a mp. <lin zed for belysning 24 volt. 
C: Under vognene: 

18. 25 amp. diazed for batter ie t: i en kasse ved 
siden af ba ll eriet pi\ vognens ve11slr e si<lc. 

l!J. (i :imp. 1l inzed for motor-gen eratorens til-
bages trømrelæ i ell lille kasse 11denfor hjæl-
peapparalkassen på vogn ens højre side (kun 
p[1 :\1M) . 

:\nni.: I l'l l de l :1 r Yogn ene er de r p t1 lav Jern e i fører -
rlllilllWn e og sikringskassern e i s tedet for sikrin-
gerne a11br:1gt m1 lonrn tf' r, de r udløser ,·e<l over-
he l:islning, og som d ier en 11dløs11ing atter kan 
geni ndkobl es . 
Aulon rnlern e, der ligner afbrydere, har i indkob-
let , driftsra_'rdig s tand, betjeningshtmdlaget stå-
ende i op:1dvendl s lil!ing, m edens h å ndtaget efter 
en iudlru fren udl øsning peger ned:1d. 
Genindkobling, der førsl m å finde sled nogen tid 
cfler udl øs ningen , da automaternes virkning be-
ror på opvarmning af bimetaller, sker ved aller 
at føre håndta ge t i opadvendt slilling. Ifald 
automaten atter udløser , har den ikke fået tid Lil 
::it afkøle tilstr::ckkeli g t, og der m å da ventes lidt, 
før ny genindkobling forsøges. 

f s:1m tli ge førerrum i motorvognene er der mon-
teret: en l:ideanordning på vognene, hvoraf sik-
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ringsautomaten og reguleringsmodstanden an-
bringes på vens tre væg i førerrummet. 
Denne sikriugsautomat skal a ltid vær e sluttet og 
må, hvis <len falder ud, sætes »ind « igen. Er 
de lle ikke muligt, må det meddeles Elektrokon-
lrollen ell er Enghave maskindepot. 

2: l motorvognen e find es endvidere fø lgende sikrin-
ger, der kun m å udskiftes al elektrikerne: 

D: På vognlaget : 
20. 450 arnp . special højspæudiugssikring i ho-

vedsikr in gskassen , 1:)00 eller 3000 volt. 
F · hjæl pcappara tlrnssen: 

2 1. 40 :i m p . rnrsikring l[>(JO vo lt for m oto rgeue-
rator og motorkompressor, 

22. 25 amp. rø rsikring 1500 volt for varmen . 
2:1. J :1111p. rørsikr ing (tynd) 1500 volt for volt -

meter , 
24. 4 amp. rø rsoi kring (I.ynd) J 500 volt for lav -

spændingsrelæ. 

lJemuTk! Når en sikring udskij'tes, er det lorbrzd t 
at u11bri11r1c den rmcrbræ ndl c sikring blandt de brun-
bare. 

I vng1 ll'll C :l r 5. leve ring MM 803-819 og Fs 9:35-
!Jr> I : 
A: Sikringer og aulom:l ter, der må betjenes resp. 

udskiftes af elektroførerne. 
a) pfr la vle11 i fø rerrummet: 

I : :ZO :lll1p. Jl iaznl ru r b<li le r i 
2: (jQ :unp. Ui azecl for 1110Lo r -gc 11 e rnlor (k1111 i vog ne 
:\:;\;) :imp. Diazecl :fo r m a nn n cs lrøm (s lyres lrøm ) 
4: 35 amp. D iazcd for s ty remo L01· (k1111 i iVL'vl n>gne ) 
5 : 35 a mp. Di:ized fo r bclysuing 
G: 10 amp. Sursum :for 2,l volt lys 
7: G amp. Sursum for G5 vo lt lys og vindues rnrrn er 
8: G amp. Sursum for 11udsæ11kni11g af s lnm1aft:i ge r (2-.1 V) 
9: G amp. Sursumfor b e tjenin g af s trømafta ge1· (G5 V) 

El-d1·ift 
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tes af elektri-
kerne fra 
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10 : 10 a m p. Surs um for m o lo r -komprcssor 
(kun i MM vogue) 

12 : G amp . S ursum fo r lilbages lrø rn sr elæ 
13 : f> a mp. Surs um for ball er iladning 
14 : 2 a m p. Surs um fo r fl aske va rmer 

(kun i MM vogne) 
(kun i MM vogne) 
(kun i MM vogne) 

15: {j a mp. Surs um for dorlukn ing 
Hi: I) a m p. Surs um for bru m m e r 
17 : limnp. Surs urn fo r s lut sigua ll' r 
18: LO n mp . S urs um fo r lys relæcr 
Hl: li arnp Surs11111 fo r r ese rve 

b) i log l'ørerrum i MM vogne og i skab over dør til 
føre r r um i Fs vogne. 
20: 2 a1111• . S u rs 11 rn l'o r 220 vo ll lys rør i vognens e ne s id e 
2 1: 2 :i m p . Sursum fo r 220 voll lys r ø r i vognens andeu s ide 
22 : 10 a m p. S11rs um for 2-1· volt m1dhclys11i ng 

c) un der vognen 
2:l: IW a 111p . l:rnw l l'c> r m o lo r-ge ne ral o r 
2.J.: 21ia mp . Diazed for bnllC' ri 

(kun i MM vogne) 

13: Sikringer f'o r lfiOO vo lt og vekselre tle r (må k u11 
udsk.i fles ar håndværkerne). 

d) i hjælpeappara lkasscu 
25: 25 amp. rø rs ik r in g 1500 volt fo r lll o lo r-genera lo r 
26 : 25 amp . r ø rs ikring 1500 volt fo r mo lo r-komp rcssor 
27 : 25 a rn p . rø rs ikrin g 1500 voll fo r 1/3 va rme 
28: 25 a m p. r ør s ikrin g 1500 volt fo r 213 va rm e 
2!) : 4 n m p . rø rs ik ring 1500 voll fo r vollmeler 
30 : 4 amp. r ø rs ikring 1500 vo ll fo r lavsp æ ndings relæ 

e) i vekselrc llerbeholdcren. 
:·l i : G mn p. Diazcd fo r a fgiven vck scls lrom 
32: 6 a m p. Dia zcd for a fgiven vek selstrøm 
3il : 0,5 a m p . glas rør -si kring fo r turhovckselrellere us nwlor. 

3. l førerrummene findes: 
l førcr rumss lol, 
I ho lder med br:.i ndg ult glas, 
1 vognbog (rcpara lionsbog) , 
1 h åndlampe for 24 volt, 
rcscrvcs ikringcr og reservelamper, 
l fy ldeslange (kun i MM) 

26/5 1963 129 



\ 

77 c - I El-drift 



El-dl'ift 

Last inventar 
i godsrum 

78 - 111 

bremsesl::inge 
skrue11øg le 
elektrisk h :'l ndlygte 

(kuu j MM) 
(kun i MM) 

(i slrnb) . 
fl as kcvar rner med ko nlakl og sikring. 
(Kun i MM-vogne). 

Så fremt der skal føres rødl ell er bra ndgult lys på 
l"ron lgavlen, a nbringes h å nd lyg ten med rødt ell er 
gult lys i den s:e rligc h older på frontgavl en og læn-
des i forbindelse m ed 24 volls fro11lprojekløre11 . (65 
volls projektøren må ikke benylles , da den blænder, 
så det farvede ly:; ikke kau ses). 

For at skaffe brandgult lys i h å ndl ygten, ska l 
dækslet aftages, ved :tl man løs 11 cr mølriken på for-
siden af Jyg len, og fri gø r spærrernekanism en ved at 
lrykke rn øl riken ind:1d , hvoreft e r dækslet kan a f-
ta ges. Sigualhol de ren med det røde og grønne glas 
udla ges og ersta lles af de 11 i en særli g lomme i 
førerrumm el a nbra gt holder med b randgult g la s, 
hvore fter dæks let a ller påsælles, og m ølriken fast -
skrues. 

4. l godsrum findes: 
l isolerende 2-dell sl:mg Lil udkobling af Jedui ngs-

adskillerne, 
2 ildslukkere. 

J hverl gods rurn er endv idere a nbragt en elek-
lri sk håndsignallygte (i skabet) Lil brug for togfø-
reren. Det p:lhviler log føreren ved tjenes tens lillræ-
den a l ove1·bevise sig om , at lyg ten e rtil s lede i slrn -
bet, og er i orden. 

Mangler lygten ,skal m anglen snaresl anmeldes 
for elektrokontrollen p r . lelefon med opgive lse a f 
tog- og vognuumrn er; endv idere skal manglen rap-
porteres. 
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Skabet, hvori lyg len opbevares, :1fhtses med s;erli g 
11 øgle, der fås ucl levere l pi\. turlislekontoret. 

So m følge :1 f låsens kous l ruktion rn :°t skahsdoren 
ikke s1na'kk es i, men ku11 lukke.s ved br11g :1f uog-
le11 , d:1 li\ se 11 el lers ødelægges . 

5. I s in e- og bi vogne fit1dcs 
nen: 

rød signnlskive 
1 b:°tro 
1 hylster med kualds igualer. 

llnd er 

:Endvidere l'iucles i rnolorvog nens godsrum . i hi -
vog110s ene korridor og i Fs-vognes c11c passager:.:if-
dcl i ng et h i\.misv ing Li I sk rucbrern sen. ngcl 
sk: 1l :t1·1i d 11d enl'or brug være l'a s ll :'\se l i hold erc1i. 

Tog, der er sammensat mlelukkende f motor-
vogne, med fører ikk e båre. 

G. For eHersya af e lektri ske lamper i de slam-
mer, der holder prt pladsen eller ved pe1-ro11e11 pf1 
]( øbc11 havn I-I. , fastsæll"es føl gende regler: 

Udfejniugspersonalet fra E nghavc rnaskindepol 
el'le rser og u cl">ki fl cr ovcrlH:e ndle l:1rnpcr i de pii 
pl;idsen og i hallen holdeude s lammcr, for ,·idt 
del drf'je r sig 0111 perso 11 :11'dcli11gern e ell er hag;i ge-
rumm ene. 

Førslc e lektroføre r om morgenen efte rser (afpro-
ver) fro11Lprojektøre r, 11ødprojeklører , slulsign;i ll am-
per samt lamper i rn lesk ille og førerrum , og foreta -
ger udski ftning af evenlue ll. overbrændle lamper. 

Ud fejn in gspersona 1 el reserve la rnper u cl I eve ret 
ved maskindepote!. 

El-drift 
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Fo r sit hu rli gt som muligt :il: l'å udskiftet over -
br:endle l:i mper .i S- togc ll c p}tl ægges de l elektro-
føre re og togførere i forening ved eml es la ti onerue 
(ev l. hve r l'ra si11 ende af loge!) al gå gennem sam t-
lige vog ne og dlerse be lys11 i11 ge n. Om dagen lænde r 
<' leldroføreren be-ly.snill gc 11 ved ankom.st til e 11 des L;1 -
lio11e1 1 og .s lukld' r igell , 11 [1r gennemg:rng h:ir h111del 
s led: 

S:'il'rem l opholde t på de 11 p <°1grc ldcude s l:1 li o.11 ikke 
er tilslr:e kkel igt , m {1 ud.sk irtni1 1gen forel:1gcs al' clek -
lroforeren ved forsle op hold Yariglied. 

Ovcrbr:cndlc e lektriske b1mper m å ikk e anbringes 
k:1ssen I il ru lesk i I te!, da de, nrt r Je m men holdes 

:°tlH'11 , k:111 falde ned , hvorved den p<°1gældcntle for e r 
k:11l b li ve alvorlig! skade t :ti' glasspl in ler o . 1. 

7. Hr·l_vs11inge11 :11' d e e leklri s kc vog ne :il ' 1- l V 
levc ri11 g er sålcfl es : 

Person:i lcafdel i 11 gt·r , 11or111n I be l_vs 11 i ng 1; ;, Yol 1 
nodhelysnin g l-

Mc·llr111ga11 gc, normal hl'ly s 11 ing . (;;, 
nodhelysn i11 g . . . 

Guds r11m .................. . . .•. .. .. Gri 
Fronlprojckl.c-ir 
Nodpro jek lor 

...... •.... 2-l 
24 

Sl ul s ignakr . . . .. . .. . . .. . . .. . 
l\ [c ltl c l:11npn ... • . ... .. .. . .. . . .. .... 110 
llul cskilt .. .. .... . .. . .. . ... .... . .... 1;;, 
Lini cs kill .... .. . . . . . ... ... . . . . . . ... (i ;, 
Togfon·rn1111 . . ............... . () ;-) 
E lcktrofore rn1111 , normal be l)·s11ing ... r, ;, 

nodhPlys ni11g . . ... . . 24 
h å ndlampe ..... . .. . 2-1 

-10 
'.2 :) 
10 
Fi 
-10 
-10 
15 
,,-, 
JO 
2;) 
JO 
2:; 
2;) 

J ;, 
15 

wa ll mal! 

fo rse-> I. 
k l:ir 

mall 
rør 
mall 

klar 

vognene af V leverin g er b elyslli ngen i p er so1 1-
a fd eling, m ell ernga nge og gods rum lyss lofrør :!f> 
watt med i11clbyggel 1H,Jdhelys 11ingsbmpe. 
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8. lkscrvel:1111per og de :·illllindeligsl c sikringer er 
a nbra g t s:°lledes: 

S lat ion 

Vnn løse 

.\fl:'1s11in g 

I rc jscgod sck s p over I"or ind gm1 - H vin·cl 
ge n til eleva to ren. 

F r ed c rik sl)(' rg J l'orsl11en til log og e lektrofør<'r - Løs 11 o;::le 
11 es o pho ld s rum. i dø ren 

Klmnpc11horg S k:ih i 1'1111gc rkiosk p :'\ p e rron 2 Los nog le 
li ge ind en for yderste dør til 

Hull e 

rt cllern p 

vens t re. 

P erron 2 i s lrn b v<'d -l Yogn s- Fnrc rr11m s-
nogle 

I el s kab ved te lefonsk abe l på h:li11k" 
vcnclcs porc l". 

Il Pe rron 7 ved ·l vogns mæ rket. Fo rc rr11 m s-
nogle 

Ba ll crn p 

Glos t rn p 

Tast r11 p 

l\osl.eskahel i rc js c·god s rummct. I ,os nogk 
i dnrcn 

På sla I ionsbygn ings ved 
-1 vognsrnærke l . 

For0 1Tt1rn :-;-

11 ug le 

El-drift 
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Sk aben e h ar nornwlt plads Lil fø lgend e lamper: 

lll O l I 1;;,/ ll) 
1;;·, ' 10 fi.-.!'}. ;) '.!·1115 I ll a I I fo r- ror-
111 ;1l l 11 13 11 og kl :ir solH' I l :un pe 

llo ll c .. :)() 30 GO 10 10 

)\lampenborg l iO :w (\0 10 10 

lll'll c rnp :)(I :io -10 10 JO 

Van lost' . ... . . . . . . 1()() 50 GO 10 10 
nal ll' rup . .... . .. 811 (j() 10 10 
T :\s l r11p 

Glns lrnp .j l) :JO .!() 10 10 
FrPd t·riksh c r g 80 :rn 50 JO 10 
]\(.1hr nha Yn :,o '.!O :·rn 10 10 

De mc vnle slationer sørger for a t !tave s[t slort 
la ger l iggende, at sk:1hc11cs beholclniu g altid kan 
holdes kompl et . 

Lamperne kan r ekvir eres i Enghave m:1skindepot. 
T il hjælp for personale! ved ndskiflning :11' l::tm-

per -- forlriu svis i m ellem gnnge og godsrnm - er 
på s lation erne pl:1cerel 3-lrinssliger på f<;il ge nde 
steder: 

Fred e rik sb e rg 

Va11 løsc . .. 

J\lampenl1or;.: 

lloll<· 
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Den sto re 
bremseprøve 

80 - IV 

Regler for klargøring og 
prøver af trykluftbremsen på elektriske tog 

1. Inden vog11ene l'orl:id es E ngh ave mdl . e ft e r 
eflersy11 m[t lry kl11 lb1 ilægge l bringes i Jriflsklar 
sl:ind , ug fø lge 11 de <1 11 v isn inge r fø lges: 

a) 0 1 icsl:1 nde!1 i 11101.orl 11 fl kompressoren e ft e rses. 
Om fornød en! ni [t o li e pMy ldes , stiledes :11 
ulie 11 n ii r op I i I fy Id es I udsens ovcrk:lll I (fore -
lages ved depo t el). 

b) All e lrykl 11ft s langeforhi11 dcl.-;1·r m ellem Lu 
I og dele koh l es s:1mnie 11 , og ;i Il e kohl i ngs h:1-
ner11e idn1es (h f111 d l: q.;e1 s:cl Il' .-.; i vandre! .si i I-
ling). 
ror a l undgii lul'hpild ska l lils varende haner 
iHmes sa 1nli d ig. Ved fr:ik ohli ng ar slanger ska l 
- - for al 111Hlg:'1 al s l:i11gc r11 e "sl:°lr « ---- tilsva-
rende ha 11er l11kkes (hi\ 11 d l:1gene sa, ll es i lodrel 
s lilling), in d1' 11 s l:lllgc rn e :1dskillcs. 
Toge ts forresl e og hag<'sle kobli ngsh:l!ler ska l 
a lle være lukk ede. 

c) F11rerhr c1nseh:l 11dtage t sw ll cs i si i Il in g V 1 -

løses t i 11 i ugen. 
d) De1· vc11t es , til ko111pressoren sta ndse r. !vl;i no -

111et ret for hoved I 111'1 b eh o lderen sk:1 I v ise l"I 
try k p[1 8 kg/cm ". 

e) A1 il :eggets l:clh ed prnves. 
gel. i kørestilling V, og led nings tryk kPI 
111 Hlersogc.'i. Trykket må ikke .'iy nke. 

:2 . De refter for e l:1gcs dl'11 store l>rr, 111sc11ro l! e så le -
des: 
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Når trykluflan læggel er fyldl op som ovenfor 
nævn!, 111 elcles opfyldningen i o rden Lil den, der 

ved prøven. Trykket i ledningerne ved-
li geholdes derefter ved , al brernsehåndtage l ho ldes 
i slill ing V I. 

Medhjæ lperen går de rpå fra forrelse mo lorvogu 
langs hele loge t til bag·csle vog 11 . og derved 
overbev ise sig om: 
a l alle IJI"e111seslcmpler er i b und (d . v. s. inde), og 

al Lrernset.'''je l iøvrigt e r i o rden, 
al ingen bremse e r fast, hvi lk e t. L ek s. kau hidrøre 

fra , a t skru ebremsen er t.ilspændt, 
al der h verken ved ve n til er ell er ved slanger, rør-

snmlinger m .v. hores nogen udbl æsning, der kan 
Lyde på ul re lhed . 

Derp?t åbner rn edhj:el pc ren den ene af de bageste 
koblingsha ner på hovedb remseledn inger , og nå r 
hånds ignal fra elektrofører en e r modtaget, lukkes 
hanen a ll er. 

Medhjælperen går derpå mod forreste vogn og 
overbeviser sig om: 
al alle Lremscr er fast a nlrukne, 
a l :d ie bremsestem ple h a r bevæget sig udad, 
a l ingen af bremseslemplernes vand ring er for stor 

(skal være m ell em l 00 og 180 mm). 
Hesulta le l af cflersynel meldes I. il elektroføreren 

(remisens personale). 
Nftr sidstnævnt e på m a nometret for hovedbremse-

ledningen har set, at trykke t i denne er fa lde t ved 
af den bages lc koblin gshane, a fgives sig-

1tal Lil medhjælperen , og førcrbremsehåndtage L sæl-
Les i sli lling 1 ell er::! (drirtsbrcrnsning) , indtil m cd-
ltjælperens melding 0 111 , al bremsen e r i orden, er 
mod Laget. 

Del no rm:ll e tryk i hovcdb re1nseledn in gen tilve.ie -
bringes derpå, og prøven er afsluttet. 

El-drift 
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Den lille 
bremseprøve 

82-1 

Den »slor e prøve« :1fboldes n å r slammen forlnder 
depol el. 

I<ob les to togde le ·-·- der hver for sig e r underka -
-;l.et s lor prøve --- sam men Lil e l. log, skal den lille 
prøve a flwld es. 

Sa ndkusserne fyld es med lørl s ie t sand, efter : ti 
even luelt f 11 g ligl s:rn d e r ud lnge t a f sandkasserne . 

Sr111ds l rol'f"11e prøves_ [<'ø re rhre mschå11dtagel. sæ t-
tes et ø jebli k i sti lling \'J 1, igan gsælningss lil li ng ved 
s:rndi ng. De t cft.e rses, :1 I s:m ds l.røapp a raterne virker 
lilfrcdss till e 11 de, idel det p:'\ses, n t s lyreslrøm s-
afbry deren e r inde i det fø rer rum , hvor fra der san-
des. 

3. JJ en lille bremS<'Jirnvi: sker p:l. fø lgende måde: 
N:h ekk lrofor e ren ha r Hiet m eld ing om, at led -

ningerne er samlet, fy ldes d isse op lil fu ldt tryk , 
h vorpil h:111 ved s ignal m ed lysafhrydcren lil logfø-
rere 11 e ll er kørern:111den melder, nt hremsep røve skal 
for e tages . 

Den CllC :ir d e b:1gl' .'i l.e kobl i 11 gsh :rncr f o 1· hoved-
bremseled 11 i 11gen i\hnes de rpii, og n å r n y t s ignal fra 
eleklroførcre 11 e r modtage t, luk kes h:rne n aller af 
Logførcre 11 e ll e r kø remm1de n. 

I sledcl for hngcsle koblingshau c kan tryksænk-
11inge 11 fore lages med JJrc1 11 scnøglc, de l.l e sker på 
den riytigc side :11" kohli11gss lcdcl. 

Den der fo re lager siil ed cs, er tbt :rnsvarli g 
i"or al s{tvcl hrl'!llSC- !rn renøgle e r lje rncl i11dc11 
logel kører. 

Nå r clekl ro fo rc rcJ1 S<'r , ;11 viserc 11 på tryk -
tn [1lc rcn falder og dcr pii igen ide l han s ladig 
h ar førerh:°tndt:-1gc t i k ore.'i lill ingeu, e r pr0vc11 af-
s lI1 llct. 

Der fore tages i11 ge 11 prøve, c l tog deles . 
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Regler for udførelse af arbejder på de 
elektrificerede strækningers banelegemer 
I . Sporel'l e rsyn fo1·etages kun al' perso1rnle l'ra 

cl e Jrnlonn er, under hv ilk e de e leklril'i cc r ede stræ k-
ninger h enhører. De n p å g<l' ld e lld e lj c nesle mand slrnl 
for e lage cf'te rsy nct til l'ods. Skinn ebrud ell er b egyn-
cl e ndc skinnebrud s traks anmelcl cs til b:rnefor-
rn a nde n, de r sn a rest dere llcr skal und errette kØre-
lcd ni ngs ti I syn e t og sign a I fornrn nd. 

De t e r ved spor for elektrisk drift a l' s:crlig be-
tydning, a t spore t li gge r godt und er s toppet og jus te-
r e t, samt at sla g ved s tøde ne und gås. Sporet skal 
derfor mindst een gang om å ret el"term å lcs m erl en 
af de Dorp111iill e rske Denne efterm åling 
kan dog bortfalde , så fr e mt slr:l'knin gen genn e mlq1-
res lll ccl overhygningsrn å levogn. 

Ligel edes må hall :1st og planum hold es hedsl niu -
ligl afva ndet. 

Del s kal e ndvidere påses , at sk æ r ver og gru s fra 
ballast e ll er planuni ikk e komm er til nt overdæ kk e 
funcbm enlsoldernc til kØrelcdningsrnastc rn e, d:1 
nrnstcrn c e llers for en s:'.'ul:in læ rin g ved 
hcr9lringsslcdcL merl gruset , at de ef'l e r kort licls for -
IØb bliver iMl e lagt. 

AC.: ndring a f de cl eldrificercde spors beli gge nhed , 
såvel hvad sid c rl'lnin g, hØjd e ·og ove rh øjde angå r , 
m å k u n t' o r e t a g e s e f t e r n æ r m c r c a f -
t a l c 111 e cl k 95 r e l c d n i n g s t i l s y n e t . 
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Ved arbejder i isolerede spor bØr del på ses, at der 
ikke tilvejebringes metalli sk forbind else mellem <l e 
Lo skinnestrenge i sporet, hvorfor der kun rnå a n-
vend es isolerecle spor må I, trolj er m.v. 

:2. J spore ne p [1 cle cleklril'icerede strækninger 
såvel som på en del al' nabosporene ti l disse er der 
anbragt skinnestØdl'orbinder e, skinnet væ rforbind ere, 
sporlværforbindere og tnasleforhindere af kobber. 
På <le isolerede strækninger er der endvidere an-
hragt de for signaltjenesten fornødne slØdforbindere 
og forbind elsesledninger. net er ikke tilladt på egen 
hånd at fj ern e nogen af de ovennævnte forbindel-
sesledninger. 

Fjernelse af disse k a n ---- foruden at kunne va)rc 
l'o rhundel med livsfa r e --- forå rs[lge alvorlige drifls-
l'orstyrrelser. Skulle det rlerfor, ved udførelse af 
spor-, sikringsanl ægs- eller k abelarbejder etc" være 
11 f!dve11digt at fj ern e en eller flere af ovennæ vnle 
f'orbindere, skal den pågældende tj enestemand un-
der kØreledningstilsynct, henholdsvis signaltjene-
s ten , uh et i n g e t 1mclerrettes f'·orinden og have 
lej lighed til at foretage de fornr1clne sikkerh edsfor-
:mstaltninger. 

3. I tilfælde :il' defekte overspamdingssikringer 
ved køreledningsmaster må kun kØrelcdningstilsy-
n et fjerne forbindelsen m ed del isolerede spor. 

(Optryk) 



85 

Bilag 1 

Vejledning til hjælp i ulykkestilfælde 
ved berøring af højspændingsledninger 

1. Køreledningsanlægget (køretråde og fødeled-
ninger 111. v.) er (1000 volt). 

Det er ikke alene livsl"arligt :it herøre en ledning 
eller ledende genstand, <ler berører en ar de nævnte 
hf)jspændingsledninger, men det Jrnn være ligeså 
livsfarligt at berøre en person, der er i her9Jri11g 
me<l sådanne ledninger direkte eller har fo rbindelse 
med disse, f. eks. ved at berflrc en over en hyJjspæ11-
dingsleclning nedhængende ledningstråd (en telefon-
ledning el. lign .) 

Derfor må man altid nøje gf6re sig klart, hvor-
vidt man kan blive udsat for fare ved at berøre 
en nedfalden ledning eller en tilskadeko1mnen per-
son, der har direkte eller indirekte forhindelse med 
en elektrisk hØjspænclingsledning, og træffe de for-
nødne foranstaltninger, forinden man prøver at fri-
gøre personen, f.or ::it man ikke selv skal blive ramt 
af strømmen. 

Ved frigørelse af en person, som berører en høj-
spændingsledning, bØr man først sikre sig, at strøm-
men er afbrudt, fØr clen tilskadekomne berøres. Gn-
Ioseher, rågummisko, universaltang med ebonitgreb 
og lignende yuer ikke tilstrækkelig sikkerhed over-
for højspænding. 

Såfremt den tilskadekomne efter at være befriet 
fra strømmen henligger som si< ind ød, uden at ånde-
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clræl og puls kan påvises, skal han uden nogen op-
sættelse ,IJehandles m ecl kunstigt ånded ræt (se se-
nere) ganske li gesom ved druknetilfælde, dog behø-
ver man ikke ;1t tage hans [rakke af, cla denne jo 
ik ke er våd og derfor ikke klæber fast. Ha n ,beva-
rer derved bedre legemsvarmen under det m ed 
det kunslige åndedr::cL Arbejdet må, hvis den for-
ulykkede ikke inden den tid k a n træ kke vejret ved 
egen hjælp, fortsættes u afbr udl i 4 timer, selv om 
Lilfælclet ser nok så håbløst ud, thi i mindst de 
halve tilfælde kan skindøde erfaringsm æssigt red-
des. H vi s e n a m b u 1 a n c e e r k o rn m e t t i I 
S t e de, 111 å cl e 11 V C 11 t e, i 11 <l ti i fl e Il ti 1 S k a-
d e ko 11111 e er kommet Lil liv e igen ve d 
h j æ 1 p a r k u n s Li g t å n cl e d r æt, e 11 er ind-
t i 1 en læge har givet Lilladels e til al 
f'l ytte ham . 

Når den skindøde er kommet til bevidsthed igen , 
kan han få kra rnpe eller raserianfald, men h an slap-
pes hurtigt og kan let påny miste bevidstheden. Der 
må derfor hohles vagt ved ham i læ ngere t id li ge-
som efter et druk nclilfæ ld e, og den ti I skadekomnc 
skal helst forb li ve li ggende nccl i den førs te tid e fter 
gen op livningen. 

Man :;kal ikke la<lc sig forskrække al' evenluelk 
IJrandså r eller af lid t blodigt skum og I' råde u d :1 r 
hans mund. 

Ke nder man ikke kunstigt ånded ræ t, må m a n 
ikke lade den foru lykkede ligge stille hen, men m å 
Luml e stærkt merl h am for <lerved om mul igt at l'a 
hjerteslaget og åndedrættet stimuleret til fornyet 
virksomhed. De lte er heldigere end a l lade halll 
ligge, og det har i enk elte tilfælde ført til genopliv-
ning. 

P u I 111 o t o r bø r normalt ikk e anvendes og i 
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hvert fald kun efter en læges anordning og under 
h ans tilsyn. 

Kommer et indåndingsapparat med en ilt- og kul -
syreblanding (carbogenapparat) til stede, vil dette 
kunne bringes i anvendelse, ud en ul det kunsti ge 

standses. 

El-drift 

2. U cl cl rag a f: »Ve jl ed nin g i kun- Kunstigt 
åndedræt stigt å nd edræ t e ft e r 1-Iolger N iel se ns 

m e t o cl e «. 

1) Er du ene, skal du straks begy nd e opliv-
ningsarbejdet. Kommer der andre til, send da hud 
efter læge, em·bogen og ambulance, lad even l.n ell 
forberede den skind9kles modtagelse i nærmeste 
hus. 

2) T ag overtøj og tyk st·ortrøje ar den skindØ<k. 

3) Løs hurtigt a ll, hvad der strammer: Flip, 
livrem, korse t, strømpebånd og li gnende. 

4) Læg ham på maven på e t jævn t, fast under-
lag, er dette lidt skrånende, da med hovedet lavest, 
såfremt h an er hleg. Ved iblåfarvet ansigt lægges 
patienten med hovedet højest. Bøj hans arm e i al-
huelecldet, læg hans h ænd er oven på hinnnclen og 
hans pande på disse. Dersom h an s næse og mund 
derved ikke bliver fuldstændig fri af underlaget , an-
bring da under hans hænder e t klædningsstykke, på 
hvilket du også k an hvile dit knæ. Hvis d er er støv, 
læg da e t lommetørklæde under han s ansig t. 

5) Knæl ned på dit ene knæ ved den skiJl(lØdes 
hoved og s tøt din anden hæl ved h:rns albue. Giv 
ham med flad hå nd et par kra ftige slag mellem 
skulderbladene, så vi I h a ns t unge som oftest folde 
frem. 
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H vis d e li s k i n d Ød e s t u n g e i k k e fa I-
d e r I.' r e 111 u n d e r d e f Ø r s t e 5--G å n d e-
d r æts bevæge l se r , m å d u - - h e I s t do g 

n m e d h j æ 1 p e r -- å b n e h a n s 111 u n d o g 
t' å t u n g e n t ru k k e t f r e 111 s a 111 t s 9.l r g e f o r , 
a t d e n s t ::i rl i g e r f r 111 m e m e l l e 111 h a n s 

l n' nd er. 

Fig. I. 

(i ) Læg dine hæ nder med samlede fingre på 
hans ryg, så ledes at dine hå ndled ligger lige på 
kammen af den skin dØcles skulderblade og hånd -
fladerne på selve sk uld erbladene således, at 2.- 5. 
fin ger peger mod clP 11 skin<l yldes fødder (begyndel-
sesstilling fig. 1). 

7) Begynd i6 j e.blikkeli g det kunstige åndedræt 
ved at gynge din overkrop frem på dine strakte 
arme under el roligt, jævnt tiltagend e lryk på clen 
skindØdes skulderblade, indtil dine arme når den 
lodrette stillin g (udånding fig. 2). Bevægelsen skal 
ske nclen nogen som helst kraftanspændelse, kun 
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ved din egen vægt, og i løbe t af 2% sekund, medens 
du tæ ller: 1--2- 3- 4. På »4« ophører trykk et, idet 
dn svin ger din overkrop tilbage, samtidig m ed at du 
lad er din e hæ nd er glid e f'orbi den skind 9J cl es skuld-
re, til de k an fatte med et greb om h:rns over arme 
næ r albueledd et og nu udfører du ved at gyn ge let 
hagover en langsom, ganske ringe træld<e- og lø ft e-

Fig. 2. 

bevægelse i 2 1h sekund (indå nding fi g. m edens 
du fortsat tæ ller: 5- 6- 7- 8. På »8« sænker du 
roli gt den arme m od underlage t og lader 
din e hæ nd er glide fr em til begyndelsess tillingen (fi g. 
l ) . Ucl å ndingstrykket gentages, løftebevæ gelsen fø l-
ger og så ledes fortsættes. Den skindødes overkrop 
må ikke lØl'tes fr a underl aget, men kun le ttes . 

8 ) Gentag disse dobbeltbevægelser uden afbry-
delse roli gt og ry tmisk ca . 8 gan ge i minuttet . - -
Du niå ikke ·opgive h åbe t om genoplivning før efter 
4 timers ua fbrudt arbejde. Bliver du træt , da skift 
knæ og fod . 

El-drift 
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9) Medhj æ lpere skal samtidig udfør e kraftige 
gnidninger af den skind Ødes Jegerne udefra i 
r etning m od hj ertet - - og s9>ge at tilføre lc.gemet 
varme ved at tildække ham med uldn e stykker og 
lignende. 

10) Når den bevidstløse har vist livs tegn (f.eks. 
ved at antnger den naturlige forve, ved sm:'.\ 

Fig. 3. 

gisp, ved bevægelser o.s.v.), ophører du med løft-
ningen a f hans arme, og du fortsætter nu ved kun 
a t trykke på hans skulderblade (udåndin g fig . 2 ) 
og derefter lade trykket ophøre, idet <lu gynger til-
bage til begyndelsesstillingen (fig. 1) . 

Dette gør es i en takt på ca. 12 gan ge i minutte t. 
A n v e n d e s ti 11 i g e c a r b o g e n, f o r t s æt-

i: e s cl o g u f o r a n cl r e t m e cl b e g g e b e v æ -
g e l s e r (I' i g. 2 o g 3), i n d t i l h :t n t r æ k k e r 
vej r et natur li gt. 

11 ) Når pa tienten trækker vejret nogenlunde 
kraftigt, bring h a 111 d:t -- i liggende stilling --- i hus , 
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klæ d h a m a f, gnid hans hud tør, læg varmedunke 
omvikle t med uldslykker lan gs h a n s legem e, unde r 
fods å ler og a rmhuler og dæ k ham godt til. F ørst 
når han er k omm et så m ege l til kræ fter, at h an 
kan synke, gives: 

a ) oplivende drå ber : til vok s ne 20- --ao Hoffm anns-
ell er k a mferdråber, bl a ndet m ed lidt vand i e n 
teske ; til LØrn 5- -15 dråber, 1 dr:'.\be for hvert 
le Yeår; eller 

h ) spiritu s lcske fllldvis ; e ller 

L: ) oplive nd e drikke: h ed sorl kal'l'c. hed s tæ rk te, 
h ed stæ rk kød s uppe alt i ga nsk e p ortion er 
( tesk evi s) . 

12 ) Ho ld vagt o\'Cr p a ti enten i indtil 24 time r, 
eller indtil lægen har overtage t a nsvaret. Viser p a-
ti enten tegn til opkaslning, va'r da Øj eb likk elig kb1· 
til al hj æ lpe ham. Bli ver h a n s å nd cdræ l sva gt ell er 
uregelmæ ssigl, begy nd da straks igen del kunsti ge 
å ndedræ t. 

U nd e r udf ø r e l se n a f d e t kun s ti ge 
å nd e dr æ t m å hj æ lp e r e n sø r ge for a l 
v æ r e go cl t af b a 1 a n c e r et, cl. v. s . i k k e 
k o mm e ud a f I i g e v æg t e n . H a n vi I cl a 
kunn e h o ld e ud lan g tid ud e n al 
l r æ t t e s. 

Hj æ lp e r e n e r lilb Ø j e ligtil a l b evæge 
S i Il 0 V e r k r 0 p f 0 I' Jll e g e t, f 0 r h U l" t i g t 0 g 
r o r k r a f l i g t, I i g e I e d e s t i I b ø j e l i g t i I 
a l t r y k k e m e cl b j e d e a r m e, h v i I k e t c r 
mi n d r e v ir k ni n g s f u I cl t o g rn e r e t r æ t-
t e n cl e e n d a t n r b e .i cl e m e d s t r a k t e a r-
m e. Arb e jd cl e r ror .i æv n l og s i 11 di g t. 

Ve d ri b be n s h r 11 cl a n ve n d es k u 11 1 Ø f l-
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ni n g og sænkning af armene. Ved arm-
h ru d 'anvendes kun tryk og aflastning 
på s k u I d er b I }1 den e. 

Hvis oplivningsarbejdet, rier samtidig har en 
stærk stimulerende virkning på den svækkede eller 
helt standsede hjertefunktion, lykkes, vil patienten 
foretage små snappende åndedrætsbevægelser, og en 
blårØd eller ligbleg ansigtsfarve vil da forandres 
Lil en naturlig. Mnn må dog ikke holde op merl del 
kunstige åndedræ l, førend patienlen trække r vej-
ret ganske naturligt; ofte !'alder han tilbage til den 
skirnlødes tilstnnd, og man må da genoptage opliv-
ni ngsarbej det. 

Kunstigt åndedræt anvendes 
af skindød*): 

1) Skindød efte r kvælning ved 
drukning, 
hængning, 

følgende ti I fælde 

»kvælning« og omsnØring af halsen (strangu-
lation), 

brøndgas (kulsyre), 
e 1 e k t r i s k u 1 y k k e, 
almen forfrysning. 

2) Skindød efter forgiftning med 

lysgas I 
garagegas kulilte, 
kulos 
tetraklor (lrnlstof) og lignende samt 
bedøvende gifte. 

*) Skind ød er sådanne tilfælde af dyb bevidstløshed, hvol' 
puls (hjerteslag) og åndedræt ikke kan mærkes. 
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Kunstigt å ndedræ t må ikk e unvendes ved be-
vidstløshed forårsaget af: 

læsion er, 
stærke udvendige og indvendige blødninger, 
udbredte forfrysninger, 
forgiftning m ed æ tsend e stoffer, 
indvendige sygrlomme og 
krigsgas. 

Ca r bogen. 
Kunstigt ån dedræ t und erstøttes i h Øj grad ved 

ind åndin g af ea rbogen , en blanding af 93 % ilt og 
7 % kulsyre. 

Hjælperen ska l Øjeblikkelig begynde med fuld-
stæ ndigt kunstigt ånd edræ t efter Holger Nielsens 
metode og først eft er en tids forløb sa.•tte carbogen-
apparntet i virksomhed, og dette passer udmærket 
med forholdene i del virkelige liv, hvor det jo altid 
vi I tage nogen tid at få h entet apparatet og gøre 
det rede til brug. 

C a r b o g e n k a n v e d s k i n d Ø d k u n b e-
n y t t es i forbindelse m ed kunsti gt 
å n d e cl r æ t, og d e t n n .v e n d e s d a i p e r i o-
der på 3 mi n u t ter m e cl m e l 1 em 1 i g ge n cl e 
p a u se r p å 3 mi nu t te r, h v o r m a ske 11 

<la fje rn es fra patientens n æse og 
111 ll Il d. 

A mb u 1 an ce. 
Når en a mbulance er komm et til stede, gælde r 

følgend e regler: 

l) Ved skindød efter kvæ lning må ambulancen 
som r egel vente, indtil patienten er kommet til live 
og trækker vejret naturli gt. Ugunstige ydre forhold, 
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navnlig kulde og regn, hvorved patienten bliver 
stærkt afkølet, kan dog bevirke, at patienten snarest 
muligt og hurtigst muligt må køres til sygehuset. 
Patienten skal da ligge umiddelbart på vognens 
bund, ikke på en eftergivelig sygebåre, og det kun-
stige åndedræt må tla fortsættes i vognen om mu-
ligt i forbindelse med indånding af carbogen. Er en 
læge kommen til stede, skal hans ordre naturligvis 
efterkommes. 

2) Ved skindød efter forgiftning bØr patienten 
altid snarest muligt og hurtigst muligt køres til sy-
gehuset som ovenfor nævnt. 
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Oversigt over de ved elektriske tog hyppigst 
forekommende fejl, der skal kunne afhjælpes 

på stedet af elektroføreren 
I . ;1 llois /oyt'/ ikke !J<l r i !f<lll!f , 11</r ko11/roll en •11 

rlf"l ·j1 ·s OfJ, l'l"l e rscs: 
;ti vollrn e lr!'.I i iVIM-vo g 1111 e vi .st"r sp:.P 11ding. 

; il sl .v rc sln1111 ssikri11 g t·11 C' r hl'I o g sl y r rs l r1·1111s -

:1rhr:vdl'n:11 i11d c (ko11troll c re s vl'd ud - og 

indkohli11g ;1f hvorved 

11wldc l:t1111H' rtll' og .sl11kkn . I 5. le -

ve ri11 gs 111oton·o g 1H' dll'r.sl's (' tHJ v id<'r e :1:1 
:1mp. sikrin g ro r s ly r( ' lll O(Or . 

: il lurltry kket. t•r lilslne kkeli g l, s iilcd es :ti lrn -

r c•l:'.\ s c 11 (' r ind , 
; t'I 111:ik s i111alrl'ln·c rne ('I" ind e (111dd c l:i111 -

p e rne si 11 kk e d e ) , 
:11 hremsl: 11 1•r l<-1 s . (!lus k 1i r111db r e mse n ) . 

//uis ri er k o r l's /r11 j"øn·rn1mmet i 1•11 sl!fl'l ' -

oo!/11 , d lt•rses yckrlige re : 
;ti k:thlertH' I o g 111 m e ll u 11 .sl y r c vo gnen o g 

dt•11 I i lsl <-Hiet Hk mol o r vo gH e r hel I o ppe. 

h) l/t>is tor11·/ !/ <t r /1111yl i 111111y, scl/l'd es 11/ det nrrl 
/11r11w<l1 ·s, 11 / ikke 111/e molort10!flll' J11• 1trfJ1•j1h•r 

111 ed , e rte r s cs : 
:11 111aksim:ilrPl:ccenw ('I' i1Hk (rn e ldc l:1111 -

pe rn c s i ukk e d e ). 
:il k:ilH'l 111 e r h e il oppe 111cll c 111 sa11lllig(• 

vog tH' (k o 11lro ll e re s ved d 11 rlt1k11i11 g e ll e r 

l<f' lldi11 g o g .slulrni11 g ar lyse·1 rr:i d e l f"or -

l"l'Slt · fore rrt1111 . De 11 111:11wv r<· 

virkn k1111 .sii ln 11gl n e d i s la111111 c 11 , s o111 

k :1be l .111 e r h eil oppe) , 
: il a ll e slrM111af"l agcn1 e e r h e il o pp t· (!·11 p ii 

h ve r vog11 ) , 
al :di e led11i11 g s:1d .s kill1·n · e r ri g li g l i11dslill e d l' 

o g h e il i bun d , 

2. 

Fejl under 
korslen 
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Fejl ved 
forberedelsen 
af stammen 

9G-Il 

al. alle vognudkoblere tilvenstre for kontrol -
lerne i fø rerrumm eue s lår på »lnd«, 

a l all e hovedsikringer er hele (hvis sikringen 
er overbræu dt, viser vollmetere t i det på-
gældende førerrum »O«), 

af bremsen er løs gen nem hele toget (også 
håndbremserne) . 

2. a) .'itrømn/luyeren går ikke op, når h årnl11w11pc11 
benultes ,eller selv om trukket i beholderl' n 
f'T' lilslrækkeligl (over 2 kg/cm ") /il norn10// 
ut rejse d en . Følgende efterses: 
at afspærringshanen i !'øre rrummel er ind -

stillet, 
a l h åndp umpehanen er sti ll et rigt igt, 
al pall åsen ved e r l11k -

ket. 
I>) .'::i lrø11w/l11y1 ·n· 11 er u11p1·. 111 e11 iler visn· siy 

intet udslag pr'i voltm eteret . Følgende e ft erses: 
at den rigt ige ledningsadskiller er bgt ind og 

er helt i bund, 
at den rigt ige slrøma flager er oppe. 

Hvis det te er i orden, er hovedsikringen 
antagelig overbrænd t, og forberedelse m<°t 
ske fra et andet førerr um. 
De lte gælder kun for MM-vogue med 2 
s lrøm aft agere. 

c) Strøma/tagere11 er g<le l 011, men fa lder ned i 
det øjeblik, motor-generatoren sættf's i ga ny. 
Følgende eferses: 
at strørnaflagennanøvrea fbryderen i alle fø-

rerrum slår i 11ormalslilling. 
d) Motor-ge11cratore11 går ikke i gang, når 

manøvreafbrud er en betjenes. Følgende efter -
ses: 
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:11 :2 -1- volls :11"bryde re11 inde. 
: il d e r e r spænding p il halte ri c l 

(konlroll C'r es YC' d h [111dl:1mpe n i 1'<1rPITlllll -
111cl. De1rnc sk:ll hrn' 11 dc klar! ), 

:li fo r h:ill e rie l e r he l (ko11slal c res 
ved ,:1 L hånd la 111 pe n i l'orerru 111 nwl ska 1 
k111rne bræ nde). 

:1 I 1Hlkoblc rc n , der i k:1ss e 11 ude nfor 
ltjæ lpe:1ppar:ilk:1ssen ved s id e n :11' pnll i\ -
se n , er »In de «. 

<') .1!0/nr-yl'11 l' ru/ nr1•11 y<lr i ynny_. 1111•11 yi111•r 111 -

'f< ' ll s1uc11rli11u (ko n'lroll e res ved .lumpe i l' V> -
r<'ITum ell e r i rul C'skill ) . Po lge ncl e d ie r -
ses: 
:11 sikri11 g<·11 l'or lilb<1gl'slrv11nsrelæc l e r he l. 

lknnc s ikrin g sidd e r ned ersl i kasse n ved 
s id f' 11 al' pall iisen p å de ga111l e vogne og 
pi1 l:i v lf' n i l'ørf'1Tu111111el i de n ye vogne, 

:il ltovC'cls ikri11gen for motor -ge 11 Pr:l'lo r e n pii 
l:1v le11 i l'n r <' 1Tn1111nH' I e r hf'l. 

I') Jl/o/orko1111J1·1 ·ssor1•11 qlir ikkl' i qu11y. Fc1lgende 
<• i'l f' rses : 
:il s ty res I rømss ikri11ge 11 e r h e l og styre-

s I rø m sn l'bry d e rc 11 i 11d e (kontroll e r es ve d 
prøvning af m a k simal r elæer). 

H11is 111l'lr/1•lr111111cn lysl' r, efte rses: 
:il d e r e r »rl'n ko nl:-ikl « i d e 11 aulomaliske 

lrykrcg ul a lo r (slarl ve nlilP11 ) und er sæ.de l 
i pa ssa gl'r:i !'delinge n . 

/-!Pis n11·/rll'/u111p l' 11 ik k(' lysrr, c l'le rses: 
a I :1 l'hr ydne 1 I ror kom pressorre læel, d e r s id -

d e r i ved af p:-1ll :°1se 11 , er inde 
og al s ikri11 ge n i l'ø r f' 1T11mmel e r h e l. 

g·) lc'n 1•111.-l'lt qn1 1111 r· u/ '11'l!J .rningcn i t' ll voyn 
/1 e11rler ilde<:, n<lr 111r111ø11rt•r1/bruderr·11 bl'ife-
111•s. FHlge nde cl' le rses: 
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at den tilhørende lokale 10 amp. sikring, for 
v.ogne med lysstofrør 2 amp. sikring, i del 
lille skab er hel. Placering af skabet er 
angivet på side 7(), pkt. n. 

h) Hele belysningen i en vogn tænder ikke, når 
manøvreafbryderen betjenes. Følgende efter-
ses: 
at vogneus hovedsikring for lys i lysapparat-

kassen er hel. Hvis denne sikring er hel, 
og det er lysrelæet, der er defekt, foreta-
ges direkte indkobling med drejeafbryde-
ren i samme kasse. 

i) Hvis belysningen i hele toget ikke tænder, når 
manovrcufbryderen betjenes, efterses: 
at 10 amp. sikringen for manøvreafbryderen 

er hel. (Forsøg tænding fra et andel fører-
rum). 

j) Hvis vormen i en motorvogn (og tilhørende 
bivog11) ikke virker, eft erses: 
at de lokale udkoblere er inde. 

k) Hvis samtlige døre i toget ikke lukker, når 
knappen i /ørerrummet nedtrykkes, efterses: 
al den lokale () amp. sikring er hel. ll vis dø-

rene kun lukker i de vogne, der er nær-
mest ved føre ren, er kabel lll ikke he lt 
oppe. 

1) Hvis noyle uf de gennemgående manøvrer 
kun udfores i de nærmest ved føre ren væren-
de vogne, efterses alle 3 kabler, der indehol-
der følgende ledninger: 
Kabel I: ()i) vo lt gennemgående m:rnøvrc-
slrørn, 
fælles jordledning for al manøvrestrøm. 
Kabel lI: ind- og udkobling a f maksirnalre-
læer for banemotorer, 
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ind- og udkobling af maksimalrelæer for mo-
torgenerator, 
ind- og udkobling af maksimalrelæer for mo-
torkompressor, 
rejsning og sænkning (også nødsænkning) a f 
strømaftagere, 
indkobling af % og 2/:3 varme, 
sanding fon111 den i køreretn ingen fo rreste 
truck, 
l(;tlwl 111: led 11i11g lil .'i lyre 1no lo re11s hoved-
rt' lm, ll'dni11gcr til ornsk il"t 11 i11 g ar l'rem- og 
liakv:1 lse 11 , 
ledninge r t il de ;) sti ll ingsre læer og re læ for 
11 edsat: acceleration, 
ledn iJJg ror dørh1kkevent:ile rn c, 
ledning for br ummeren, 
ledning for tænding og .<; l11k11 ing af lys i he le 
loget. 

:·1) /Ju is /Jrcmsen ikke ko n løses, 11 <1.r l>rem se-
lul nr.lluyet / øres i løsestilling, eller hvis slam-
111 <' 11 1'111dse l i!J brem ser 011 1111<1 er k11 r sl'!, k:111 
årsagell være fø lgende: 
af nødbremsegrebet er henytte t i en ell er 

l'lere vogne, 
al en skive i en koblingsshingc er defek l, 
a t tidsrelæet er utæt, 
:i I en koblingsslange er revnet, 
a I der er utætte rør, beholdere e. I. 

Det p:lgældende sted i toget findes ved at 
.'iæ lk h r c111 .'ieh;'\ nd lage t i fu ld løsesti lli ng. 
sikre toget ved skruebremsen og gå ned 
la ngs toget, hvor nrnll da lrnn hore, hvor 
!urten strømmer ud. 
1 lvis wiren ti l nødb remsetrækket er knæk-
kf'I, således al vell'l il en ikke på sredvnn lig 

Fejl ved tryk-
luftanlægget 
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m åde kan b r inges i 11 onrn1ls lill i11g , ka n 
ven tilen b e ljcnes di r e kte uu cler vog nene. 

/ nid ulw t hc<fr ll ikke J;an sf.:11f/1·s bor t, rn i't 
den d el af' s l:1111mcn , de r e r b a g uh elclss led c l, 
ud li g nes og toul'I / rr• 111/or cs 11/ crl /or siy t i rtitl'rf 
med r !'duccrl'l / l(lsti rt hcd , da brem seevneu ('r 
11 rds:1I. lJ d li g n i11 gr11 for e lages p{i l'!•ll gc11d l' 
11 1:'.'tde : 

.S:1m lli gc h :111e r p :"t hcggc sid1•r :11' bru ds il' -
d e l lukkes. 
Ud I ign in gs l r a.: kke l fo r hj :cl pcb cho ldcrne 
i J.c hag :tdski lle lsess lcde l l iggende vog 11 e 
Lrækkes helt ud og f'a sl]10 ldes i 
ud lruk ke l s til li ng, s:°tledcs :t i del ik ke u 11 -
d cr den f'or l.sa l le k ø rse l k :.111 g :'.'t l ilb :igl' 
ige11 , h vo rved d en e lle r de p i'1ga.: ld c11 d1· 
vogu e vil b remse si g J:i s t igen. (D e l e r 
ik ke nmlv0 nd ig l al i'tlrnc h ovcd lul'llH' l10 l-
de re 11 e lle r .s l:i 11dse k om presso ren ) . 
J\11gå e11 dc 11l a!I li d s rehc hen vises ! il si ck 
r>1, pk i. G. 

Hvis d e fl es le vog1ie e r ba g b rud s lede!, m il 
loge! cvenlucll f rem føres t'ra c l. fø rerrum mi d i 
i l.oge l m ed så ma n ge n ormalt a fb r emsede 
vog ne som 11 1u lig l, ide l togfø re re n da m i't l.;1gc 
pl a ds i Logc ls foren de og g ive si g na l m ed 
l'l 1»j le dier hr 111111 11 er , j f' r . side G:>.:1, p u 11kl 7. 
('l'ogc t: m å da k un fremfø res m ed en h:-1s lig-
h 0d af' h øjs l 2f> km/I. ). 
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Instruks for katastrofeforansta ltninger 
i Boulevardbanens tunnel 

I d e Lilfæ lde, hvo r e l I.og på grn nd at l>rnnd \'Iler 
anden k a tas trofe s tan dser i tunnelen og ikke kan 
1'0 res I.il 1n:e nn este stat.ion , iv::e rks::e ll.es de i dd efl e r -
l'ølgend e :mførte for::ms tallnin ger. 

J, Fra toget gives underretning på hurtigste måde 
til en of stationerne K ølJenhovn H , Nø rreport eller 
Østerport . 

Det p å h v iler l:ogfnrNe11 at gi ve denne besked en -
ten mundtlig elll'r pr. lelefon frn en af de i 11id1c r1H' 
1nell em d e l.o tunnclr0 r i km 0,7 5, 0 ,90 , 1,10 l ,: lO 
(tunnel syd ) , 1, 70, 1,90, 2, 10 og 2,25 (tu nne l nord) 
anbrlolgte lurnwltelefone r, der er fors yn e l m ed ly s-

»T « mod nærtr afiksporc1w, eller fra 1'.n a f d e 
f"ora11 si gnale rne a nhra g tc tele fon e r. 

I tid srum , l1 vor der ikke Pr si :1 I io11slwsl v r<"r11ddm1 -
ne l pcrronhetjc11ing p :"t s lalion , jf. togplan 
V II I. gi ves de n n1u11dtlig1 '. til »s lalio11srn a 11 -
dcn «, der norinal I befinde r sig i bi Il e t ko11 
vl'd ti l perron 2, Nørreport. 

2. /( øbenhmm li ( post G) eller Nø rreport station 
(s tal ionsb esty rcrud danncl ])('JT011h c ljl'n ing h en hol d s-
vis »stati o 11s11ia11de11 «) s ta ndse r a l toggang i næ r- og 
fjerntrafik m ellem København JI og Øs terport sta-
tion ved betjening af særli g t h e rtil beregne t. ud s ty r 
som beskreve t i instruksen »Norreporl: s lation er i 
visse ti dsrum uden perronbe tjenin g ved stalionslw -
s l: y reru dd:urnet p ersona le «. Kølw nh avn 1-T holder 
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(sæ l ler) l'ndviderc udkø r s!' lss ig11 :il cl i mer l ra fi kspor 
:i lllOd No JTcpo rt på »s lop «. 

K11 lw11llav 11 ll, p osl () ro r:11il1 •d iger Øsl c r porl , »Sla -
li o 11 s1na 11 d(' Jl « og logko nlo r\'I. un rk rre ll es o m den 
111od lag111· 1n e ld in g og o lll . :11 logg: rn g1·n 1·r s l;11His<' I. 

:i. Pcrso11alcl i del' ued hru d ll' 1·og forcl:agn p[t bed -
s ic <hck ni11 g fø r.s i og f rcn1 m esl a f n:ihosporct , 
og fonuiledig<' r s:'\ vidl muligt, al Log, de r være 
u1 Hlc rvcjs p:°t de :rn drc spo r , blive r slandse l. Tog, 
de r er sl.:rn dsd p:°1 den ne m:'\dc, m:°1 ikke p[t ny sætte 
s ig i bcvæg<'ISI' , fori1 1dcn log førcren nrn ndlligt e ll er 
k lcf'o 11 isk Li r n rd r!' h <'J'til. 

4 . Ved h ra nd cl kr andPn ka l:1slrof'c pft l.unnel-
s ln c k ni 11gen de l de n sl ali o11 p:°1 Boulevard -
ba n<'ll , der modl nge r uudP rrclni11 gc n . :11. alan n ere 

S lal.ionsbesl.y rer<'n i post li , Køben -
ha vn Il f'o rvissn sig i all e lilf'rc ld<' 0 111 , a t hrand -
v;cs(·rwl <T ala rmeret. 

Ved opk:dd 111 el d1 >.s h en-
ho ldsvis »:1mb1 il ance «, og h rn ndvæsenel gives rned-
dPle ls!' 0 111 . hvorvidt del· d rl'je r s ig o m kalas tro fe i 
fjcn1 - e ll er nær trafikke n m ell em København I-I og 
Nørrepor t eller mell em Nm-r<'por l og Øs lcr por t sva -
rc 11 d'· I il » B011I Pvn rd Svd « henholdsvis >> Bo11 lev:1r<l 
No rd «. 

V <'d ala rm cr i 11g rrn N o r rcpo r t s l.:1 lion a nvender 
den sl:i l. io nsbes l. vre rn ddan nl'dl · pl'rro11bdjc11 iug hen -
h oldsvi.s »slal. io11 sm:111 den « even tu el!- e t af de på rncr -
lra fik pcrro1w 11 a nhr agl.c h ra 11 daln rm slrnbc, benævn ! 
»Bo ul cv:1rcl Syd « lw11 hol dsv is »Boul <'va r d No rd «. 

Politi og red n ingskorps vil b live a la r111 erd a f' 
l>r:H1dv;1·se1wl pft s:edv:lll l ig m :°1de. 
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5. Det påhviler Nørreport slalion (n:°tr Norrepo r l 
station er uden slationsbeslyrernddannet perronbe-
tjening dog s lalionsbesl:yrcren i post G, København 
H) en len ge nnem hylc lefon Pa læ 4'.248 eller fjerntele -
fon Kh '.21 al: anmode omfonnerslalio11en Eng-
have om al. afbryde sl:nimmcn lil begge spor i tun-
nelen. 

G. Nørreporl s lalion (slalionshesly rcruddannel 
perronbetjening henholdsvis »si a I ionsmanden«) læn-
der hele tunnelbelysningen . 

7. Nørreport sl.a lion lon1111es ror rejsendc, og al 
adgang til perronC'rne spærres. 

Den slalio1 1sbcslyreruddannC'dc perronheljen i ng 
henholdsvis »s lationsrn::mdC'n« skal opholde sig ved 
hovedlrnppcn for efler modiagne direktiver fra post 
5, Kobenhavn I-I al: 1.mdcrrC'ttc ledende brnndofficC'r 
om, hvilket t u nnclror <kr kan p:1ssercs, n:°tr Loggan-
gC'n er standsC'I. 

8 . Ntir al toggang er slan<lsel:, overinger hrnndo l"-
l"iccren kornmnndoen , og forsl: når brandofficeren 
:if'givcr kommandoen til slalionen igen , må toggan -
gen genoptages i det omfang, dette er mulig!. 

Togko nloret si raks hjælpevognsmn nd-
skab og sørger for dels befordring pr. bil I.il Nørre-
port s lal:ion saml: underrctler slraks Jrnrelednings-
tilsynel. Så snart mulighed for hjælpctogs passage 
foreligger, træffer post (i, f{ øl>rn hrwn ff aftale med 
den ledende brandofficer herom, og u nderretning gi-
ves fil logkonlor<'I , dn dirigPr<' r hja•lpc logcl li! 
11heldsstedet. 
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Bilag 4 

Forholdsregler ved hrandslukntngsarbejder 
t nærheden af køreledningsanlæggets 

elektriske ledninger 
1. Vedkomm ende, som opdager brande11, skal om-

gående tilkalde brandvæsenet og under opgivelse 
af navn og stilling anmoue Enghave omformer-
station (by telefon Palæ 4248 eller fjerntelefon I 
Kh 222-22 om at frakoble alle ledninger, der fø-
r er forbi brandstedet, idet dette nØj agtigt præci-
seres med hensyn til beliggenhed på st rækning 
ell er station. Anmelderen skal bemærke sig, 
hvem på omformerstationen, der har modtaget 
meldingen. 

2. Hvis brandstedet er beliggende uden for en sta-
tion, skal en af nabostalionerne snares t under-
rettes om ilflebranden. Den pågældende station 
slrnl derefter foranledige toggangen på påga>l-
dende strækning og nabospor standset. 

il. Ved br:mdslulrningsarbejder i nærheden af k øre-
ledningsanlæggets elektriske ledninger skal der 
af hensyn til spændingsovergang gennem strålen 
holdes en afstand af mindst 4 m fra strålerør 
til ledningerne. 

4. Brandmandskabet må --- uanset at ledningerne 
er frakoblede -- ikke komme i berøring med 
køreledningsanlæggets elektriske ledninger, idet 
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der ikke haves sikkerhed for, at disse er spæn-
dingsløse. 

5. Hvis der er brand i et tog i nærheden af køre-
ledningerne, må brandmandskabet k u n gå inrl 
i toget, hvis følgende 3 betingelser er opfyldt: 

a) Køreledningerne hænger på plads. 
b) Eventuelle strømaftagere er sænket. 
c) Flammerne ikke er så nær ved kørelednin-

gerne, at der er fare for, at disise brænder 
over og falder ned. 

!-i. Enghave omformerstation skal, efter at have fo-
retaget den under punkt 1 omtalte frakobling af 
ledningerne forbi brandstedet, straks underrette 
togkontoret og køreledningstilsynet om branden. 

7. Berøring af og arbejder på kØreledningsanlæg-
gets elektriske ledninger må kun foretages af 
kØreledningslilsyncts personale . Hvis særlige for-
anstaltninger med hensyn til køreledningerne bli-
ver nødvendige, slrnl køreledningstilsynet derfor 
anmodes om at foranl edige disse udført. 

(Optryk) 






