
DE DANSKE STATSBANER 
MASKINAFDELINGEN 

Vejledning 

Almindeligt 
Lokomotivmandsskab 

1. Del: 

Fyring og Smøri~g 

Udarbejdet af 

Vilhelm Voldmester 
Masklnln~enlør, cand. polyt . 

194 6 

,_ 

., 

,, 



. I 

DE DANSKE STATSBANER 
MASKINAFDELINGEN 

, Vejledning 

Almindeligt 
Lokomotivmandsskab 

1. Del: 

Fyring og Smøring 

Udarbejdet al 

Vilhelm Voldmester 
Maskining eniør, c and. polyt . 

1 9 4 6 



INDH OLD SFORT EGN~LSE 
Side 

Indledning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 
F orberedelses tjenesten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
J.'i lre tte læggelse af F y re t før l dkørsel . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Fyre ts Form . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l :l 
Forskell ige Arbejder unde r Forbered elscstj cncsten . . . . 14 
Smøring . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Aa rsager Lil Oliespild . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Sm ø1·evæger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Opsmør ing paa H jems tedsdepote t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Tjenesten under Kø rslen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 
Fyringen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29 
Del pra kliske Fy ringsa1·bejdc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29 
F orb rænclingsluflen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :10 
Fyre ts Porbe redelse før Igan gsætning . . . . . . . . . . . . . . . . . . ::H 
Fy ring uncle1· Iga ngsætn ing . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 
Uokonomisk Fyring . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :~;~ 
F yring paa Str æ kningen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3G 
Fy r ingen og Over hedningen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38 
Hescrve-Fy ret . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
Kont rol med Smøringen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41 
Behandl ing af va rml øbne Lejer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43 
. \ncln• Arbejd e r under Kørslen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1J4 
Afslu tningsljenesten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 
Kul- og Vandtagning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 
Hens ning af .Fy r , Askekasse og Høgkammer . . . . . . . . . . . . 47 
Mslutning paa Maskinen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 
EJ'ler s k rift . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49 

Forord. 
Hcnsiglen med Udgivelsen af nærværende Vejledn ing 

er i fo rsle Række al give LokomoLivfyrbøderaspiranlen 
cl lcl haandlerl igL Middel i Hæ nde til - ved Gennem-
læsning af de forskellige Slykker, uden for den egen llige 
Tjenesle paa Lokom otivel - l)edre al kunne huske og 
fors laa del, hans Kørelæ rer h ar lært ham under den 
daglige T jeneste paa Lokomolivel. 

Desuden er Vejledningen Lænkl som en SLøllc for 
Korelærerne derved, al disse ved Gennemlæsn ing af Vej-
ledningen ka n s ikre sig al faa all del med, de i Henhold 
Lil »I ns lruks for Kørelærere« skal lære Aspiran len i den 
Tid, ha n kører Lil A LLesL h os dem. 

Vejledningen omfaller ikl<c Lil de mindsle Enkel theder 
all vedrørende F yrin g og Opsmør ing. Hvad der mangler, 
v il den erfarne Kørelærer lcl selv ku nne til føje i Løbet 
af de 6 Uger. Alleslkørslen varer . 

Mnsl,inaf'delingen i Maris 1946. 
V. V. 



Indledning. 
Lokornolivma ndens daglige Gern ing. hans Fag, hviler 

I igesom e lhvcrl andel Fag i Jors le Række paa cl Grund-
lag af Øvelse og Erfaring. Den Leoretiske Viden, der paa 
Jembaneskolen meddeles den vordende Lokomotivmand, 
Lokomolivfyrbocleraspiran len. lager i del n--csen llige 
Sigle paa al h jælpe barn til le ttere at fors laa det, som 
h an ad Erfa r ingens Vej lærer i si n daglige Tjenesle. 

Selv den bedste teoretiske Viden kan imidlertid ikJ,e 
crsLa llc manglende F ærd ighed og E rfaring i Udovclscn 
ar en Lokomo livnrn nds Gerning, og da del lager lang 
Tid a l høste den tilslrækkeligc Erfaring, gælder del 
derfor for Lokomolivfyrhøderaspiranl.en om, slraks naar 
han begynder sin Gerning ved S talsbanerne, al vise 
·Lor sL muli g lnleresse J'or Tje11es len for der igennem 
s::ia snarL som mulig al blive for trolig med dennes for-
skellige Grene. 

Delle 11iser hnn oec/ blandl undcl al møde i god Tid 
ti l Tjeneslens Begyndelse og ved ikke al nojes med blot 
a l Lage Lære al' den d ireklc Under visni ng fra Korelære-
rens Side, men selv søge at tilegne sig yderli ger e Kend-
skab til Lokomo tiverne og Li I LokomolivmallClcns Gcr-
11ing i del h ele Lagel, r. Eks. vecl {lilligl n i læse i c/e ucl-
leuerelle Lærebøger, og derved Lilegne sig den s lørsl rnu-
l ige V iden, allerede inden ban bliver .indkaldl ti l Under-
visning paa .Ternbaneskolen. 

En saaclcm god Forliar,nclsuiden vil nemlig gore Al'-
he,iclel paa Skolen b el_vcleligt lcllerc for Aspiran lcn. som 
derved har s torre Mulighed for al faa en Eksamen, der 
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kan placere h am godl indenfor del Eksamenshold, hvor-
Lil han h ører, med Hensyn til Tids punklel for Udnæv-
nelsen W Lokomoliviyrbødcr. 

For a l blive en god Lokumoli vrnand k ræves der imicl-
lerlid - foruden den renL fagmæssige F ærdighed og 
Præcision i a l sin F æ rden paa J ernha nc11 - ogsaa, t1 L 

man allerede fra Begyndelsen af s in Lokornol.ivmands-
lid v.iser Respekl [or de Ordrer, der gives ecn a f en 
Overord ne t, a l m a n re llcr s ig efler ae Ordrer og Be-
s lemmelscr, der udstedes a f Admiuislra lionen, og øver 
sig op Lil al v ise -Ordenssans og Proper hed paa sin Ar-
bejdsplads, Lokomolivel. Delle gælder ikke alene For-
h oldene i Por crhuscl, m en ogsaa den ovr ige Del ar 
Lokomotive t og jkke mindsl Tenderen. 

Det hører }'. Eks. m ecl til almindelig gorll Lofrumuli11-
manclsslrnb a l a nbringe clhverl S tykke \'ærkloj paa sin 
P lads s lraks efter lJrugen, del være s ig saavel de l al-
m indelige Haandværkløj, som P yrsl<ovl, Kosl, Ha mmer, 
SmøreYærkløj og Ildværktøjet. 

Del sc11nnre gælder Oliedunkene og de eleklriske 
Haandsigna llygler. 

Hvad angaa,· Renholde/sen er det ikke Li ls lrækkeligl, 
al m an sp ul er Gulv, indc11 man kure r ud a f Hus. 

Huis J(edlen lrænger til del , maa den [celles, og delle 
,naa .ikke roregaa \'Cd, a l m an sprojle r den over m ecl 
Oli e. m en maa ske ved H jælp af en Lok oliemælle l 
Tvi sl og Vægclangen. 

H vis del ikke er nødvendigt al fedte Kedlen, m aa den 
i h verl Fald s lovcs af ved Hjælp af S løvckoslen (og iklc 
ved a l spule h ele Forcrhuscl med Vand fra Kulspule-
slangen), saa a l de l SLøY, der under Maski nens Hens tand 
i Remisen har lagl s ig paa Kedel, S l_vri ngsiJuk, ev l. Hjul -
kasser o. s. v ., bliver fjernel. 

Al Ol)el'J"loclig Spul ing med Vane/ i F ol'e"l,uset rnna i 
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del h ele tagel undgaas, da del g iver Anledning Lil, at 
der samler sig Vand i Underle jerne i de Akselkasser. 
som ligger under F ørerhuset 

Ligeledes bør m an 1Jænne sig /il n i holde rent i de 
J'orskellige J(roge af Førerhuse/, hvor der kan samle s ig 
s pil dle Kul og lign., hl. a. under F odskamlerne. 

Til Rengøringen under Forberedelsesljeneslen hører 
ogsaa, al m an faar bjerget de 1(11/, der under Kullagning 
og cvl. Kullempning er spildt paa Vandkasseklapperne. 
eller som i del hele lagel l igger udcnl"or den egenllige 
Kulkasse. 

:Næst efter , al saaclanne Kul kan tabes under Kørslen 
og derved forulempe, ja i uheldige Till'ælde endog ctræl>c 
del paa Banelini en a1·bejdende Person ale, ga.ar disse 
Kul til Spilde, ligesom de ogsaa giycr Anledning Lil. a l 
Personalet under baglæn s Kørsel gen eres af Kulsløv, 
for ikke a l _Lale om, a t tic giver Maski nen c l uliltalenclc 
Udseende, der vidner om manglende Ordenssans h os del 
P ersonale, der betjener Maskinen. 

E ndelig er de Kul, der, n aar Vandkasseklapperne be-
væges, males ilu og falder n ed i Tender ens Vanclrum, 
bevisligt Aarsag til adskilli ge Nedbrud im ell em Aar og 
Dag p aa Grund af svigtende Injek lor er. 

Det hore!' sig ogsc,a lil under ForlJcredelscslj eneslen. 
a l m an pudser Vinduerne, ikke nlcnc F ronlvinduernc. 
m en ogsaa Siclevinduerne og tie sm aa Ru<ler i eventuelle 
Bagskærme, ligesom del vidner om god Renli gheds-
sans hos en Lokom otivfyrbøder, naar m an ser, al h ans 
Oli ed unke er pudset, i hverl Fald lørrcl rene ef ter Bru-
gen. 

Naar Rengøl'ingscirbejclel er endl , og rnan er færdig 
m ed al s møre op, skurer man Skaflernc paa F yrskovlcn , 
Koslen og Hamm eren, saa de faar et renl og tillalende 
Udseende, og til Slul spu ler m.an il Gul\'. 
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For den, tier fra s ine lidligs le Dage ·om Lokomotiv-
mand vænner sig til Orden og Renli gh ed paa Lolrnmo-
livet , vil Gerningen som Lokomolivrna nd falde meget 
lettere end for den, der maa udfø re sil Arbejde med 
snavsel Værkløj og i el snavset og ulillalcnde Forerhus. 

Forbere de lsestjen e sten. 
1. Ved Tjenestens Tiltrædelse paa Maskindepolet bør 

man Slral,s skrive sig i Mødeprolukollen, hvis en saadan 
normalt anvendes ved Depotet, samt paa Maskinlislen 
efterse, hvilkel Lokomoti v, der skal fremføre del Tog, 
man skal køre. 

Forinden man begiver sig ud til Maskinen, skal man 
endvidere have gjorl s ig bekendl med de Opslag, Med-
delelser og Cirkulærer, der siden sidsle Tjenestedag er 
udsendt til Underretning l'or Personalel. 

2. Umiclclelbarl efler, a l man har Liltraacll Tjen esten 
paa Lokomolivel, iagllager man: 

n) Kedeltrykket. Delle s kal n ormall være cirka 7 Alm" 
H vis KedelLrykkeL er væsenlligt lavere (2 :i 3 A Lm.), 
maa Lokomotivføreren straks underrelles. 

b ) Vandstanden. Denne maa normalt il<ke være under 
»Laves le Vanclst::md« og ikke højer e end a; 1 Glas 
Vand. 

c) Reservefyret. Detle ska l, n aar Maskinen afleveres af 
F yrmnnden, være uf en passende SLorrelse, saa del, 
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n aar del spredes, kan dække Rislen i e l passende 
Lyndl Lag, og del skal være godl gennernln·ændt. 

cl) Smelteproppernes Tilstand. H vis ru sse drypper, skal 
cleL s lraks meldes Li l LokomoLi doreren, der der efler 
tager Beslemmelse om, hvorviclL del er forsvarli gL 
a l køre med Maskinen eller ej. 

e) Rør- og Støttebolte. H Yis disse er u Llt> Lle, meldes del 
li ••elecles s Lra ks Lil Lokomotivforeren. 

nl-fvis n ogle Ror er heil eller delvis Jul<l,el al' Svale-
reder, nrna disse fj ernes. inden Fyrel spredes. 

f) Kullene paa Kulbakken. Hvis disse ror en Yæsen Llig 
Del bestaar af Smuld, og del ved Eflersyn ar Ku l-
h eholdningcn paa Tenderen ,,iser sig, a l det ikke er 
muligt paa en nogenlunde nem Maade at r3:1 !al i 
Lilslræ kkel ig man ge Slyk -Kul., bor Lokom ol1vløre-
ren straks underrelles. H vis det Tog, h an skal frem-
føre, er c l for Tral'ikkens reLLicligc Afvikling belyd -
ningsfuldl Tog, vil det være r igtigst. a l <;er ~[ De_-
p ole t køres el Par Trillebørfulde Styk-I~u ~ rnd L_1l 
Maskinen Lil Brug verl TilreLLel:x-gn ingen ::il. Maskt-
n ens F yr . Men Depolel bør underrclles i god Ticl. 

g) Oliebeholdningen. Ved Qycrlagelscn a r Maskinen 
·Jrnl Oliedunkene være fulde. 

Er man ikke s ikker paa, al den Lils lecJeværcuclc 
Oliebeholdning er lilslra.- kkclig ba:ide Lil Opsmøring 
af Maskinen og til evenluel Brug undervejs, maa 
den manglende Oli e h enlcs fo r Udkorsel Lil Tog. 

3. Den foran iagllague SLorrelsc a f Kedellr ykkel og 
Rescr vefyrel, samt delles Tils lancl og Hojden og Va nd-
standen, er nu beslcmmende for, h vorledes F orheredel-
ses::i rbejdcl skaJ forlsætles. 

• 
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a) Er l(ecleltryl., Vrt nclsl ancl og R eser vefyr normale 
som de skal være (se Slk. 2a, 2b, 2c), kan man uden 
videre Jade disse Ting passe sig selv og slraks gaa 
i Gang merl Opsmøringen a r Maskinen. 

Noget lignende gælder, hvi s der er høj L Kedellryk, 
h øj Vands land og cl slorl gennembr,t" ncl I Heservefyr . 

b) Er der derimod hø.it J(ec/ellryk oy m eget V and 11aa 
J(ed l en, men lcun el lille R cservef y r , kan del nere 
pral<tisk straks a l indfyr e nogle Skovle Kul paa 
Reservefyr el, som saa kan brænde igennem under 
Opsm øringen af Masldnen. 

c) Hvis D am plryldrel er lov / og cler kun er lid / Vand 
paa K edlen, vil del ·om oILest være r igligs l slral, s a l 
Lil rcll clægge F y rel fo r a l faa Da rnplry]d<et op og 
faa Va nd paa Kedlen (se h erom i næsle S tk.). 

Tilrettelæggelse af Fyret før Udkørsel. 
4. Paa h viJkel Tidspunkl af F orberedelses ljeneslen 

Tilrellclæggelscn af F yrel skal lage in Begyndelse er, 
fo_rudcn af de under 3 nævnle Forliold, tillige aJbængig 
a f: 

a) Om det er letbrændende eller tungtbrændende /(Hl. 
der haves paa Tenderen. 

b ) Rangertidens Længde. Er denne L Eks. lang, vil del 
ikke være nødvendigt al h ave Ked len !'uld af Dam p 
og Vand ved Udkorslen a f Remjsen, idel man i saa 
F_a lcl kan faa Van skeligheder med a l un dgaa, a l 
Sikkerhedsventilerne k ommer Lil a l blæse i læ n(Jere 
Tid. 0 

ll 

c) Togets Art. Er Hangerlidcn derimod kor t. og Maski-
nen r. E ks. skal fremlore cl Juld lasle l H m liglog 
med lille Køretid, maa Fyrel selvfølgel ig væ.re i 
Orden, naar Maskinen korer ud ::i f Hus. 

D el normale bør være, al F yret, ved Pcrsonalels Over-
lagelse al' Mask inen, ligger som cl Rescrvefyr af pas-
sende Størrelse og ikke, al F yr el li gger spredt og aI en 
ror slor Tykkelse. 

L olrnmoliv11ersonc1lel har e l 11Cl iurligl Krav paa at foa 
Lejlighed Li l al iagllage Ris lens Tilstand og Lil selv a l 
lægge Gru nden Li l de l F yr, der skal skarre den forn odnc 
Dan-1p u nder Togets Fremførelse. Disse Krav kan ikke 
betragtes som opl'yldlc, dersom F yret er sprcd l ved 
Overlagclsen af Maskinen. 

H vad en len nu F yrel skal Lilrcllclægges paa del ene 
e ller del andel Tidspunli.L ::ir PorbcredelsesljenesLen, maa 
Ris len, h vis den ikke er r en saavcl paa Overfladen 
som im ellem H is lcsl,t•J1gcrne, renses, fo r i ncl cn F yr('l 
spredes. 

Delle Arbejde udføres IJcdsL ved Hja:lp <, r derlil kon-
struerede specielle Histekradsere. der l'indcs oph;cn gL i 
Mas lu 11dep0Lerne. 

E ndvidere m aa det undersoges, om der h ar samlet 
sig Sod og Flyveaske ovenpaa NlLu·buen. Er delle Til-
froldcl, maa disse Urcnh erler fjernes, inckn l· .v ret sr re-
dl'S. 

Slllgger i l?isfe111 cllem1wnmene f.iernes i Almindelig-
h ed lledsl ved al kradse His tcp igennem fra dennes Un-
derside. Dog kan del paa enJ.:.cllc Lokomolivlyper vær e 
fordelagtigt a t f jerne de omhandlede Slagger ved med 
Spidsen ar Ri slekradseren al Ily lle Risteslæn gerne li d l 
fra hi na ndcn, ~aa Slaggerne kan rakle ned. 
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V ipperislen, h vor en s~rnd an findes. bor ogsua renses, 
eyenLuelL ved, at den rulles n ed, saa man kan komme 
Lil al rense den igennem rlc aab11e Luftklapper i Aske-
kassen. 

En grundig Rensning aJ' Vipperis ten er de l b edste 
Middel imod, a t F yr e t brænder paa [oran paa Ris len. 

Ycd en gnmclig Rensning af Ri s ten, inden F yret spre-
des, ha r m a n i de l h ele laget s kabt de l l>edst mulige 
Grundlag for en god og økonomisk Forbrænding af Kul-
lc11c og dermed ogsaa for, a l Maskinens D ampeevn e l.Jli-
ver saa god som mul .ig, og del vi l vise s ig, a l Arbejdet 
under Korslen bliver langl lellere. 

NornrnlL skal R eservefyret h ave e n saaclun S Lorrelsc, 
a l del, naar de t er spredL, kan dække R is len i e t pas-
sende tyndt Lag. 

Naa r P y re l er spredl, eflerser m a n, om der er S lagger 
Li.lbage paa del Sted, hvor R eservefyrel lu u·· liggel. Disse 
m aa i saa Fald fjernes. 

~-Iar Maskinen værel fyre L op m cu Brmncle, hor del 
spredte F yr rives igennem m ed Syvtallet for a.L faa 
eventuelle Glodcr aI OpfyringsLræeL Lil a l ]Jræncle ud. 
da rlc L erfaringsmæssigt h ar v is t s ig at være uhe'ldigL al 
bygge cl Fyr op paa saaclanne Brændegløder. 

E{ler Fyrels Spredning giver m an del en Overfyring, 
og delle gentages m ed p assende Mellemrnm, eflerha~111-
den som F yret ln·ænder klarl, idel man sa mlidi g stræber 
d ier a l opbygge F yreL Lil en Form. som svar er Lil Ma-
s kintypen. (Om Fyrets Form se n edenfor). 

Til denne Opbygning aJ' Fyre/ bor fortrinsvis an ven -
des SLyk-Kul (se Stk. 2f) at' en p assende S løn:elsc (cl. v . .. 
af ikke over en kny llel H aands S tørrelse). Er Kuls lyk-
ke rn e sbørre. b or de slaas i mindre S lykk.cr rnn Kulb:-1 k-
k en. 

Se1'· om man ved denne Lldsogning al' passende S Lyk-
Kul faar lid l m ere Arbejde under F.vrels Tilrellclæg-
gelse, lonner delte Merarbej de sig m a ngfoldi ge Ga11g_e. 
idel del gor F y ringsarhcjckl under Ko l'slen væsentl ig 
lellere. 

Under Opbygning af Fyrel b or Blæseren bruges 
mindst muli g t, h els t kun Lil a l forh in dr e, at Maskinen 
ryger. 

Det har erfaringsm æss igL vis l s ig, a l del Fyr, tler har 
faae l Lov Lil a l ligge og Lræ kke op selv (a ltsaa ved den 
nalurli"'e Træk eller i h verl F a ld kun ved sntgl Dl'ug ::, 
af Dlæseren) , er el langt bedre F yr at arbejde rned ved 
Kørslens Begyndelse end de l, der er b læsL op \'Cd S}1:1 
;.:odL som udelukl{ende Brug af Blæseren. 

Under Spredningen og T ifre LLelæggclsen af F y rcl, 
saavel som under Fyringen paa S trækningen, gæl -
der del, a l der ikke bor fyr es n y Kul ind, før der 
er gaael Ild i cle s idsl irnU:yrede, ellers risikerer 
mCLn bio/ eflerhaanclen cr l dæm pe Fyre/. saCL de ls 
Varmeevne /Jliver mcgel slærkl forrinqel, i llver l F ald 
l'or en Tid. 

Ligesom P y re l ikke bor b ia'S \'.S up, bor mcm hellc1: 
i/;lre søge r1l fcw Liv i Fyret ved overdreYenl Brug al 
SyYlaUel. I værste Fald kan Brugen a[ Syvlalle l pai1 
delle 'l id sp unkl lJcvirke, a l Fyrel hræncler raa. 

5. Fyrets Form. \ 'crl Loko Lilra A, C, G, .J, K og 0 
sk:il Fvrcls F orm svare til Underdelen a[ en Gr.vde. 
d. " · s. ·der ska l væ re cl Ly kkerc L ag l3n:cndscl i F or- og 
llaghjorne rne, la ngs hcggc Sider saml ved F or- og Bag-
,·æggcn end paa l'vlidlen , hvor F y rcl a lt id skal b ræ nde 
ldarl. 

F y rel!s F orm paa D, H, H og S-Maski ner ne ska l være 
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:aaJedcs, al del er Lyndesl ved Rørvæggen og Lillager 
jævnl i Tykkelse op langs F yrka ssens Sider, idel det 
gores Lykkesl i Bagbjørnerne. 

Paa Midlen i hele H islens Længcle skal der allid kun 
være e l lynclt Lag Brændsel, dog skal Fyrel som Helhed 
være Lykkes l bagtil og lyndesl foran. 

En lignende Form som den sidstnævnte skal F yrel 
h ave paa E-Maskinernc. Da Rislen her er meget bredere 
i Forhold til La• ngden end paa D, H, R og S-Maski -
nerne, bliver tler paa E-Maskinernes R ist en s lor , plan 
Br~-cnclselsoverfla de. 

Del er Yed Fyret paa E-Maskinerne nodvendi gl a l 
h ave cl nogenlunde lykl Lag Brændsel langs hele Dør-
pladen, li gesom del er formaalstjen ligt a l h ave en lille 
Vold al' Brændsel liggende hell op Lil Rørvæggen i hele 
den nes Brecicle for al skaane den mod Afkøling fra even-
tuelle Huller i Fyrel ved denne Væg; men iøvrigl dam-
per E-Maskinerne hedsl og mesl okonomisk ved saa 
L_vndl e l Fyr som muligt. 

Fyrel ska l eller: være Lyndesl foran og paa Midlen og 
derefter have voksende Tykkelse langs Fyrkassens Sider. 

Paa Loko Litra P bygge~ Fyre/ op i en li gnende Form 
som paa Loko Lilra E uden Hensy n Lil Støltestenene 
under Murbuen og de to Fyrhuller. 

F yrel maa ikke behandles som Lu selvs la.'ndige l ·'yr, 
<ln der derved bliver for Lykl Fyr paa l\lidlen a r hele 
Hislen, hvad der rremskynder Paabra:! nding a r F yret. 

6. Under F orberedcl ses lj encsten h orer endnu nogle 
Arbejder, nemlig: 

::t) Aabning af Dampventilerne paa Dampfordelings-
stykket. l 1middelilarl el'Ler Tjenestens Tillrædelse 
paa Maskinen bor man aa i>11c l'or Dampen Lil de 
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forskelli ge Apparalcr, der beljenes vetl Hjælp a( 
Damp. Af H ensyn Lil Forvarmningen ar Gliderkas-
ser og Cylindre gælder delle især for Dampen Lil 
evcn tuel le Oliespredere. 

Herunder bemærkes, al saavel Trykluilpurnpen 
som en eventuel Lysdynamo skal s::clles ganske 
Lrmgi;oml i Gang, for al det uundgaaeli ge F orlæ l-
uing ·vand i Damprørene ikke skal heskad igc Pum-
pen eller Lysdynarnoen. 

b) Eftersyn og evt. Efterfyldning af Sandkasserne. 
Hrnd cnlen der ved Overlagelsen a r Maskinen er 
lidt eller meget Sa nd i Sandkasserne, bor del være 
en ufravigeli g Hegcl al [ylde Sandkasserne heil op, 
inden m an kører ud af Hus, og tlenne Regel bør 
c,bsolul gælde uden J-lensyn Lil Aorstic.len. Selv i Lil-
sy neladende Lørl Vejr v il en eventuel Nodbre111sn i11g 
il! i ve rorsl:.crkcl ved Brugen a.f Sandkasserne, 1 ige-
som en haard Igangsætning kan ske uden a l risi-
kere. al Maskinen spiller. 

Foruden a l fylde Sandkasserne op, maa lllan selv-
sagl ogsaa, ved a l prøve dem, s ikre sig, om de virker . 

c) Afhjælpning ved Efterspænding af Utæthe~er. Detle 
Arbejde drejer sig væsenLli gsl om a l cflerspæ nde 
utæ lle Forskruninger L Eks. paa BlæservenLilen og 
paa de forskelli ge Hørledninger. 

Men ogsaa Ulælheder uecl Pcrkclrraseme paa de 
forskellige Da mpvenliler bør man [orsoge al ophæve 
ved i Tide <ti e{lcrspæncle saaclanne utælle Pnk-
daaser. 

Del sa 111111e gælder Hanerne paa "\' andslandsanna-
Luren, hva d enten de er a f den almindelige asbesl-
pa"kkeclc Kons trukti on eller del e r Kli ngerhaner. 

• 
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d) Da del erfaringsmæssig t lrn r visl s ig, a l Vand-
standsglassenes Levetid er rel begræ nsel, idet de, 
selvorn der ikke øves Vold imod dem, eller de kom-
mer i Beroring med koldt Vand, sprin ger efter kor-
lere eller 1.cngere Tids Brug, bor Glassene udskifte. 
periodisk, r. Eks. m ed 8 :i 12 Ugers Mellemrum. 
inden de gaar itu. 

Aarsagen Lil ovennævnte Forho.ld er, a t Glassene 
eflerhaanden slides tynde paa del Sled, hvoi· Vand 
og Damp mødes. Datoen for UdskiILningen noteres 
op, r. Eks. kan den skrives rned Kridt paa Inder-
siden af Værktojsskabels Laage. 

e) RØgbrænderen bringes paa Plads i Fyrhullet. Da 
Virkningen a l' Hoglm,-c•nderen aft ager samti d ig med. 
a l den bliver kortere, hør Rogbrænderen udveksles, 
naar der er bortbrændt en Tred iedel a f dens opr i11-
clelige LængrlC'. 

f) Undersøgelse af RØgkammerets Tæthed.Denne l" n-
dersogelse foregaar bl. a. ved, a l man prø,·er, om 
Roglrn 111mcrdorc11 e r spænd l Lilslrækkcligt, cl'Ler a l 
m an i F orvejen har s ikret sig. a l P roppen i Al'lobs-
rurel pua H0gk:lll1111 erel (pa::i E -Maskinerne, Bun d-
rnølriken for Enden a r Horet) er paa P lads. 

P aa de lo-cylindrcde H-Maskiner sam l JlAa J -
lVIask inerne er der under Røgkammerdoren anbragt 
en Elle Rensedør , h vis Tæ thed ogsaa maa proves. 

E ndelig bor 111 n11 paa E-Maski ncrnc s ikre s ig, a l 
del skra a Skydespjæld til Udlomning a r Hogkam-
m crsmuld er rigtigl paa P inds. 

g) Vcdrnrendc Aftapning af Vand og Olie fra Tryk-
luftbeh oldere m . m. henvises til TB III. 
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Smøring. 
7 . Almindelige Bemærkninger. 

Som Hovedregel for Maskinens Smoring gælder: 

a) a l der skal tilføres de forskellige Slids Leder · nelop 
saa megen Olie, som er nødvendig paa hvert enkell 
Sted, sam l 

h) al Ol ien skal anbringes netop der, hvor der er Brug 
ror den, idel den Olie, som fl yder udenfor Slidsle-
derne, vil gaa Lil Spilde, samtidig med, a t den bi-
drager Lil i unødig Grad al tilsmudse P ersonalet og 
Maskinen. 

I Alm indeligh ed kan man gaa ud fra, at den Olie-
mængde, et Slidsled kræver, er afhængig af: 

c) Støl'J"elsen af del Try k, der h viler paa Slidfladen 
saaledes, at jo sløn e Tryk, des mere Olie skal der 
anvendes, og af 

d) Slicl{ladens Beufege lseshaslighed, d. v. s. jo større 
Hastigh ed, des mere Olie skal der ti lføres Slids tedet. 

E n virkelig økonomisk Smøring kan kun opnaas ved, 
a l m an, ad Erfaringens Vej, lærer de enkelle Deles nød-
vendige Forb rug a l kende. 

Man m aa derfor prøve s ig frem, idel m an samticlig 
holder de forskellige Oliekopper under Kontrol. 

Under Opsmøringcn bør mnn nøje samle s in Opmærk-
somhed om del Sted, hvor m an smører, og delle gælder, 
hvad enten m an smører Hjul- eller Stanglejer, Styrings-
dele eller andet. Man bør iagttage Oliekop~en, Oliehe-
holdcren eller hvilket som h els t andel Sled, m an til-
fører Olie, og saa vidt muligl følge dennes Indløb, saa -
ledes a l Paa fyldningen k an standses i relle T id. Del er 

; 
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daarlig l utlførl Smøreal'hejde a t lade Oliekopperne lob<: 
over, inden ma n standser Tilførslen af Olie. 

Efter Mørkets Frem brud og i daarligt Dagslys bør 
Opsmøring kun Jinde Sted ved Hjælp af sp ecielle Lyg-
ter, der er i Stand Lil hele Tiden at belyse Smørestedel. 

Da · Smørearbejdet udføres lellere og bedre, naar 
Smøreolien er passende opvarmel, end naar den er kold . 
bør Oli edunkene alti d være sat til Varme, inden man 
forli1der Maskinen. 

8. Aarsager til Oliespild. 

Blancll de væsentli gste Aarsager Lil Spild af Olie i 
Driften skal nævnes: 

a) Ulæ lle Venliler og for bløde F jctlre omkring Ven-
Lilpindene i de m ed Trykvenliler forsynede Olie-
kopper f. Eks. p aa P- og K-Maskinernes Kryds-
h oved.er. 

b) Ulæ llc Dæksler paa Stanglejernes Oliekopper, hvil-
ket medfører, a l Olien slynges ud al' Kopperne. 

c) Slan glejer, der Lrænger Lil a l files sa111rnc11 eller er 
løse i SLropperne. 

d) Ulæ lle (f. E ks. revnede) Underlejer i Akselkasserne. 

e) Ulwlle Vandaflapningsvenliler i Underlejerne. 

I') F orkcrl Frcmgangsmaacle og M~rngel pa:i Ornhu ved 
Opsmøringen, f. Eks. 

g) Overfyldning af Oliekopper. 

h) Overdreven Smøring paa Slanglejernes Kraver og 
pa..1 den underste Lineal f. E ks. paa K- og G-i\fa-
skinerne. 

i) Anvendelse af Oliesprøjte i S tedet for f'cdler Lil 
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Opfyldning af Oliekopper med Trykven tiler med 
Knop (Fig. 234)-

.i) Anvendelse af Oliesprøjte i Stedet for Fedter eller 
Sproj tekande Lil Sm øring p aa saadanne SLeder, 
hvor der kun find es Smørehuller i Stedel for 
Smørekopper (Brem setøj, Balancer, F jederhængere 
o. s. v.) . 

9. Smørevæger. 

Vetl Oliekopper med Væge er den nes Form og 'l' il-
,Lan d samt dens rigtige Anbringelse af s tor Belydning. 
\"mgerne Lildannes af Uld- eller Bonmldsgarn, idel man 
L::iger f. Eks. fire Traade Garn, om hvis Midte der snos 
l' n J ern lraad paa en saadan Maade, a l den dels fas lhol-
cler Garnel, dels bliver s liv nok Lil a l kunne føre Vægen 
ned i Sm ørerøret. Enderne af Traaden bøjes i Vinkel 
l'ller tildannes som el Øje, dels fo r a l m an bedre kan 
bolde paa den, dels for a l forhindre Vægen i a l synke 
for langt ned i Smørekan alen . Den fæ rdi ge Væge kom-
111er Lil a l beslaa af oLLe Traadc, idet den føres dob-
hel L ned i Smørekanalen. Ved Vægens Anbringelse 
111aa del iagllages, a L den i Smørekanalen ncclslukne 
Ende ligger dybere end Ol iekoppens Bund, bvilkel er en 
l\cli.ngelse fo r, a l Vægen kan befordre Olien , ogsaa nåar 
denn e s taar lavl i Oliekoppen . 

Paa den anden Side rnaa Vægen h eller ikke s likkes 
, :i,t langt ned, at den kommer ti l a l herore Sølen, hvor -
ved Ombøjningen af Vægens J ernLraacl vil komme Lil a l 
, lide paa Solen, og Jern lraaden og dcrefler Vægen vil 
hJ iye slidl itu. 

Saafreml den anbragte Væge Lrækker ror li dt Ol ie, 
lllaa den ers tatles med en anden m ed fl ere Traade; hvis 
den trækker for m egel, maa en a f T raadene fjernes. 
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Man vil dog ogsaa kunne formindske Olfolill'ø rslcn 
Yed at anbringe en Væge. der h ell udfylder Smøreka-
n alen, m en derved tabes noget af Sikkerheden for en 
jævn Olie lilførsel; thi saafreml Vægen kommer Lil a l 
presse for stærkt i Kanalen, svigter den s Sugeevn e hell. 

Vægerne optager efterhaa nden Urenheder fra Ol ie-
kopperne, bliver stive og begede og m ist er derved der es 
S ugeevne, saa a t de kan• give Anledning Lil Varmloh-
ning, hvorl'or de maa udveksles, inden rle lte sker. Naar 
H -, S- og de Lre-cylindrede R-Maskiners Krydshoveder 
·ortc varm er trods omhyggelig Opsm ø ring, ka n delle 
føres tilbage Lil , a l Vægerne er hlevel gamle og trækker 
Olien daarligl, hvorfor de bør udskiftes. 

Uldgarnsvæger trækker .i Almindeli gh ed Oli en bedre 
end Bomuldsvægcr og kræver mindre hyppig F ornyelse 
end disse. 

10. OpsmØring paa Hjemstedsdepotet. 
. Da korrekt Opsm oring af e l Lokomo tiv er cl rel om -

1":rngsrig l Arbejde, gælder de l om, a t m an tilrellelægger 
A rhejde l. saa syslem a Lisk som muligt for derved al være 
s ikker paa a l faa alle SmØ'reslederne m ed og faa Arbej-
det gjorl rigLi gl og paa korlcs l mulig Tid. 

Smoringc11 ka n deles i tre Hovedgrupper. nemli g : 
a) Op{uldning a{ de mekaniske Smøreappara/cr. 
1)) Smørino o/" tie Dele, cl<'r skn l s111ørrs mecl Olie-

sprnJle1t. 
•·) Smøring af l ie Dele, lworl il Fec// eren anuenlles. 

Til hver af de LLT Grupper skal foj es n ogle fork la rende 
Bemærk ninger : 

ncl u) Forinden fri ·k Olie hældes paa disse Appara ter. 

21 

, kal del 11 1Hlcrsogcs, 0111 de r er \'a11d i Appar:.1 le rncs 
Ol ieheh older. 

Delle roregaar r. Eks. fo r F r icclrnauns cylindriske 
S 111oreappara l ycd H jælp ni' en Provch:rne, der er an-
ll ragl under OliesLanclsglasseL, og for vVakeficlds Smør e-
:i pparal (a nb ragl paa P -, PR- og C-Maskinerne til 
Smoring a r Cylindre og Glidere), ved, a l man delvis 
11dskruer Prøveskruen m ed den store Krus.kan t (anb ragt 
paa m oclsn l Side a [ Palværket) saa lan gt, a l en l ille 
Tvrcrboring kommer ti I Syn e. 

Skruen beh øver ikke a l s krncs hell ud for al for eLage 
P roven. 

Dersom cler ur/ af Prøvehanen ell er 'fyrorboringcn 
, Lraks kommer ren Olie, er Appa:ralel i Orden, men hvis 
tler blol i kor l Tid løber en Vandslraale u d, er Ap-
para (el i Uorden. (HYad der er i Vejen, og hvorledes 
Fejlen findes, se h er om i 2. Del under »F ejl ved Loko-
11101.ivel« ) . 

Hvis rier ved den J"orelagne Prøve ikke viser sig hver -
ken Olie eller Vand, er der den Muli ghed, a t Appa ralel 
er kørt toml, h vilket dog sjældent h ænder ; m en den 
sandsynligste Aar ag er , a t T vær bor i ngeu henholdsvis 
Boringen i P roveh anens H anetold er fors loppel. hvorfor 
man m aa prøve a l s likke den igc1111em. 

Hvis det rrlligevel viser sig, al Appa.ra le l er kørl Loml, 
maa delle uopholcleligl m eldes til Lokomotivføreren, der 
tl .1 vil foranledige det videre fornødne forelaget. 

Dersom der uec/ Prø11en har v ist sig Vand i Apparatel, 
(om Afhjælpningen se i 2. Del under »F ejl ved Loko-
moti vet«) m aa delle Lømmes ud, før Apparalc l paa ny 
r.vldes op med Olie. 

Ved Opfyldning aJ Sm oreappanller11e bør O li e11 være 
Lils lrækkeli g varm , saa den fly der lel. 
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Overfyldning af Smørcapparalerne maa absolul ikke 
finde Sted. 

Friedmanns Smøreapparat maa saaledes kun paafyl-
des saa meget Olie, at Oliestanden er ca. 25 mm under 
Oliestandsglassets Overkan L. 

1 denne Forbindelse gøres opmærksom paa, a l under 
Paaf ~lclningen er Olieslanden i Glasset betydelig lavere 
end 1 selve Apparatel, især naar Olien er Lyktflydende. 

Paafyldningen skal ske langsom/ og med den lil1e 
Oliekande. 

Smøreapparalel paa Tryld1.1.ftpumper11e m aa ikke fyl -
des hell op, da Overløbshullerne sidder rel langl n ~de 
paa en Del a f' Apparnlerne, og m an maa være opmærk-
som paa, at Cylinderolien og Kompressorolien fyldes i 
de rigtige Beholdere. 

Naar Olieslandsglasset er ¼ fuldt , er EILerfyldning 
unødvendig. · .. 

D~n .Mænude Smøreolie, de mekaniske Smøreappara-
ter l1liorer Smørestederne, er afhængig af, hvilken Ind-
stilling Apparaterne h ar. 

Disse Indstillinger, der ikke er saa Jo rskelli•1 fo r de 
Iors~rnllige LokomoLi vlyper, er angivet i de pa: Loko-
moLJ verne anbragle Smøreskemaer, og maa under nor-
male Forhold anses for al være tilstrækkelige. 

Om Smøringen af Glidere og Sien, pier paa el Loko 
motiv er passende, kan lllill1 faa et Billede af ved a l lw -
Lragte Lokomolivels Slempelslænger og Gliders lokke. 

Hvis disse har et bl3W<t, let Ied lel Udseende er Smø-
ringe~1 passende. Er di/ derimod tørre og gra~lige (ved 
Maskmer med Slobejernspakdaaser tørre, mørke og rid -
sede) al se paa, er Smøringen for ringe, hvorfor den 
snaresl maa forøges. 

Er Stempels længerne og Gliderslokkene meget fed-
tede (næl'mes l som om de var ma let m ed brun F arve) 
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er Smøringen for rigelig og bør snarest formindskes, 
indtil Udseendet bliver blankt og let fedtet. 

Om Ændring af Smøreapparatem es Indstilling, se In-
s trul{S for Smøreskemael. 

Da Bedømmelsen af den Smøring, der LiHørcs Glidere 
og Stempler, sker ved :=tl iagLLage Gliderslokkenes og 
S lempelslæn gernes Udseende, er det umiddelbart indly-
sende, a l der ikke maa tilføres disse sidste Dele Olie 
ad anden Vej end ved Hjælp af Kraftdampen (evt. Spil-
dedampen), der medfører Smøreol ien I.il Smøring af 
Glidere og Stempler. 

Del vil allsaa sige, a l Pakdaascr for Slempels længer og 
Gliders tokke skal sm øres af den Olie, som Kra[Ldampen 
(Spildedampen) afsætter paa disse Dele. 

Erfaringen har vist, al denne Smøring er fulcl L Lil-
s lrækkeUg, naar der anvendes Cylinderoli e af passende 
god Kvalilel. 

Del er der{o" forker/ al lyldc Smøreolie i de forskel-
lige Pakdaasers Oliekopper. Mange al disse er derfor 
ogsaa lukket ved Tilsvejsning af L aagene. 

Ligesom en for ringe Smøring af Glidere og Stempler 
kan medføre betydelig Skade paa disse Dele, forvolder 
en fo r rigelig Smøring ogsaa i Tidens L øb Skade derved, 
a l den bevirker forøget Afsætning af Oliekoks paa Gli-
dere og SLempler sam l i Kanaler og i Udgangshæller. 

Dette kan før eller senere give Anledning til, a l Ma-
skinens Dampe- og Trækkeevne uedsæltes, saml Lil 
eventuelt Brud paa Glider- ocr Stempelrin ge. Formind-
skelsen i Maskinens Tn.ckkcet1e b idrører bl. a . fra, at 
Slempelxingene, naar de er m ere eller mindre belagt 
med Oliekoks, ikke er letbevægelige og derfor ikke !æl-
ter, . om de skal. 

For rigelig Smøring af Luftpumpemes Lulldele be-
virker Olieansamlinger og Afsætning af Oliekoks i F o-
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rerventilem e, i Slyre\'ent.ilcr og Dobbcllkonlra\'cnliler, 
ofte Lil stor Ulempe for rlisse A pparalers korrekte Virke-
maade. 

A[ Hensyn til a l faa Smørearbejdcl, tier er omlall 
under Grupperne lJ og c, udf'ørl sys tematisk, bor 
man for hver Gruppe, begynde Arbejdet ved Tende-
rens Bagende (ved Cl Tenderlokomotiv, ved dettes 
Bagende) og Iorlsælle langs Tenderens og Masld-
nens højre Side, hvorefler man gaar tilbage langs 
den venstre Side af Maskinen og Tenderen for al 
ende ved dennes Bagende. 

Hercfler begiver man sig ned under Maskinen 
for a l udfore del der nødvendige Smørearbejde, idel 
man her begynder i Maskinens Forende og fort-
sætter Lil Tenderens (evt. Tenderma. kinens) Bag-
ende. 

ad b) ~liesprøjlen bør kun anvendes /il Opsmøring 
~f Aksell eJer og Stanglejer med bevægelige Smøreven -
ltle_r samt Lil Smøring paa saadanne vanskelig t tilgæn-
gelige Steder, hvor man ikke kan komme Lil at smøre 
paa anden Maade. 

Delte gælder I. Eks. Bollen for Længdebalancen Lil 
Trncken pua D-Maskincrne, SlingrepufJernc imellem 
Maskine og Tender, og enkelle andre Steder. 
. Del maa belegnes so111 absolut forkert o.r; som daar-

ligl udfør/ Arbejde a t anvende Olicsprøjlen til Olie-
kopper med T rykvenliler med Knop f. Eks. Oliekop-
perne paa P- og to-cylindrede R-Maskiners Kryds-
hoveder, Oliekopperne paa Eksccnlrikerne paa bl. a. 
P-, K-, C- og F -Maskinerne o. s. v.), 

Aarsagen h ertil er den, at man ved Smøring med 
Sprojten for del forsle ikke kan undgaa el rel betyde-
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lig t Oliespild og for det andel ikke kan være sikker 
pa a, om Oliekoppen er fyldt tilstrækkelig op. (Se h er-
n lll nærmere under ad c). 

Angaaende O psmøring af Aksellejer skal bemærkes 
folgende: . 

f-'orinden Opsmøringen paabegyndes, m aa Oh~l.;:op-
11erne efterses, særlig saadanne, som er ud~alle for al 
optage Vand, og delte Eftersyn maa na:'nl1 g foretag.es 
l' i'Lcr en Udvaskning, eller efter a t Maslo nen h ar været 
11dc i s l::crkl Regnskyl eller Snevejr. Saa[reml der er 
Vand i Oliekopperne, ny tter det ikke at f-y]cle op med 
Ol ie forcnd 1·andel er fjerne/, idet Vægen, der da er 
delv,is m:.cttel med Vand, l'ortrinsYis vil vedblive ut op-
-;uge Vand, meus den kun optager ringe Mængder af, 
del oyenpaa Vandet slaacnde Olielag. . 

Vandet maa derfor l'jernes af Oliekoppen ved HJælp 
al Oliesprojlen, og Vægen maa trykkes af rned F ing-
rene, saaledes at den bell befries for det opsugede V~nd, 
ligesom man, forinden Oliekoppen Iyl~cs op, maa sikre 
s ig, a t denne er ren, og Vægen bruge_ l ig. . _ 

Akselkassernes Oliekopper maa 1kk~ fyldes h øjere 
op end Lil Underkanten af cte Uclsnil i Smørerørene, 
hvori Smørevægcrne er indlagte, da den overskydende 
Olie ellers vil lobe direkte ned i Smørerørene. 

Samtidi a med Udforelsen af dette Axbejde m aa det 
huskes ai°fedte A_kselgaflernes (f\kselbakkernes) Slid-
flader. Delle gælder iklce ci lene ved Driv- og Kobbel-
hjuls- Akselkasserne, men i ligescw høj Grod ved ·'Ten-
der- Truck- oa Løbehjuls-Akselkasser. 

M~n disse Jlksellwssers Opsmoring er ikke [ ærdig, 
/ar m an har lørnl evenluell Vand ucl af Un~lerlej~rne 
0 ,, sikret sig, f, Eks. ycd al slikke Spidse11 a l SprøJten 
i;d i Underlejet, a t disse er tilslnekkelig fyldt med 
Olie. 
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Delte Arbejde skal udføres lrver Gang, man smører 
en Maskine op, allsaa ilcke alene, naar man overtager 
en Maskine eft er Udvaslc. 

Paa faa Une/lageiser nær (Fejl ved Smørepuden) kan 
de_ fleste Maskinuheld, Joraarsagel af afbrændte Hjul-
le,1er, fores tilbage Lil Forsyndelser i mod denne Bestem-
melse. 

Ved de Tender-Akselkasser, der endnu er forsYnet 
med Oversmoring, anbringes Vægerne paa Plads, i1;de11 
Olie fyldes paa. Man maa endvidere ved Hjælp af 
Sprojten s ikre sig, at der ikke er Vand i Underlejel, 
og a t dette er tilpas fyldt med Olie. 

Viser de l sig, al Olien i Umlerclelcns Tud er ved a l 
løbe over, fjernes noget af Olien, der kan anvendes til 
Brug ved Oversmoringen. 

Paa en Del af Statsbanernes Tog-Lokomotiver er 
Oversmøringen suspenderet paa Tender - og Truckhjuls-
aksel kasserne, 

Det er cler/or lel forslaael igt, a l del ved saadanne 
Akselkasser gælder om særlig a t have Op01ærksom-
heden henvendt paa, at Undersmoringen er i Orden, 
d. v. s. a t der in let Vand er i Underlejet, meu en pas-
sende Mængde Olie. 

Med Hensyn Lil Slanglejernes Opsmøring bemærkes. 
at Ol iekopperne ikke maa fyldes højere op end Lil Over-
kanten af Smørerørene, da Hensigten med disse Olie-
kopper netop er, a t Olien skal slyn ge. r undt i Koppen 
under Slangens Bevægelse. 

Har mau derfor af en Fejllage! ·e fa.ae t fylcl l for 
meget Olie i Koppen, maa den overflodige Olie suge 
op igen, hvilket lel lader sig gøre ved al trække Sprøj -
tens Haandlag lidt tilbage. 

Ved Opsmøring af Stæn ger maa kun een Paafylc/e-
skrne aftages ae/ Gangen for al forhindre, a l Skruerne 
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eventuelt omhylles, hvorved SmorcYcn til crnes Løfte-
højde forandres, muligvis h elt bortfalder. . 

Ved de m ed bevægelige Smøreventiler uds tyrede Olie-
kopper vil det ikke kunne undgaas, saafremt Koppen 
rvldcs heil med Olie, a l der, naar P aafyldningsskruen 
bringes paa Plads, fremkommer el Tryk paa Oliemas-
:en, hvilket vil influere paa Smøreventilernes Letbevæ-
gelighed, og even luell bevirke, al Oliekoppens Dæksel 
beskadiges og derved bliver utæt. 

Anaaaende Indstillingen a [ de bev~--cgelige Smørcven-o . 
tiler h envises ti l del paa enhver Maskrne anbragte 
Smøres/;ema, der angiver de for vedkommende Maskine 
gældende Indstillinger af Smoreventilen (og mekaniske 
Smoreapparaler) . Om Brugen af Smøresl,em aet hen-
vises Lil den for delte gældende Ins truks. 

ae/ r). EELer a l have været rundt om M~skin~n og ~rn-
der denne for a l smøre de Dele, hvortil Ol1esprø.1 1e11 
skal anvendes, foretager man derpaa en li gnende Rund-
gang for at smøre de resterende Dele, hvilke/ bør ske 
mecl Feclleren. 

Denne Smøring omj'atler ikke alene Smørekopperne 
paa Slyringsclelene, paa Krydsh ovederne ~i_g andr~ 
Smørekopper f. Eks. de, der er a nbragt paa Siderne af 
Rammen Lil Smøring af indvendige Balancer, men og-
saa de m ange Sm01·ehuller, der fin des anhragl i Pje-
derhængere, Balancer, Slyringsslænger, Br~msel~j o. s. v 

Paa ·aaclanne Steder er en h yppig Smon ng al slørsle 
Betvdnin <r," da Sliddet i moclsal Fald Lil Trods for de11 
r inge Be; ægelse hurtigt kan an tage en u ro_,·holdsmæs-
sig Størrelse og give Anledning til betydelige Repara-
tionsudgifter. 

Naar man vænner sig li l daglig a l give disse Dele 
lidL Olie, vil A.rbejdel i Lobel af kort Tid ikke mere 
være saa slorL, som del maaske synes fra Begyndelsen, 
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og man vil derved bl. a. fri la«c s i" selv Io d Ub h a 1 · h d t> o r en e-
a::,e ig e under Korslen a t skulle høre paa d k .· 

rrende Lyde de f 1 e s 11-
0 , r rem rnmmer, naar lo større Masl . 
dele gnaver mod hinanden. on-

Herlil kommer a l I d . . . , rnang en e Smørrng f. Eks. ai Bol-
Lene i S lynngens forskelli rre Led b . ·I· . slides f l Id . i, evn ~e1 , a l Bollene 

u or 10 srnæss1gl, hvorved der i St .· 
g~rne opsl~iar e l l1elydel igl Slør, der meaeL ~~lml~sslæbn-
vu·ke 'It J\l'r - 1 • . . o ,an . e-

' , = S .o nen konuner ti I a t b "d uol o · J ar eJ e tungt oa 
' no1111s ,, og som under visse Forhold l I . ."" sage e b l 1. · ,an 01aa, -

11 u e 1age ig Stoj i F ørerhuset. 

11. For den Loko t· f b sin G .. a . mo iv yr Øder, der er inler esser e l i 
_e1nrn::,, vil det være en naturlig Tina un 

sm ørmgen at iagttage ikke alene de Dele d~r sl daelr Op-
res, men oasa d. • · ,, smo-
ben ·J· • a an 1 e Dele a.f Lokomotivet og derved 
Udsuc1 ,c sig, 0111 der er noget u ædvanligt ved deres 
. eende, ~]ler om de helt mangler, fordi de er . . 
under den Joruclgaaencle Kørsel. tabl 

I bekræflende F ul I b · l or en saadau Jarrl[aae]se om -
gaaende meldes Lil Lokowolivføreren. t> i, • 

Den, der Jra sin Lidligsle J ernbanelid opøver si . 
~uder Opsmøringen a t dellage i Efler syne t af M l . g J 
la·1r dcr·g as <men " . , en nem en betydelig Øvelse oe1 E ·f .· et , 
kommer ham Lil G d t> l aunt,, som 
L . . o e, n aar han selv Lil sin Tid som 

okomol1vf0rer skal udføre delle Arbejde. 

Tjenesten under Kørslen. 
12. Tjenesten under Korslen ]·an n a l 1· 

tre Afsnil nemJicr• ' ' · ur ig l deles 
' 0 . 

a) Fyringen, 
lJ) Kontrol m ed Smøri ugen , 
c) And re Arbejder. 
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Fyringen. Sum omLa ll for an .i Stk. 4 nrna del Grund-
lag, der skal arbeJdes videre paa under Kørslen alle-
rede være skabl under F orbcr edelsesLjeneslen. Naar 
Maskinen holder paa SLa lionen forspændt for Togel, 
hør F yr eL derfor være i Orden, d. v. s. godl gennem-
hrændl og af en Tykkelse, der svarer til den foreslaa-
encle Kørsel. 

Jfo is man samlidig sørger for høJsl ol have ¾ Glas 
Vand, v il man som Hegel altid ved Hjælp a r Iojek-
Lor eo og evt. Askekasseklapperne være i SLa nd til ::1L 
fo rhindre Sikkerhedsventilerne i a l blæse. 

13. Ilvad c111gaar sel.ue clel praldiske Furinrr~c,rbejcll', 
da kan delle kun læres paa Lokomolivel, m en h er 
skal dog gøres opmærksom paa følgende: 

Selv om del naturligvis for en L okomoLh-fyrboder-
aspi.ranl er af slørsle Vigtigh ed, a l h an lærer a l be-
h andle F yrskovlen rigligl og faa Kullene Lil a l ligge, 
hvor de skal, bliver han dog aldrig en god Lofromoliv-
fyrbøcler, hvis han ilcke f l'a Begynde lsen af sin Jern-
baneLid lærer al se i el Fyr og lærer a t bedømme el Fyr 
efter dels Udseende. 

Del gælder derfor for Lokomolivfyrbøderaspiranlen 
om al va:re nøje opmærksom paa og reLLe s ig el'ler de 
Anvi ninger. h ans Korelærer giYer h am i saa Hen-
seende. 

l denne Forbindelse skal del nævnes, a l den rigliyc 
Mawle al begunde en Furing pcia er, førs l at Lage Kul 
paa Skovlen, derorosl med Skovlen i højre Haand igen-
nem en Spræk ke i Fyrdøren a l se paa Fyret for at finde 
ud af, hvor Kullene skal lægges, for en delig h L~rlig al 
aaJ)ne Døren hell og rask indl"_vre Kullene pa::t de S te-
der , hvor de Liltrænges. 

I-l ervecl 11nclgaar mall, al F yrdøren slaar læn gere 
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aaben_ end li ojs t n odveutlig l., desuden opnaas. a l Fyrets 
A~kolmg ved den indsugede kolde Luft paa den Maade 
b ltver den m indsL m ulige. 
. Dersom Kullen e hnr vanskeHgt ved a t skride frem Lil 

Kulhullet, J)ør man endvidere forud for hver Fyrina 
sikre s ig, a l der er K ul nok paa K ulbaJd{(.'!n Lil, at rna~ 
kan geru~erul'ør~ den paabegyndte Indfy ring uden at 
skull~ s l1 kke e l ler Kullene og derved holde Fyrdoren 
unødig t længe aah en eller a t skulle afbryde Fyrin-
gen . 

. ~om en Hovedregel ved Fyringen gælder. a l der skal 
l'.ltøres LiJs lrækkeHg L ufl, for at man kan opnaa en liv-
!'.? og fulds lændig Forbrænding aJ Kullene, hvilke t er 
\ 1liældel, u_aar . Fyr et ~ræuder med k lare, lysegule 
l Ja.m_11~ c-1·. Er ci1 se der imod rødlige og soden de, e.r 
Lul llillørslen for ringe. 
, Selu_ ~m Houedparlen af Forbrændingsluflen til Fyrel 
skal till ores gennem fii s len, hvort'ol' mn n s ladie1 maa 
have Opmæ rksomheden henvendt paa, a t AskeJrnsse-
klappern C's S tillin g er rig lig, maa der i de fleste Til -
Jælcle Lilfores Fyret noget Luft igennem F yrdør en umid-
delbar'l efl er hver Indfyrillg. 

S_lørrelse11 af denne nødvendige Aalming i Fyrdøren 
varier er uogel efter Kullenes TilboJ·eli"'hed Lil a l r"ae 

l . t, J t, ' 111en 1gger norrna!L imellem ,3 JO cm. 
Den nærmere Forklaring herpaa findes under Styk-

ket »Forbrændin g« i Ti llæg Hl45 Lil Læ rebogen, hvorfor 
der her k un ska l gores opmærksom paa, a l der i Roeren 
l'l lel's v il bl in! horlførl særdeles værd ifulde JuHform~"e 
Bl'ænds toHer, l\ulbrinle og Kulill e, som allsaa dervicl 
gaa r li! Spilde. 

Naar F yr et er li old l op m ed a l 1'.)'ge, ska l Fyrdørcn 
paany lukkes hell i. lh is der kores m ed delvis aaben 
Fyrdor, 1m l Askekassek lappen all icl lukkes eller Blæ-

J l 

seren sællcs lidl Lil, forinden der spæ rres af fo r Dam -
pen, da Flamm en ellers vi l være tilbøjelig Lil al slaa 
tilbage igennem F yrdøren . 

14. Den Forklaring vedrørende F yringen, der gives i 
del efterfol gende, forudsætter i del væsen tlige Anven-
delse af Kulsorter , letbrændende eller Lw1glbrændencle, 
som C'r egnede til Lokomotivbrug. 

Dn del af Hensyn til en økonomisk Kørsel altid gæl-
der om a l have saa h øjt el Damptryk som Lilladeli gt. 
og da man selv med el gotl l gennembrænd t F yr ikke 
kan undgaa, a l Kedcllrykke t falder nogel under I gang-
sælningeu, maa man, førend denne fi nder Sled, i hver ! 
Fald, naa r del drejer sig om s lore fu lcl llast ede Tog, 
s ilu·e sig imod el a llfo r s torl '!'ryk.fald under Igangsæt-
ningen, hvilket kan ske paa følgende Maade: 

Hv is den foreslaaende Kørsel s traks fra Udgaugs-
sla li onen rr haard, (slmrk Sli gning, s lorl Tog, lille 
Korc lid) hør man: 

Med le/Lirænclendc J(u l, umiddelbarl inden Afgang 
give F y re l en jævn god Overfyring, idet man ved H jælp 
af IJlæscr og F yrdør sager a l hindre s tæ rk Rogudvik-
Ji ng. Naar 1~idspunktcl for denne Ind fyring vælges ri g-
tigt, vil de siclsL iudlyrede Kul ikke have naaet al flam -
me af inden Igangsætningen , men under denne bevirke, 
at Fyret s lraks begynder a l hrændc livligt og udvikle 
megen Va rme, saa at Kedellrykkcl kun falder lid l. 

Med /ung/brændende J(ul bør Tidspunk tet for lndfy-
ri ugen vælges noget LidJiger e, og Incllyringen af de 
fri ske Kul bor ske af flere Gange for ikke pludselig al 
nedsælle Fyrels Temperatur for megel. 

Imlfyrel paa denne Maade kan Ku llene naa al blive 
opvarmet til An la:•ndelseslempera luren inden Igang-
s,"Clningen, under hvilken de da begynder a l brænde 
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livligL paa Grund al' den stærke Lul' lli·lsLromning igen-
nem Rislen. 

15. Fyring bør alc.lrig ske under selve Igangsælni11-
gen, d. v. s. saalæuge SLyringen ligger heil ude, lhi som 
ovenfor nævnl vil en Indfyring af friske Kul n edsætl c 
Fyrets Tempera tur, og dette vil være uheldigL paa el 
Tidspunld, hvor der t1elop skal bruges særli " mc.,.en :-, ti 
Damp, fordi Lokomotivet skal udvikle en stor Trække-
lu-afl. 

Herlil kommer, al del kraflige Dampslag under Igang-
sætningen m edfører en særlig stærk Indsugning af Lu rt 
igennem Fyrdørcn, hvilket dels medfører en Fonin-
gelse af Trækket igennem selve Fyrel, dels bev irker en 
skadelig Afkoling af Fyrel og Fyrknssen. 

Hvis man h ar forberedt sig paa Jga ngsælningen pa::i 
ovcnnævnle Maade, kan del, dersom Kullene er Lungl 
brændende eller hat· Tilbøjeli ghed Lil a l hage sammen. 
under selve lgungsælningen være formaalsljenligl r1t 
si ryge Over/ laden af Fyre/ over med SyvlallcL. 

Derved bringer man F_vreL til hurtigL at brænclc ].Ja rl 
og udvikle megen Varme, sua al Keclellrykkcl paan.v 
s tiger til det h øjes L Lilladelige. 

Ved lelhrændende Kul skulde Brugen af Syvlallel 
norrnalL ikke være nødvendi g under Jgangsælni'ngcn. 

Umiddelbar/ før Kørslen begynder, skal Skumhanen, 
h vis en saadan findes pna Kedl en, aa1nes helt. On1 
Virkningen af denne Hane se under »Fødevand« i Til-
læg 1945. EfLcr Dcljcningcn ai Hanens Haandlag bør 
mao ved al føle paa Afga ngsrørel konlrollere, om Hanen 
ogsaa virkelig er aalien. I saa F ald ska l Rørel være 
hrændvarml, er del kun hannd\'arrut, c• r !fanen J'orslop-
pel ug bor snarest Ioranlecligel renset. 

Skum hanen ska l slaa aaben 11ncler ltele l(nrslen. 

33 

16. Efler a t Toget er sal i Gang begynder den egent-
lige Stræknings-Fyring. 

Denne tager Sigte paa a l skaHe den fornødne Damp-
mængde Lil Maskinens Brug og med det højest Lill ad le 
Damptryk. 

I denne Forbindelse skal del n ævnes, a l man a[ og 
til h ører den Paastand fremsat, at naar der blot il,ke 
(under Kørslen ) mangler h verken Damp eller_ Van_d, 
·aa er det ligemegel, hvordan dette er skaffet l1l VcJe. 

Denne Paastand kan ikke uden videre Lages for gode 
Va.t·er, idel alene den Omstændighed, at man kan ska[Ie 
det Damp og Vand, der skal bruges under Kørslen, ikke 
er el Bevis for, a l man er en god Lokomotivfyrbøder. 

Maaden, hvorpaa delte sker, er tværtimod af stor Be-
tydning for Lokomolivels Økonomi. 

Der skal i denne F orbindelse erindres om, al al den 
Damp, der blæser ud i det F rie uden a t have udført et 
Stykke Arbejde i Cylindrene betyder el Tab og er el 
direkte Spild af Samfundsværdier. 

17. Del er derfor uølconomislc 
a) at Wrellelægge sil Fyr saa Jyld , a t m an ikke Lil en-

hver Tid er Herre over det, og saaledcs f. Eks. kom-
mer Lil al holde paa S la ti onspladsen eller for Toget 
med s lærkl blæsende Sikkerhedsventiler. 

b) ikke at afpasse sin Fyring, naar m an nrormer sig cl 
Holdesled, saaJedes, al man ved H jælp af Injektoren 
og Askekasseklapperne er Herre over Fyrel og der -
ved undgaar, a l Sikke1·hcdsvcntil erne blroser. 

Sker delle alligevel, skøn t Klapperne er lul<l<edc, 
og Injektoren er paa, m aa man ikke søge nl fo r-
mindske Kedellrykkel ved at lukke Fure/øren heil 
op. Derved kan man ris ikere a l gøre F yrkassen 



34 

Skade Lil en Værdi, der langt oversliger Værdien 
af den Damp, som blæser ud af Sikkerbedsven-
tilerne. 

c) ved ge1~nemlcørende Tog i længere Tid a t køre med 
et Kedeltryk, der ild<e ligger paa eller tæt ved del 
højest tilladelige. 

Den teoreti ske Forklaring herpaa findes angivel 
under » Varmeudvilding« i Tillæg 1945. 

Den praktiske Forklaring rummes i det gamle 
Lokomotivmands-Udtryk, »at det er den sidste At-
mosfære, der lræld<er«. 

Del er derfor uøkonomisk a l indretle s in Fyring 
saaledes, at man f. Eks. ved et Lokomotiv med 12 
Alm. Kedellryk lader Kedeltrykket imellem Vand-
paasætning og Fyring variere imellem 12 og 10 
Alm. 

Normalt bør Kedeltryk.kel under gennemkørende 
Kørsel ild<e variere mere end ½ eller højst 1 Atm. 
alt efter de anvendle Kuls særlige Egenskaber. 

Af samme Grund som nylig forklaret bør Injek-
toren ilrlce slaa paa under Fyringen, idet den kral-
lige Tilførsel af forholdsvis koldt Vand fra Injek-
toren nedsætler Kedelvandets Temperatur og der-
ved, sammen med lnjeklorens Dampforbrug, for-
mindsker Kedellrykket ~amlidig med, at Fyrels 
Tempera tur og dermed dets Varmeevne formind-
skes paa Grund af Indfyringen af friske Kul og 
den dermed følgende Indsugning a[ kold Luft. 

Det er ligeledes uølconomislc a l lade Fy rel blive 
for tyndt under den sidste Del af Kørslen ind til el 
Holdes Led. 

Derved risikerer man, at Kedeltryldrnt under den 
paafølgende Igangsætning falder betydeligl (helt 
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op Lil 2 Alm. ell er mere) og ikke paany naar det 
højest Lilladelige Tryk, før der er gaaet en rum 
Tid. I al den Tid trækker Maskinen for Jidl paa 
Grund af for lavt Kedeltryk, og Styringen maa der-
for lægges længere ud, hvis man vil undgaa Tids-
lrab. 

Herved bliver Damp- og Kulforbrugel s løne, end 
hvis man h avde kørt med fuldl eller omtrent fuldt 
Kedeltryk. 

El lignende Forho ld vil fremkomme, hvis man 
under en længere Afspærring ind til et Holdesled 
lader Askekasseklapperne være helt lukkede. Der-
ved kan Fyrel blive saa dødt, at det vil tage nogen 
Tid eCLer Igangsætningen, inden der paany bliver 
ti ls trækkelig L iv i det til, al del kan antænde og 
forbrænde nye indiyrede Kul. 

Resullalel vil derfor blive, a l Kedellrykkel falder 
hetydeligL, og Maskinen trækker daarligt. 

I saa Tilfælde bør m an, under den sidsle Del af 
A[spærringen, naar roan er Herre over Kedeltryk-
ke L. atter aabne Klapperne og om fornødent g.ive 
Fy ret en mindre Overfyr ing. 

d) ved J(ørsel m ed el Gods/og, som standser ved alle 
Stationer, ikke a t indrette sil F yrs Tykkelse og 
Vandstanden saaledes under Kørslen, at man kan 
und<1aa blæsende Sikkerhedsventiler under Afspær-

o 
r ingen og under Rangeringen paa den følgende 
Station. 

e) cd vedblive al køre m ed en Maskine, der damper 
daarligL (f. Eks. paa Grund aJ ulælle Overhede-
elemen ler, utæl og forbrændt Røgkammcrdør , u tætte 
Røgrør o. I.), ude_n a l foranledige Manglerne af -
hj ulpel. 

:i · 
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f) pna visse Mnslciner med aflang hmlilemle Risl, r. 
E ks. R-Maskinerne a t holde e l s tort og Lykt, ikke 
gcnucmbræ odl Bagl'y r, der dækker en betyde] ig 
Del af Ristefladen. 

Der ved LYi nges Resten al Ris lefl aden Lil a t sku lle 
for l>r:rnde de fornødne Kul, h vilke t giver en u0ko-
no111 isk Forbrænding. 

g) at indfyrc slore Mæ11guer I(ul ad Gangen. fordi Fy-
re ls Tempera lur og dets Varmeevne [or en korlere 
Tid n edsætles belydeligt, (se foran under SUc 17c) 
og der samtidi g udvikles s.:ia store Mængder Ga:-
ar ter (se Stk. 13), at man ikke kan være sikker paa 
a l faa clisse Jorb r::endl, hvorYed der l ides et hely de-
lig t Varmetab. 

For saa hurligL som muligt .:-JL Iaa Ild i de s ids t 
indfy redc KulslykJ,er, bur der som l'o rkla ret u nder 
Stk. .J. ikke anvendes K ulslykker, der er s lørre end 
en kny llcl Haand. Er Kullene ·torre, bør de s laas 
i mindre Stykker paa Kulbakl,en. 

E11 ølcononti/;/; Forbræ nding kan af uvennævnle 
&runde derfor k un opnaas Yed h yppig Fyring m ed 
srnaa Kulmængdcr ad Gangen og ved, a l der ikke 
fy res nye Ku l ind, for Fy rel paany bn~nclcr kla rl, 
og Røgen fra Skors tenen er forsvundet. 

18. Under Fyringen paa selve Strækningen gælder 
del 0111 ul lægge Kul lene ·saaledes, a l den Fonu, Fyrcl 
fik w1der Tilrellelæggelsen i Remisen , og som svarer 
Lil den Maski ntype, ma n i Ojeblikkel betjener , be-
vares. 

rlerveJ skal Lokomolivfyrbøderens J,:;vne Lil al se i 
Fyre l s laa s in Prøve, ide l der kun bør fy res pan de Ste-
der, h vor del lillræn ges, de t Yil sige paa de Steder, 
hvor Fy rel er ved a l b'live for Ly ndl. 
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Mern bør c1llscw ikke fyre pac, den Mcwde, a l man 
Gang paa Gang giver Fyrel en Overfyring over det h ele 
uden a l Lage H ensyn Li l, om delle ogsaa Lillrænges. 

I saa Tilfælde faar F yTet nemlig let en m eget uregel-
mæssig Overflade og Tykkelse, hvorved Luftstrømmen 
igennem Fyret fortr insvis v il soge Vej gennem de tyn-
dere Dele ai Kullagel, hvad der medfører en uensartet 
1-'orhrænding, ligesom der kan opslaa Huller i F yrel, 
hvorved Rislen delvis bloUes. 

1J vi:, saadanne Il uller i/clce snaresl c/æ/..:lres mecl I(ul. 
, il de give Anledning Lil en k raftig Inds tromoin g af 
kold Luft, der førs t og .fremmest n edsætler F yr els Tem-
pera lur Lil Skade for Maskinens Dampeevne, men og-
saa kan have en skadelig Indflydelse paa F yrkasscn. 

Hvis Overfladen af Furel er meget uregelm;-cssig, kan 
1ua11 risikere. a l der dannes Huller i Fyret paa S teder, 
hvor de ikke kan ses fra Før erpladsen og derfor le l kan 
giye An ledning li 1 en fejlagtig Vw-deri ng :.1 f de l'aktisl<e 
Forh old I. Ek s med Hensyn Lil Kullenes Evne Li l al 
,·arme, Maskinen Evne Lil al dampe o. s. v. 

Har man ved Uagtsomhed faae t bragt Fyret i denne 
TilsLand, bør man fors igtigt med Spidsen ar Sy\"lal lel 

l'o lc« fyret over ror al finde ud aJ , hvor der even luell 
111aalle vær e Huller i delle. 

Naar disse er fundet, mart de d ler Omsta.•ndigh edcrne 
snarest søges luk.kel, cnlcn yed lokal Fy ring eller ved, 
:1 L man med Syvlall eL l'orsigligl lukker Ilulle l med c.lc 
11a.•rrnesl 1 iggende Kul, men ikke 1Jerl, al man kril i kløs/ 
rar;er hele Furet ige11nem med Suvtcrllel, hvorved 11 1an 
k:-111 ris ikere, a l F yrel brænder paa. 

Dersom man ikke, navnlig nnder den a llerforsle Del 
af Kørslen , passer paa, al der c:r gaact Ild i de sicls l 
inclfyrede Kul. inden man indfyrer nye Kul, ug man 
gl•11 tngcr saaclannc Indfyringer nogle Gange cl'Ler hi n-
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antlen, kan m nn. komme Lil al begaa en af cle alvorligste 
Fyringsfejl, nemlig den, a l man delvis slukker del op-
rindelige Fyr ved Hjælp a l' de for m ange indfyredc raa 
Kul, som del v il hlive megeL vanskeligt og tage lang 
Tid a l foa Ild i. 

I vær ste Fa lcl vil KedellrykkeL i LobeL af korl T ids 
Kørsel kunne falde saa megel, al [(ørslen heil m eta 
slrrnclses. 

Hvis Rullen e har Tilbøjelighed til at bage sammen og 
danne en sammenhængende Over flade, som Ilden ikke 
kan brænde igennem, k un det blive nødvendigL med 
Spidsen af Syvlallel a l prik]<e Huller i Overfladco for 
a l skaffe Ilden Lufl. 

Noget lignende kan blive nødvendigt, hvis der fyr es 
med s lærkl smuldholdige Kul, m en del maa erindres, 
a l Brn.lJen a/' Syvtallel under K ørslen bor indskrænkes 
til del mine/si mulige. 

19. I' ecl Fyringen bør Lier lige saa vel Lages H ensyn 
Lil clcn u1Jerliedecle Damps T em pera/ur som Lil dens 
Tryk, d. Y. s. at m an ikke alene bør stræbe efter at 
holde el saa b øj t Kedellryk som LilladeligL, men ogsaa 
at opnaa en saa høj Temperatm· paa den. overhedede 
Damp som muligL. J o højere Overbednings lemperalu-
ren er, jo mindre bliver Maskinens K11Horbrug. 

F oruden al man med korle Mellemrum iagllager He-
delmanomelrel, bor Pymmelrels l1!11Jise11 u llsaa oysc,a 
holdes under Kontrol. 

D el er nemlig ik/re al/id give/, a t ma n samtidig u1ccl 
et h ojt Kedellryk ogsaa opna:.u: en h oj Overhednings-
temperalur. Del kan under nogle Forh old (Anvendelse 
af v isse Kulsorler, Kørsel m ed særli g Lykl F_y r o.l.) me-
geL yel lade sig gøre, a t en Maskine kan dampe liJ -
slr::ckkel igL Li l a l skarre den fornødne Dampmængde, 
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111c11 al delle sker ved en l'orholdsvis lav O\'erh ednings-
tcmperalur. 

D elte sidsle Iran skyldes, ~, t der kores med enl<elle 
l r11 11er i F yret, og saadanne Huller har forholdsvis 
-;Lorre Indflydelse paa Overhedningen af Dampen end 
paa Mask inens Da111peevne. . . . 

En /nv Over heclningslemperalur skyldes 11rndlerl1d 
ikke a llicl en Fejl i F yr el, men kan ogsaa have si_n Aar-
sag i den an vend le Ku lso1-L eller i, at el eller flc_n' af 
Overheder-RøoTørene er forsloppel, saa a l der mgen 

b f I\ 11g gaar igennem dem, hvorfor de snare. L bor or-
an ledigel rensel. 

Hvis Overheclerelemenleme er belagl m ecl Sod og 
Aske, vil dette virke isolerende paa Varmens Gennem-
gang Lil Dampen. Saadannc Ansamlinger ~r So< l_ og 
Aske l'rcrnkoiumer navnlig, naar Lokomol1vel bhYer 
fyret op efter Udvaskning, h vorfor man a_l:erede ~)aa 
den rorslc Tur ci ter Udvask hør soge al fJ erne disse 
Dt'le Yed el Øjeblik at lade Maskinen arbejde haa_r·c~L. 
\'irkningen Jorslrorkes be tydeligt, h vis m~ samt1d1g 
kaster 2 ,\ 3 smaa Skovlfulde Bremsegrus 11110d R ør-
v.x:ggcn over Murhuen. Soden og Asken vil derved blive 
111eclr evel O" oaa ud igennem Skorslenen. o o . r 

Af H ensyn Lil Fyringens Økonomi bor Lokomol1v .yr-
bncle raspiranlen snaresl gøre sig forlrol_ig m_ed_ Bancn_s 
Sligll.inger og Fald, .idel han clcnsed bll\'_er I S~and Lil 
nl indrellc siu Fyring saaledes, al der a lL1d e r Ltls ln~k-
kclig Damp og Vand, naar Maskinen skal arbcJtl~ 
haardl, og saaledes, al der ikke bliver Overskud ~11' 
Damp, som gaar Lil Spilde gennem Sikkerh cdsve11L1-
lerne, naar Kørslen igen bliver le t. 

20. I-Jvr,cl c,11ganr Vnnclslanden i J{ecllen bør Fyringen 
i udret Les saaledes, al man, 11aar Regula toren er aaben, 
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allid kaJJ se Van de l i V d . 
V 

an sla ndsalass ·L· . andsta nden iH·e . 1 ° · 1,; , omvendt bor 
'' syn <e væsentl' t d Vands tand«. · ,g un er »Laveste 

21. Med llensyn li/ Bru . det er Spild af D . (Je11 af Blæseren rrælder al 
, ' ampalbruaeBJ . f "'. ' 
fræk kel naar, der l·ø ·e . od æse1 en or al forstær ke 

' · , 1 · s rne b R Selv ved K . 1 aa en egulator . 
ø1se med s'lærH ·ed . 

tryk (»det lille Spi'æld ) · . ' 1 uceret Gliderkasse-« ny tter del "kJ Kedlens Dam eev1~ 1 • ,e væsentlig paa 
paa Kedlen. p e a l bruge J3Iæsen•11 Jor a l faa Vand 

22. I JJllssenc/e Tid iinlier de . 
til en Endesla lion lJø. . n sidsle Del af' K ørslen 

1 m an rndrelle s in F .· 
a l del egentlige Fyr 1. · . y11ng saaledc:, 

-:1 0 være bra'ndl d 
neo h older ved Depolel R . u , naa r Mask i-. s cnsesled. 

H,·_is_ Masldneu ikke ska l vask . . 
saml1cl1 <1 a t lc·æffe F l d e ud, beg.) 11dcr uw 11 

0 · 'or Jere elsc • rI . 
fyr, d. v. s. del F .)·r dr1· l· l br 1 a t lægge et Resen ·e-

d 
· s ,a evare Ilde · F 

un er Fyrrensningen. · 11 
J ·y rkasse11 

Fe l T l . ,c og oko1J10/iver med Vi .· 
nerne anbrinaes B f ppe1 is/ og ved Q-l\laski-

b :tcserve yret i del , , l 1 (ved P-Maskin erne . b . , ens re 3aghjorne 
m otidyrbøcleren i F;rvt!~e l3~~gl~Jurner),_ h vor Loko-
øvrige Tog- og R J ha.i i enset Ri slen. Ve1/ de 
. · · angerlokomol iver }roet , R . 
i del høj re forres te If' . . c e,ges eserve1yTcl 
ning. JØt ne uden J orudgaacnde Rens-

I begge Ti I [mide maa K 11 . fyres ad l'I . ' G . u e11e Lil Reser vel'yrel ind-
. e1c ange, lor al de. l 

de først indfyrede Kul. , <an naa nl gaa Il d i 

Naar Forholdene till ader det . . . . . del'en for a l fr . ' bøi Lotomoltvlvrbo-
. emme Rensnmgen bryde SI . 
mden Lokomoli\'el anko . aggerne Jose, 

Under den allersiclsle Du;::ef\ . l1l :IasJ~indcpotel. 
\ Or s r n Yil del være mest 
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økonomisk a l la de Kedellrykkel synke noget under F y -
rets Udb1:ænding, for al d.el ikke skaJ være for h øjl, 
naar Lokomotivet ankomu1er Lil Mask indepolet . 

Ligeledes bør Vandslune/en af passes saaledes, at der 
er Plads Lil eventuelle Van dpaasæ tninger for at holde 
Kedellrykkcl passende nede under Maskinen s H en-
staaen paa Maskindepolet. 

Det er i. Almindelighed forl;er/ nl ankomm e Lil Ma-
skindepolel med et h elt Glas Vand, h vorved man gor 
del vanskeligt Eor F ynnanden ige11 al aflevere Lokomo-
livcl til Lokomotivpersonalet med en passende Vand-
stand (højsl ¼ Glas Vand) . 

23. Kontrol med Smøringen. Under selve Kørslen m aa 
Kontrollen m ed Smøringen selvsagt i11dslu-æ11ke sig Lil 
del, m an k an se og m ærke fra F ørerpladsen. 

Naar Forholdene Lillacler clel, bor man under Kørslen 
[ra T id Li l a nden iagLLage Gangløjel for om muligt al 
opdage en evenl1.tel \larmløbning a l' cl H julleje, cl 
Slangleje, cl Krydsh oved o. s. v. 

En saadan Varmløbning giver sig forovr igl tidligst 
Li l Kende gennem en karaJderistisk Olielugl. 

Saasnart en saadan spores, hør Toget standses paa el 
passende Sled, for at Fejlen kan findes og 0111 muligt 
eflerhjælpes saa 1Uegel ved fo røget Smøring af den 
paagældencle Maskindel, at denne lager mindst mulig 
Skade ved Togels eventuelle yiclcre Fremførelse . 

Pcw visse Lokomotiver f. Eks. C- og K-Maskinerne 
vi I en begyndende Varmløbning af et af Driv- eller 
Kobbelhjulene ofle give s ig til Kende derved, a l det 
føles, som om Maskinen Ior h ver Omdrejning af Hju-
lene k orle over en F orhøjning paa Banelegemet. 

Frem fører Maskinen el gennemkørende Tog, bor To-



get der_for s_Landses paa cl passende S ted, for al f-ejJen 
kan blive fundet. Gøres dette i Tide. kan en videre 
Skade pua Hju11ejet ofte afværge· ved al slække Kilen 
og smøre Akselkassen godt op i saavel Ovel' - som Un-
derleje. 

24. Efler e11 passende Tids Kørsel fra Udoano·ss latio-
nen bør Maskinen foles over under et Ophold

0 
paa en 

Mellemstation. 
Med Fedleren og Smørenøglen i I-Jaanden forc lacter 

5 
man en Rundgang omkring Maskinen, idel man be-
gynder i Maskinens vens tre bageste E nd e og sa mtidig 
føler paa Akselkasserne, paa Lejepa nd cm c ]Jaadc i 
Driv- og Kobbelstængerne og i eventuelle Trækstæn rrer 
til S ty ringe~, p aa eventuelle Ekscentrikbojler, paa an~re 
Dele af Styrmgen, paa KrydshovedboJtene og paa Kryds-
hovedcr~e. ~ gsaa eventuelle indvendige Stangpander, 
EkscentnkbøJlcr og Krydshoveder skal fø les over. 

Samlidig bemærker man sig Slempelslængernes Ud-
seende af Hensyn Lil Smøringen af Cylindre og Glidere 
(se under Stk. 10. ad a), og om Smørec;læksler, Smøre-
propper og lignende er paa Plads. 

Da det, som f orklarel i Sllc. 23. er af stor Betydnin" o• 
a t en eventuel Varmløbning opdages i Tide, bør man 
altid føle direkte paa Abelkasserne og Stanglejernes 
Kl'aver og ikke_ nøjes med a t føle paa E·nden af Hjul-
navene eller Dnv- eller Kobbellappene, da Varmen for-
planter sig langsomt igeru1em cl e svære Dele. 

Dersom man under den11e Rundgang opdager Slid-
s leder, der er tørre og trænger til Olie, I. Eks. den un -
derste Lineal paa K-Maskinerne, tilføres sa ada nne tørre 
Slidsleder Olie ved Hjælp af F edteren. Ligeledes mau 
Olieb?h ol~ningen i lunkne Stanglejer eller Krydshove-
der efterses og eventu elt cflcrfyldcs. 
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Resulla lc l af EHcrsynel meddeles derpaa Lil Lokom o-
Li vfør eren . 

25. Den virlere Behandling a[ el varmløbel Hjull~je 
eller Stangleje afhænger af, hvor slærkl V :.irmlobnm-
••en er fremskreden. . . 
" For denne Behandling kan der iJ.:ke gives almindeltge 
1/eglrr, men del sl< al dog bernærhes, a: saa læ~ge den 
orle Mineralolie kan h æn ge fast paa Stderne al. Aksel-

kassen eller Slangleje t, hør Korslen forlsælles, idel man 
samliclig træffer F oranslaltninger til al forsøge al op-
hæse \'armløbningen. 

Delle Jwn [. Eks. s/ce ved, at 111:111 t ager en aI _Smore-
vægerne op (veu Hjælp ar Vægetangen) og sprøJ ler ~y-. 
linclerol ic direkte ned i.gennem Smørerøret, bvorellc1 
Væden paany sættes paa Plads og Oliekoppen fylde~ op 
med mørk Mineralolie, even lu ell m aa Aksclkas~ekilen 
slækkes, hvi. der er Tegn Lil , at den bar sal_ sig fast. 
Hvor Forholdene tillader del, bør UodcrlcJCI ogsaa 
eflerses Od om fornøden ! cl'terl'yldes, idel Oli en heri kan 
være Laht~ eventuelt gennem utætte VandaHapn_ingsven-

Liler. . 
Varme Stanglejer bør gives nonet Cylinderolie paa 

KraYcrne. Kun hvis Panderne er saa varme, a l m~n 
ikke kan holde 1-laandcn paa dem, bør S langens Olie-
kop fyldes op med Gy linderolie. . 

I alle T ilfælde, hvor 111an har med cl varml S_tangl~JC 
a l gøre, skal m an, inden Kørslen f_orlsæLLcs,_ s_tlu-e s1~; 
at L ejepanderne ikke ved Opvarummgen l:aL l,lem l ~ 10 

fa •L omkring Tappen, men al Slangen stadig ka_n ryk;,es 
frem og tilbage paa Tappen i sid~værts Retning. h.un 
hvis dette ikl<e er Tilfælclel, bor Kilen slæk kes. 

Det macr erindres, at Vægerne i en Akselkasse el_ler 
\'cntilerne i c l Stangleje kun kun Lra~kkc den Lykke Cy-
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linderolie, efler al den ur den varme Maskindel er ble-
vet varmel op og derved er blevel mere tyndtflydende. 

~n saad~n . varmlø~en Maskine/el. som man paa 
~rnndlag al sin Erfanng mener at kunn e »korc kold 
J~cn«, m aa na lurli gvis efterses og, hvis del er nødven-
di gt, smøres saa ofte, man kau, cven lucll ved med <rcn-
nemk_orende Tog at holde undervejs. 

0 

'.iv1s Varmlolmingen er scw vie// freinslrrecle11, a l Ma-
skmdeler~ er ganske tør (Olien er brændt bort) paa Over-
flade~, vil_ del som Regel være beds I a l tilkalde Hjælpe-
maskme LIi Togcls videre Fremførelse. 

_For en Lejepancles og en Akselkasses l'ec/lrnmmende 
Yil _en saadan Varmløbning llemlig som oftest betyde. al 
H v1dtme~aJleL er sm ellet, hvilket bevirker, a l Lejesølen vj] 
komme Lil a l a rb~jdc direkte paa Broncepanden og der-
ved kan Lage Skade. samliuig med a l der, naar Hvidl-
melalleL forsvinder i en Stangpanele, yj J frernlrnrwne et 
saa ·Lorl Spillerum imellem Pande og Tap a l der un-
der den fortsa tte Korsel vil opstaa en s lærk B::i nknina 
i Maskineriet Lil stor Skade for delle. 

0 

Hvad enten Maslrinen. cfler Behandliugen af den var -
m e Maskindel fremforer s it Tog Lil' Endestationen eller 
kører h)em som ·yg Maskine, skal de Oliekopper, der 
eveu luell har været Jyldl op med Cylinderolie, tømmes 
for denne efler Ankomsten Lil Maskinclepo lel. Om Gnrn -
den h erlil. se ovenfor. · 

26. Andi'e Arbejder. Under Korslen skal Lokom oliv-
fyrbødercn, i del Omfang som Fyr ingsarhejdel til lader 
del. assis tere Lokomotivføreren ved UdJcigget. 
. Delle g~lde1.' særlig i usiglbarl Vejr og naar Toget 
n~ rmer s ig Signaler, der forst kan opfattes fr::i Ma-
skrnen s vens tre Side. I alle Tilfælde maa Lokom o-

4fi 

Livfyrbøderen indrellc sin Fy ring eflcr a l kun ne dellage 
i Udk.iggel. Del samme gælder under Ra11geringen paa 
Stali.onerne. 

Del hører sig ligeledes Lil, a t man fra Tid til anden 
iagllager 'foget i h ele dels Længde for om muligt a l 
opdage eventuelle Uregelm æssigh eder ved delle, saasom 
varmløbne Vognhjul, Ild i Togel, Læs, der har for-
skubbet sig, Slutsignal o. s. v. 

27. Bliver man under J(ørslen opmærksom paa en 
utæ t PaJ<rlaase eller en utæ t Samling ell. lign., bør denne 
snaresL spænde.- el'ler, for al Utætheden ikke skal blive 

tørre. 
Pan de Lokomoliver (E- , P-, . PR-, H- og R-Maski-

nerne) , tler er uds tyrcl m ed Injek lor Nr. 10L/2, bor m an 
holde Pakdaasen l'or den va.ndrelle Ventilspindel, som 
man hcvæger frem og Lilbn gc med Haa n<l tagct, passen<le 
spændt, selv om den ikl<e er utæt. 

Den skal h oldes saa meget spændt, a l Spindelen k a11 
staa i r n h vilke11 som h elst Stilling. Naar Injektoren 
slaas [ra, sk~l Haa ncllageL trykkes kral'Ligl imod Bund-
sLilliugen. Derved sikrer mnn sig beds/ mulig. al Dam p-
venlilen inde i Injektoren lukker tæt og ikke varmer 
tilbage, idel del i saa F ::tld bli ver vanskeligL p a,rny al 

faa Jnjek loren sal paa. 

28 l/u.sla91ting ct/' store Kulstykker sker lellesl og 
be<lsl ved førsl a l dele Ku lslykkel i Skiver cfler Lag-
delingen og dernæst sønderdele . Skiverne i passende 
Stykl,er. Derved undgaa.r man ogsaa mest mulig, al 
ubeh agelige ug farli ge Kulsplinler ved Ha mmerslagene 
springer fra Kulslykket. 

29. P11n PR- og E-Jlcts /..:inerne 075- 993 bør man un-
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der den s ids le Del af Korslen m ed passende Mellemrum 
med den der til indrettede Venlil sprøjle Vand i Aske-
kassen, saa al Asken kan være gennemtrukket af Vand 
naa r Mask inen ankommer Lil Rensestedet. ' 

Hen·ed formindskes Stavplagen ved Askekassens 
Rl' nsni ng gan ske belydeligl. 

30. Ogson under Kors/en bor Førerhusets Gulv hol-
des rent og fril l'o r sp ildte Kul, derved, a l disse efter 
lwer Fyring fej es hen under Kulbakken; naar Bw1ken 
der er bleven af en passende Størrelse, skovles den op 
i Kulbal<l,cn igen. 

Del belfale Middel Lil al undgaa a l sp ilrle Kul paa 
Gulve! er, a t man ikke lager for mange Kul paa Skov-
len ad G!l11gen. 

Som tidligere nævn/ bør al ovedlodig Spul ing a r F o-
rerlmsels Gulv undgaas af den Grund, som er omtall 
i Indledningen. Men ogsaa af Hensy n Lil Personalel 
selv bør man ikke spule Gulv saa ofle, at delle ved-
varende er vaadl. 

A fsl u tn in gstjen esten. 

31. Denne omfalles af folgende tre Arbejder nemlig: 
a) Kul- og Vandtagning 
])) Rensning af Fyr, Askekasse og Røgkammer 
c) Afslutning paa Maskinen. 

32. J{uJ. og Vandtagning. Forinden lier toges uye 
I{ul paa Tenderen, bør LokomoliY l'yrbøcleren jævne saa 
mange som mul igt ni' de Lilbagc blevne Rul ned i clet 
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Hul i Kull>eboldningen . del' c ,· fl'emko 11 11 11cl under den 
nylig tilbagelagte Korsel. 

Dersom delle gøres regelmæssiut, og hvis m an Dagen 
før Udvask kører Kulheholdningen saa langt ud som 
forsvarligt, har man paa bedsl mulig Maade s ikret sig. 
al Kullen e paa Tenderen ikke bliver for gamle. 

Hvis m a n derimod nøjes mecl a t Lage de nye Kul ned 
i del foran omtallc Hul i Kulbeholdningen, vil de til -
bageblevne Kul, som altsaa Dag efter Dag faa r Lov Lil 
a l h enligge ubcnyltede, eflerhaanden sintre sammen. 
saa a t rle bliver van skelige al faa fal paa, n aar man 
skal bruge dem. 

Hertil kommer. al de cflerhaanden vil tabe en /Jelycle-
lig Del af deres Varmeevne og allsaa ikke er nær saa 
værdifulde den Dag, ma n h ar Brug for dem, som dn. de 
var friske. 

I denne F ol'binclelse slral cler gøres opmærksom paa. 
at det er forbudt at fylde flere Kul paa Tenderen end 
a l dens samlede Kulbeholdning svar er Lil den paamalede 
Angivelse . 

.Naar Kullagn ingen er endt, skal Kullene ligge i del 
:om Kulkasse argrænsede l1m11, og 11 1~1a ikke ligge. 
h verken bag i Tenderen eller paa Vancll<asseklapperne 
(se Indledni ngen). De Kul, der falder u denfo r den egeul· 
lige Kulkasse, skal altsaa bringes paa Plads af Loko-
motivfyrbØderen. 

No l'ma ll bliver \'andkranerne betjent :.1f Depolcls el-
ler Slalionens Personale, hvorfor Lokomol ivfy rbøderens 
Arbejde uncler Vancllagningen almindel igvis indskra_' n-
ker sig Li l al aabnc og l ukke Vanclkasselaagene. 

33. Rensning af Fyr, Askekasse og RØgkammer. 
Naar Lokomotivel 811.kommer Lil Depolels Rensnings-

sled 1.Jor under nonua le F orhold selve Fyrel være ud-
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hrændl, Slaggerne IJrudl løse og skubbet fremad, des-
uden skal Røgbrænderen være udtaget af FyrhulleL. 

Hvis Maskinen er udstyret m ed Vippcrisl, rwbner 
Fyrrenseren førs t Uu ndkJappen i Askekassen, hvorefter 
Lokomoliv[yrbøderen ruller Vipperis ten ned. 

Del egenllige Rensningsarbejcle af F yr, Askekasse og 
H.ogkammer udføres dernæst af Fyrrenseren (Fyr -
renserne, hvis der m oder lo Nland), nien Loko111otiv-
røreren h ar dog Ansvaret fo r, a l Fyr og Askeka ·se saml 
H.ogkammer er IJehorigL renset, naai· Maskinen hensæl-
les i Remisen. (Se iovri gL Ins truks ror Fy rrenscre). 

Del paahviler Lokomotivpersonalet a l gore F yr -
renserne opmærksomme paa, dersom MurlJucn ønskes 
renset paa Oversiden. 

Under Hensningen rnaa Dlæseren ikke sælles kraJU-
gcre Lil, end a l SLov og lignende .l'ra Hensningcn ar l·y-
rel kun holdes borte. 

Under Kørslen [ra llenscsporenc Lil Hensælnin rren 
Remisen ska l Askekasseklapperne holdes lukkedt 

34. Afslutning paa Maskinen (naar denn e er hen-
sat paa Plads i Remisen). 

Tenderens Bremse sættes fa st. 
Hvis der ikke umiddelbart cHer Togets Aidrnm sl Lil 

Endeslationen har værel Tid Lil del, skaJ Maskinen nu 
pnany føles over for Kontrol af Smoringen. 
. SamUdig benytter man Lejligheden Lil a l optage de 

S1uørevæger, der af H ensy11 til Oliebesparelsen skal 
\>plages. 

De mekaniske Smøreapparaters Olie.behold11ing efter-
ses og eflerfyldes. 

Del kontrolleres, Hl Kcclellrykkcl og v ~111ds Landen er 
passende lave. Om rornøclcnt maa Kedeltrykket slaas 

ned ved "\'a11dpaasætning, c.log saaledes, al Vandstanden 
ikke bliver højere end ¾ Glas Vand. 

Samllige Ventiler paa Dampforcleli ngssLykl,eL (ogsaa 
JJa::t det eventuelle udvendige) lukkes. 

Paa de Lolw moliver, h vor Uclhlæsningsvenlilerne Lil 
Cylindre og Glidere heljenes ved Hjælp ar Stangtræk. 
skal disse Ventiler aabnes, inden Maskinen forlades. 

Oliebeholdningen kompletteres, saa a t Oliedunken e er 
fulde, og inden Maskinen forlades, stilles de Lil Varme i 
aitorret S tand. 

Værklojet hænges eller stilles paa Plads, og til Slu t 
rengor es F ørerhusgul vel. 

Efterskrift. 
35. I del AisniL af forai1sLaaende Fremstilling, cler 

handler 0 1n »Forberedclsesljen esten « har del værel ror-
udsa l, al det P ersonale, der skal frem føre Toget, paa 
Maskindepolel overlager og forbereder cl Lokomotiv, 
der under sin sids t forudgaaende Kørsel har været be-
tjent af andet Personale. 

Bland t de forskellige forekommende Afvigelser fra 
ovenslaaende Forudsætning skal følgende lo særi ig 
nævnes: 

r1.) Dersom et Sæl Lokomotivpersonale, efter a l have 
mlJorL c11 Del af Dagens Tjeneste med cl Lokomotiv, 
har hensat delle p aa et Maskindepol, og efter nogle faa 
Timers Opllold paa delle Depot skal udføre Resten af 
Tjenesten med samme Lokomotiv, skulde del ikke være 
nødvendigt igen al sm øre Maskinen op fra Grunden. 



Paa den ane/en Side maa m an sikre sig, al der er li l-
slrækkelig Olie bl. a. i Stang- og Hjullejernes Oliekop-
per Lil· Reslen nf Korslen, og i givcl Fald maa disse 
eflerfyldes. 

Ligeledes maa Dri~,- og Kobbelhjuls- saml Lobehjuls-
Akselkasscrnes Underlejer proves for Vand og evt. cf-
lerfyldes m ed Olie. 

/)e l samme gælder Sandappnraternc og Sandkassern e. 
I del hele taget v il Erfaringen rel hmligl vise een. 

hvor megel man bchover a l gøre ud a f denne Forberc-
delscsljenes te for a l være paa den s ikre Side, naar del 
kun er Iaa Timer siden, man sidst betjente Maskinen. 
og denne ikJ<c i Mellemtiden har været ude al kore. 

/J.) Dersom del Lokomoliv, man skal betjene under cl 
Togs Fremforelsc er forberedt af cl andel Sæl Loko1110-
livpersonale, m aa man være berett iget I il al tro, al For-
/Jeredelsen er skel lige saa omhyggeligt, som man sch 
kunde have gjort del, saavel lwad angaar Ris tens Til-
land, F_\Tcls Tilrellclæggelse om Opsmøringen. 



Inj ektorens Virkemaade beror paa, at en Darnpstraale, de1· 
med stor Hastighed passerer igennem Injektoren, vil medrive 
det deri værende Vand og bibringe dette en stor Hastighed og 
derved en stor 3evægelsesenergi, der omsættes til Tr J kenergi , 
naar Vandstrømmen møder den lukkede Fødeventil, hvorved denne 
vil blive aabnet, saa at Vande t kan strømme paa _Ke dlen . 
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