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Forord.

Hensiglen med Udgivelsen af naervarende Vejledning
er i fersle Rackke at give Lokomolivlyrbederaspiranten
et let haandterligt Middel i Hande til — ved Gennem-
liesning af de forskellige Stykker, uden for den egentlige
Tjeneste paa Lokomotivet — bedre at kunne huske og
forstaa del, hans Kerelxerer har leert ham under den
daglige Tjeneste paa Lokomotivet.

Desuden er Vejledningen tankt som en Stotte for
Korclererne derved, at disse ved Gennemlaesning af Vej-
ledningen kan sikre sig at faa alt det med, de i Henhold
til »Instruks for Kerelaerere« skal lare Aspiranten i den
Tid, han kerer til Attest hos dem.

Vejledningen omfatter ikke til de mindste Enkelheder
alt vedrorende Fyring og Opsmering. Hvad der mangler,
vil den erfarne Korelwrer let selv kunne tilfoje i Lobet
af de 6 Uger, Allestkorslen varer.

Maskinafdelingen i Marts 1946.
V. V.
Forord til 2. Udgave.

Indholdet i narvierende Udgave er i det vasentlige,
paa nogle faa AEndringer ner, det samme som i 1. Ud-
gave. .
Maskina[delingen i April 1948.

V. V.




Indledning.

Lokomotivmandens daglige Gerning, hans Fag, hviler
ligesom ethvert andel Fag i ferste Reckke paa et Grund-
lag af @velse og Erfaring. Den leoreliske Viden, der paa
Jernbaneskolen meddeles den vordende Lokomolivmand,
Lokomotivfyrbederaspiranten, tager i det vasentlige
Sigle paa al hjaxlpe ham {il leltere at forstaa del, som
han ad Erfaringens Vej laerer i sin daglige Tjeneste.

Selv den bedsle teoretiske Viden kan imidlertid ikke
erslalte manglende Faerdighed og Erfaring i Udevelsen
af en Lokomotivinands Gerning, og da del tager lang
Tid at heste den tilstraekkelige Erfaring, gelder det
derfor for Lokomotivfyrbederaspiranten om, straks naar
han begynder sin Gerning ved Statsbanerne, at vise
storst mulig Interesse for Tjenesten for der igennem
saa snart som mulig at blive fortrolig med dennes for-
skellige Grene.

Dette viser han ved blandt andet at mede i god Tid
til Tjenestens Begyndelse og ved ikke at nejes med blot
at tage Leere af den direkte Undervisning fra Kerelaere-
rens Side, men selv soge at tilegne sig yderligere Kend-
skab til Lokomotiverne og til Lokomotivmandens Ger-
ning i det hele taget, f. Eks. ved flittigt at lzese i de ud-
leverede Lareboger, og derved lilegne sig den sterst mu-
lige Viden, allerede inden han bliver indkaldt til Under-
visning paa Jernbaneskolen.

En saadan god Forhaandsviden vil nemlig gere Ar-
bejdet paa Skolen betydeligt letlere for Aspiranten, som
derved har sterre Mulighed for at faa en Eksamen, der
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kan placere ham godl indenfor det Eksamenshold, hvor-
til han herer, med Hensyn til Tidspunkiet for Udnwev-
nelsen til Lokomolivfyrbeder.

For at blive en god Lokomotivmand kraves der imid-
lertid — foruden den rent fagmaessige Feoerdighed og
Praecision i al sin Ferden paa Jernbanen — ogsaa, at
man allerede fra Begyndelsen af sin Lokomotivmands-
tid viser Respekt for de Ordrer, der gives een af en
Overordnet, at man relter sig efler de Ordrer og Be-
stemmelser, der udstedes af Administrationen, og ever
sig op til at vise Ordenssans og Properhed paa sin Ar-
bejdsplads, Lokomotivet. Delle gelder ikke alene For-
holdene i Forerhuset, men ogsaa den evrige Del af
Lokomotivel og ikke mindst Tenderen.

Det horer f. Eks. med il almindelig godt Lokomotiv-
mandsskab at anbringe ethvert Slykke Vzarklej paa sin
Plads straks efter Brugen, det veare sig saavel det al-
mindelige Haandveerklej, som Fyrskovl, Kost, Hammer,
Smerevaerktej og Ildverktojet.

Det samme galder Oliedunkene og de elekliriske
Haandsignallygter.

Hvad angaar Renholdelsen er det ikke tilstrakkeligl,
at man spuler Gulv, inden man kerer ud af Hus.

Hvis Kedlen trenger til det, maa den fedtes, og delte
maa ikke foregaa ved, at man sprejter den over med
Olie, men maa ske ved Hjelp af en Lok olicmatlel
Tvist og Vegetangen.

Hvis det ikke er nedvendigt at fedte Kedlen, maa den
i hvert Fald steves af ved Hjalp af Stovekosten (og ikke
ved at spule hele Forerhuset med Vand fra Kulspule-
slangen), saa at det Stov, der under Maskinens Henstand
i Remisen har lagl sig paa Kedel, Styringsbuk, evt. Hjul-
kasser o.s.v., bliver fjernet.

Al overfledig Spuling med Vand i Forerhuset maa i
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del hele tagel undgaas, da det giver Anledning til, al
der samler sig Vand i Underlejerne i de Akselkasser,
som ligger under Forerhusel.

Ligeledes bor man vanne sig lil at holde rent i de
Jorskellige Kroge af Forerhusel, hvor der kan samle sig
spildte Kul og lign., bl. a. under Fodskamlerne.

Til Rengoringen under Forberedelsestjenesten herer
ogsaa, at man faar bjerget de Kul, der under Kultagning
og evl. Kullempning er spildt paa Vandkasseklapperne,
eller som i det hele taget ligger udenfor den egentlige
Kulkasse.

Naest efter, at saadanne Kul kan tabes under Korslen
og derved forulempe, ja i uheldige Tilfzclde endog drabe
det paa Banelinien arbejdende Personale, gaar disse
Kul til Spilde, ligesom de ogsaa giver Anledning til, at
Personalet under baglens Kersel generes af Kulstav,
for ikke at lale om, at de giver Maskinen et utiltalende
Udseende, der vidner om manglende Ordenssans hos det
Personale, der betjener Maskinen.

Endelig er de Kul, der, naar Vandkasseklapperne be-
vaeges, males itu og falder ned i Tenderens Vandrum,
bevisligt Aarsag il adskillige Nedbrud mellem Aar og
Dag paa Grund af sviglende Injeklorer.

Det horer sig ogsaa til under F orberedelsest jenesten,
al man pudser Vinduerne, ikke alene Frontvinduerne,
men ogsaa Sidevinduerne og de smaa Ruder i eventuelle
Bagskaerme, ligesom det vidner om god Renligheds-
sans hos en Lokomotivfyrbeder, naar man ser, at hans
Oliedunke er pudset, i hvert IFald torrel rene efter Bru-
gen.

Naar Rengoringsarbejdet er endt, og man er ferdig
med at smere op, skurer man Skaflerne paa Fyrskovlen,
Kosten og Hammeren, saa de faar et renl og tiltalende
Udseende, og til Slut spuler man sit Gulv.
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For den, der fra sine tidligste Dage som Lokomotiv-
mand vaenner sig il Orden og Renlighed paa Lokomo-
tivet, vil Gerningen som Lokomotivmand falde meget
lettere end for den, der maa udfere sit Arbejde med
snavset Verktaj og i et snavset og uliltalende Fererhus.

Forberedelsestjenesten.

1. Ved Tjeneslens Tillraedelse paa Maskindepotel bor

man straks skrive sig i Modeprolokollen, hvis en saadan .

normalt anvendes ved Depotet, samt paa Maskinlislen
efterse, hvilket Lokomoliv, der skal fremfere det Tog,
man skal kere.

Forinden man begiver sig ud til Maskinen, skal man
endvidere have gjort sig bekendt med de Opslag, Med-
delelser og Cirkulaerer, der siden sidsle Tjenesledag er
udsendt til Underretning for Personalet.

2. Umiddelbart efter, at man har liltraadt Tjenesten
paa Lokomolivet, iagltager man:

a) Kedeltrykket. Delle skal normalt vere cirka 7 Atm..
Hvis Kedellrykket er vaesentligt lavere (2 a 3 Atm.),
maa Lokomotivfereren straks underrettes.

b) Vandstanden.Denne maa normalt ikke veere under
»Laveste Vandstand« og ikke hgjere end % Glas
Vand.

¢) Reservefyret. Dette skal, naar Maskinen afleveres af
Fyrmanden, vere af en passende Sterrelse, saa det,
naar det spredes, kan daxkke Rislen i et passende
tyndt Lag, og det skal vere godt gennembrandt.
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d) Smelteproppernes Tilstand. Hvis disse drypper, skal
det straks meldes til Lokomoliviereren, der derefter
tager Beslemmelse om, hvorvidt det er forsvarligl
al kore med Maskinen eller ej.

e) Rgr- og Stgttebolte, Hvis disse er ulelte, meldes det
ligeledes straks lil Lokomotiviereren.
Hvis nogle Rer er helt eller delvis lukket af Svale-
reder, maa disse fjernes, inden Fyrel spredes.

f) Kullene paa Kulbakken. Hvis dissc for en viesentlig
Del bestaar af Smuld, og det ved Eftersyn af Kul-
beholdningen paa Tenderen viser sig, at det ikke er
muligt paa en nogenlunde nem Maade at faa fat i
tilstrckkelig mange Styk-Kul, ber Lokomotivfere-
ren straks underrettes. Hvis det Tog, han skal frem-
fore, er et for Trafikkens rettidige Afvikling betyd-
ningsfuldt Tog, vil det vere rigligst, at der af De-
potet kores et Par Trilleborfulde Styk-Kul ind il
Maskinen til Brug ved Tilretteleegningen af Maski-
nens Fyr. Men Depotet bor underreltes i god Tid.

g) Oliebeholdningen. Ved Overlagelsen af Maskinen
skal Oliedunkene vare fulde.

Er man ikke sikker paa, at den tilstedevaerende
Oliebeholdning er tilstreekkelig baade til Opsmering -
af Maskinen og lil evenluel Brug undervejs, maa
den manglende Olie henles for Udkersel til Tog.

3. Den foran iagtlagne Slorrelse af Kedeltrykket og
Reservefyret, samt detles Tilstand og Hejden af Vand-
standen, er nu bestemmende for, hvorledes Forberedel-
sesarbejdet skal fortsalles.

a) Er Kedeltryk, Vandstand og Reservefyr normale
som de skal vaere (se Stk. 2a, 2b, 2¢), kan man uden
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videre lade disse Ting passe sig selv og straks gaa
i Gang med Opsmeringen af Maskinen.

Nogel lignende galder, hvis der er hojt Kedellryk,
hej Vandstand og et slort gennembrandt Reservefyr.

b) Er der derimod hojt Kedeltryk og meget Vand paa
Kedlen, men kun et lille Reservefyr, kan det vzere
praklisk straks at indfyre nogle Skovle Kul paa
Reservefyrel, som saa kan breende igennem under
Opsmeringen af Maskinen.

¢) Hvis Damptrykket er lavt og der kun er lidt Vand
paa Kedlen, vil det som oftest veere rigligst straks at
tilrettelzegge Fyret for at faa Damptrykkel op og
faa Vand paa Kedlen (se herom i neste Stk.).

Tilretteleeggelse af Fyret for Udkersel.

4. Paa hvilket Tidspunkt af Forberedelsesljenesten
Tilretteleggelsen af Fyret skal tage sin Begyndelse er,
foruden af de under 3 nzvnte Forhold, tillige afhengig
af:

a) Om det er letbreendende eller tungtbriendende Kul,
der haves paa Tenderen. ,

b) Rangertidens Langde, Er denne f. Eks. lang, vil det
ikke veere nedvendigt at have Kedlen fuld af Damp
og Vand ved Udkerslen af Remisen, idet man i saa
Fald kan faa Vanskeligheder med at undgaa, at
Sikkerhedsventilerne kommer til at bleese i lngere
Tid.

¢) Togets Art, Er Rangertiden derimod kort, og Maski-
nen f.Eks. skal fremfere et fuldlastet Hurtigtog
med lille Keretid, maa Fyret selvfolgelig vacre i
Orden, naar Maskinen kerer ud af Hus.

T e
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Del normale bor vaere, at Fyrel, ved Personalets Over-
lagelse af Maskinen, ligger som et Reservefyr af pas-
sende Slerrelse og ikke, at Fyret ligger spredt og af en
for stor Tykkelse.

Lokomolivpersonalet har et naturligt Krav paa al faa
Lejlighed til at iagtlage Ristens Tilstand og til selv at
laegge Grunden til det Fyr, der skal skaffe den fornedne
Damp under Togets FFremforelse. Disse Krav kan ikke
betragles som opfyldle, dersom Fyret er spredt ved
Overlagelsen af Maskinen.

Hvad enlen nu Fyrel skal lilreltelegges paa del ene
eller del andet Tidspunklt af Forberedelsesljenesten, maa
Rislen, hvis den ikke er ren saavel paa Overfladen
som mellem Ristestiengerne, renses, forinden Fyret
spredes.

Delte Arbejde udferes bedst ved Hjelp af dertil kon-
struerede specielle Ristekradsere, der findes ophangt i
Maskindepoterne.

Endvidere maa det undersoges, om der har samlet
sig Sod og Flyveaske ovenpaa Murbuen. Er dette Til-
feeldel, maa disse Urenheder fjernes, inden Fyret spre-
des.

Slagger i Ristemellemrummene fjernes i Almindelig-
hed bedst ved at kradse Risten igennem fra dennes Un-
derside. Dog kan det paa enkelte Lokomotivtyper veere
fordelagtigt at fjerne de omhandlede Slagger ved med
Spidsen af Ristekradseren al flylte Ristestaengerne lidt
fra hinanden, saa Slaggerne kan falde ned.

Vipperislen, hvor en saadan findes, bor ogsaa renses,
eventuelt ved, at den rulles ned, saa man kan komme
til at rense den igennem de aabne Lufiklapper i Aske-
kassen.

En grundig Rensning af Vipperisten er det bedste
Middel mod, al Fyret braender paa foran paa Risten.

*
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Ved en grundig Rensning af Rislen, inden Fyrel spre-
des, har man i del hele taget skabt det bedst mulige
Grundlag for en god og ekonomisk Forbraending af Kul-
lene og dermed ogsaa for, at Maskinens Dampeevne bli-
ver saa god som mulig, og del vil vise sig, al Arbejdet
under Korslen bliver langt leltere.

Normalt skal Reservefyret have en saadan Slerrelse,
at det, naar det er spredt, kan daekke Rislen i ct pas-
sende tyndt Lag.

Naar Fyret er spredt, efterser man, om der er Slagger
lilbage paa det Sled, hvor Reservefyret har ligget. Disse
maa i saa Fald fjernes.

Har Maskinen veret fyret op med Brende, ber det
spredte Fyr rives igennem med Syvtallet for at faa
eventuelle Gleder af Opfyringstreet til al braende ud,
da det erfaringsmaessigl har vist sig at vaere uheldigt at
bygge et Fyr op paa saadanne Brandcgleder.

Efter Fyrels Spredning giver man det en Overfyring,
og dette gentages med passende Mellemrum, efterhaan-
den som Fyret breender klart, idet man samlidig straeber
efter at opbygge Fyret til en Form, som svarer til Ma-
skintypen. (Om Fyrets Form se nedenfor).

Til denne Opbygning af Fyret ber fortrinsvis anven-
des Styk-Kul (se Stk.2f)af en passende Sterrelse (d.v.s.
af ikke over en knyttet Haands Slerrelse). Er Kulstyk-
kerne starre, bor de slaas i mindre Stykker paa Kulbak-
ken.

Selv om man ved denne Udsegning af passende Styk-
Kul faar lidt mere Arbejde under Fyrets Tilretlelxeg-
gelse, lenner detle Merarbejde sig mangfoldige Gange,
idet det gor Fyringsarbejdet under Kerslen vasentlig
lettere.

Under Opbygning af Fyret ber Blaseren bruges
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mindst muligt, helst kun til at forhindre, at Maskinen
ryger. _

Del har erfaringsmassigt vist sig, at det Fyr, der har
faacl Lov til al ligge og Irackke op selv (allsaa ved den
naturlige Trak cller i hvert Fald kun ved svagt Brug
af Blaseren), er ct langl bedre Iyr at arbejde med ved.
Korslens Begyndelse end det, der er blest op ved saa
godt som udelukkende Brug af Blaseren.

Under Spredningen og Tilretleleggelsen af Fyrel,
saavel som under Fyringen paa Slrackningen, gal-
der det, at der ikke ber fyres ny Kul ind, for der
er gaaet Ild i de sidst indfyrede, ellers risikerer
man blot efterhaanden at dampe Fyrel, saa dels
Varmeevne bliver megel slerkt forringel, i hvert Fald
for en Tid.

Ligesom Fyret ikke ber blases op, bor man heller
ikke soge at jaa Liv i Fyret ved overdrevent Brug af
Syviallel. I veerste Fald kan Brugen af Syvlallet paa
detle Tidspunkt bevirke, at Fyret breender paa.

5. Fyrets Form. Ved Loko Litra A, G, G, J, K og O
skal Fyrels Form svare til Underdclen af en Gryde,
d.v.s. der skal viere et tykkere Lag Braendsel i FFor- og
Baghjerncrne, langs begge Sider samt ved For- og Bag-
vicggen end paa Midlen, hvor Fyret altid skal braende
klart.

Fyrels Form paa D, H, R og S-Maskinerne skal vaere
saaledes, at det er tyndest ved Rervaeggen og tiltager
jeevnt i Tykkelse op langs Fyrkassens Sider, idel del
gores lykkest i Baghjernerne.

Paa Midlen i hele Ristens Leengde skal der altid kun
veere et tyndt Lag Braendsel, dog skal Fyret som Helhed
viere lykkest bagtil og tyndest foran.
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“n lignende Form som den sidsinevnle skal Fyrel
have paa E-Maskinerne. Da Risten her er meget bredere
i Forhold til Leengden end paa D, H, R og S-Maski-
nerne, bliver der paa E-Maskinernes Rist en stor, plan
Brandselsoverflade.

Det er ved Fyret paa E-Maskinerne nedvendigt at
have et nogenlunde tykt Lag Breendsel langs hele Der-
pladen, ligesom det er formaalstjenligt at have en lille
Vold af Brendsel liggende helt op til Rervaeggen i hele
dennes Bredde for at skaane den mod Afkeling fra even-
luelle Huller i Fyret ved denne Vag; men igvrigt dam-
per E-Maskinerne bedst og mest ekonomisk ved saa
tyndt et Fyr som muligt.

Fyret skal ellers veere tyndest foran og paa Midlen og
derefter have voksende Tykkelse langs Fyrkassens Sider.

Paa Loko Litra P med en enkelt Murbue bygges I'y-
ret op i en lignende Form som paa Loko Lilra IX. Paa
P-Maskiner med dobbelt Murbue skal Fyret bygges op
uden Hensyn til Slottestenene under Murbuen og de to
Fyrhuller.

Fyret maa ikke behandles som to selvstendige Fyr,
da der derved bliver for tykt Fyr paa Midten af hele
Risten, hvad der fremskynder Paabreending af Fyrel.

6. Under Forberedelsestjenesten herer endnu nogle
Arbejder, nemlig:

a) Aabning af Dampventilerne paa Dampfordelings-
stykket, Umiddelbart efler Tjeneslens Tiltraedelse
paa Maskinen bor man aabne for Dampen til de
forskellige Apparater, der betjenes ved Hjxlp af
Damp. Af Hensyn til Forvarmningen af Gliderkas-
ser og Cylindre geelder dette iseer for Dampen til
eventuelle Oliespredere.

b

~—

c)

d)
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Herunder bemerkes, at saavel Trykluftpumpen
som en eventuel Lysdynamo skal smlies ganske
langsomt i Gang, for at det uundgaaclige Fortal-
ningsvand i Damprorene ikke skal beskadige Pum-
pen eller Lysdynamoen.

Eftersyn og evt. Efterfyldning af Sandkasserne.
Hvad enlen der ved Overlagelsen af Maskinen er
lidt eller meget Sand i Sandkasserne, ber del vere
en ufravigelig Regel at fylde Sandkasserne helt op,
inden man kerer ud af Hus, og denne Regel ber
absolut gzelde uden Hensyn lil Aarsliden. Selv i til-
syneladende tort Vejr vil en eventuel Nodbremsning
blive forstzerkel ved Brugen af Sandkasserne, lige-
som en haard Igangsetlelse kan ske uden at risi-
kere, at Maskinen spiller.

Foruden at fylde Sandkasserne op, maa man selv-
sagl ogsaa, ved al prove dem, sikre sig, om de virker.

Afhjzlpning ved Efterspeending af Utatheder. Dette
Arbejde drejer sig vasenlligst om at efterspande
ut:ctte Forskruninger f. Eks. paa Bleserventilen og
paa de forskellige Rerledninger.

Men ogsaa Utatheder ved Pakdaaserne paa dc
forskellige Dampvenliler bor man forsege at ophxve -
ved i Tide at efterspaende saadanne uletle Pak-
daaser.

Dect samme gezelder Hanerne paa Vandstandsarma-
turen, hvad enlen de er af den almindelige asbest-
pakkede Konstruktion cller det er Klingerhaner.

Da det erfaringsmassigt har vist sig, at Vand-
standsglassenes Levetid er ret begraenset, idet de,
selvom der ikke oves Vold mod dem, eller de kom-
mer i Berering med koldt Vand, springer efter kor-
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e)

f)

g)
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tere eller licngere Tids Brug, ber Glassene udskifles
periodisk, f.Eks. med 8 a 12 Ugers Mellemrum,
inden de gaar itu.

Aarsagen il ovennacvnle IForhold er, at Glassenc
efterhaanden slides tynde paa del Sted, hvor Vand
og Damp medes. Datoen for Udskiftningen noleres
op, f.Eks. kan den skrives med Kridt paa Inder-
siden af Veerklgjsskabets Laage.

Rggbranderen bringes paa Plads i Fyrhullet, Da
Virkningen af Rogbraenderen aflager samtidig med,
al den bliver korlere, bor Regbraenderen udveksles,
naar der er bortbreendt en Trediedel af dens oprin-
delige Leengde. '

Undersggelse af Rggkammerets Tathed, Denne Un-
dersogelse foregaar bl.a. ved, al man prover, om
Regkammerdoren er spendt tilstreekkeligl, efter at
man i Forvejen har sikret sig, at Proppen i Aflebs-
roret paa Regkammeret (paa E-Maskinerne, Bund-
motrikken for Enden af Rorel) er paa Plads.

Paa de to-cylindrede R-Maskiner samt paa J-
Maskinerne er der under Regkammerderen anbragt
en lille Renseder, hvis Tethed ogsaa maa proves.

Endelig ber man paa E-Maskinerne sikre sig, at
det skraa Skydespjeld til Udtemning af Regkam-
mersmuld er rigtigt paa Plads.

Vedrgrende Aftapning af Vand og Olie fra Tryk-
luftbeholdere m. m. henvises til TB I1I.
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Smering.

7. Almindelige Bemaerkninger.
Som Hovedregel for Maskinens Smering geelder

a) at der skal tilfores de forskellige Slidsteder netop
saa megen Olie, som er nedvendig paa hvert enkell
Sted, samt

b) at Olien skal anbringes netop der, hvor der er Brug
for den, idet den Olie, som flyder udenfor Slidsle-
derne, vil gaa il Spilde, samtidig med, at den bi-
drager til i unedig Grad at tilsmudse Personalet og
Maskinen.

I Almindelighed kan man gaa ud fra, at den Olie-
mangde, el Slidsted kraever, er afhengig af:

¢) Slorrelsen af det Tryk, der hviler paa Slidfladen
saaledes, at jo sterre Tryk, des mere Olie skal der
anvendes, og af

d) Slidfladens Bevegelseshastighed, d.v.s. jo slerre
Hastighed, des mere Olie skal der tilferes Slidstedel.

En virkelig skonomisk Smering kan kun opnaas ved,
at man, ad Erfaringens Vej, leerer de enkelte Deles ned-
vendige Forbrug at kende.

Man maa derfor prove sig frem, idet man samlidig
holder de forskellige Oliekopper under Konltrol.

Under Opsmoringen bor man noje samle sin Opmaerk-
sonmhed om det Sted, hvor man smerer, og dette geelder,
hvad enten man smorer Hjul- eller Stanglejer, Styrings-
dele eller andet. Man bor iagttage Olickoppen, Oliebe-
holderen eller hvilket som helst andet Sted, man til-
forer Olie, og saa vidt muligt folge dennes Indleb, saa-
ledes at Paafyldningen kan standses i rette Tid. Det er

2
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daarligt udfert Smerearbejde at lade Oliekopperne lebe
over, inden man standser Tilferslen af Olie.

Efter Morkets I'rembrud og i daarligt Dagslys ber
Opsmering kun finde Sted ved Hjeelp af specielle Lyg-
ter, der er i Stand til hele Tiden at belyse Smerestedet.

Da Smorearbejdet udfores lettere og bedre, naar
Smereolien er passende opvarmet, end naar den er kold,
ber Oliedunkene allid veere sat il Varme, inden man
forlader Maskinen.

8. Aarsager til Oliespild.
Blandt de vesentligste Aarsager til Spild af Olie i

Driflen skal nsevnes:

a) Ulzlte Ventiler og for blode Fjedre omkring Ven-
tilpindene i de med Trykventiler forsynede Olie-
kopper f.Eks. paa P- og K-Maskinernes Kryds-
hoveder.

b) Utwette Daksler paa Stanglejernes Oliekopper, hvil-
ket medforer, at Olien slynges ud af Kopperne.

¢) Stanglejer, der treenger til at files sammen eller er
lgse i Stropperne. ‘

d) Utelte (f. Eks. revnede) Underlejer i Akselkasserne.
e) Utelte Vandaftapningsventiler i Underlejerne.

f) Forkert Fremgangsmaade og Mangel paa Omhu ved
Opsmeringen, f. Eks.

g) Overfyldning af Olickopper.

h) Overdreven Smering paa Stanglejernes Kraver og
paa den underste Lineal f. Eks. paa K- og G-Ma-
skinerne.

i) Anvendelse af Oliesprojle i Stedet for Fedler til
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Opfyldning af Olickopper med Trykventiler med
Knop (Fig. 234).

j) Anvendelse af Oliesprojte i Stedet for Fedler eller
Sprejtekande til Smering paa saadanne Steder,
hvor der kun findes Smerchuller i Stedet for
Smerekopper (Bremsetej, Balancer, Fjederhaengere
0.S8.V.).

9. Smgrevager,

Ved Olickopper med Vage er dennes Form og Til-
stand samt dens riglige Anbringelse af stor Betydning.
Veagerne tildannes af Uld- eller Bomuldsgarn, idet man
tager f.Eks. fire Traade Garn, om hvis Midte der snos
en Jerntraad paa en saadan Maade, at den dels fasthol-
der Garnel, dels bliver stiv nok til al kunne fore Vagen
ned i Smerereret. Enderne af Traaden bejes i Vinkel
eller tildannes som et @je, dels for at man bedre kan
holde paa den, dels for at forhindre Veaegen i at synke
for langt ned i Smerekanalen. Den ferdige Vaege kom-
mer il at bestaa af otte Traade, idet den feres dob-
belt ned i Smerekanalen. Ved Veagens Anbringelse
maa det iagtlages, at den i Smerekanalen nedstukne
Ende ligger dybere end Oliekoppens Bund, hvilket er en
detingelse for, at Vaegen kan befordre Olien, ogsaa naar
denne staar lavt i Oliekoppen.

Paa den anden Side maa Vagen heller ikke stikkes
saa langl ned, at den kommer til at berere Selen, hvor-
ved Ombojningen af Vicgens Jernlraad vil komme til at
slide paa Selen, og Jerntraaden og derefler Vacgen vil
blive slidt itu.

Saafremt den anbragle Vaege treekker for lidt Olie,
maa den erstalles med en anden med flere Traade; hvis
den trekker for meget, maa en af Traadene fjernes.
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Man vil dog ogsaa kunne formindske Olietillorslen
ved at anbringe en Vage, der helt udfylder Smereka-
nalen, men derved tabes noget af Sikkerheden for en
jevn Olietilforsel; thi saafreml Viegen komumer Lil at
presse for steerkt i Kanalen, svigler dens Sugeevne hell.

Vaxegerne optager efterhaanden Urenheder fra Olie-
kopperne, bliver stive og begede og misler derved deres
Sugeevne, saa at de kan give Anledning til Varmlob-
ning, hvorfor de maa udveksles, inden dette sker. Naar
H-, S- og de tre-cylindrede R-Maskiners Krydshoveder
ofte varmer trods omhyggelig Opsmering, kan delle
fores tilbage til, at Vagerne er blevel gamle og trackker
Olien daarligt, hvorfor de ber udskifles.

Uldgarnsvaeger trackker i Almindelighed Olien bedre
end Bomuldsvaeger og kraever mindre hyppig Fornyelse
end disse.

10. Opsmgring paa Hjemstedsdepotet.

Da korrekt Opsmeoring af et Lokomoliv er et ret om-
fangsrigt Arbejde, geelder det om, at man tilrelleliegger
Arbejdet saa systematisk som muligt for derved at viere
sikker paa at faa alle Smorestederne med og faa Arbej-
det gjort rigtigt og paa korlest mulig Tid.

Smeringen kan deles i tre Hovedgrupper, nemlig:

a) Opfyldning af de mekaniske Smoreapparater.

b) Smering af de Dele, der skal smores med Olie-
sprojlen.

¢) Smoring af de Dele, hvortil Fedteren anvendes.

Til hver af de tre Grupper skal fojes nogle forklarende
Bemearkninger:

ad a) Smereapparalet skal viere opfyldt af den, som
setter Maskinen i Hus jfr. S. 48, Stk. 34, men det maa
kontrolleres, at der er tilstraekkelig: Olie paa Apparatet.
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Forinden frisk Olie hwldes paa disse Apparaler, skal
det undersoges, om der er Vand i Apparalernes Olie-
beholder.

Dette foregaar [.Eks. for Friedmanns cylindriske
Smereapparat ved Hjalp af en Provchane, der er an-
bragt under Oliestandsglasset, og for Wakefields Smere-
apparat (anbragt paa P-, Px- og C-Maskinerne lil
Smoring af Cylindre og Glidere), ved, at man delvis
udskruer Preveskruen med den store Kruskant (anbragt
paa modsat Side af Palvaerkel) saa langt, al en lille
Tvarboring kommer til Syne.

Skruen behover ikke at skrues helt ud for at foretage
Proven.

Dersom der ud af Provehanen eller Tvarboringen
straks kommer ren Olie, er Apparalel i Orden, men hvis
der blot i kort Tid leber en Vandstraale ud, er Ap-
paralet i Uorden. (Hvad der er i Vejen, og hvorledes
Fejlen findes, se herom i 2. Del under »Fejl ved Loko-
molivel«).

Hvis der ved den foretagne Prove ikke viser sig hver-
ken Olie eller Vand, er der den Mulighed, at Apparalet
er kort tomt, hvilket dog sjeldent hander; men den
sandsynligste Aarsag er, at Tverboringen henholdsvis
Boringen i Provehancens Hanetold er forstoppet, hvorfor
man maa preve al stikke den igennem.

Huvis det alligevel viser sig, at Apparatet er kert toml,
maa delle uopholdeligt meldes til Lokomotivfereren, der
da vil foranledige det videre fornedne foretagel.

Dersom der ved Proven har vist sig Vand i Apparatel,
(om Afhjelpningen se i 2. Del under »Fejl ved Loko-
molivet<) maa dette temmes ud, fer Apparalet paany
fyldes op med Olie.

Ved Opfyldning af Smereapparaterne ber Olien vere
tilstrackkelig varm, saa den flyder let.
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Overfyldning af Smereapparaterne maa absolut ikke
finde Sted.

Friedmanns Smereapparat maa saaledes kun paafyl-
des saa meget Olie, at Olieslanden er ca. 25 mm under
Oliestandsglassets Overkant.

I denne Forbindelse geres opmarksom paa, at under
Paafyldningen er Oliestanden i Glasset betydelig lavere
end i selve Apparatet, iser naar Olien er tykiflydende.

Paafyldningen skal ske langsomt og med den lille
Oliekande.

Smoreapparatet paa Trykluftspumperne maa ikke fyl-
des helt op, da Overlebshullerne sidder ret langt nede
paa en Del af Apparaterne, og man maa vare opmaerk-
som paa, at Cylinderolien og Kompressorolicn fyldes i
de rigtige Beholdere.

Naar Oliestandsglasset er %’ fuldt, er Efterfyldning
ungdvendig.

Den Mzngde Smoreolie, de mekaniske Smereappara-
ter tilforer Smorestederne, er afhaengig af, hvilken Ind-
stilling Apparaterne har.

Disse Indstillinger, der ikke er saa forskellig for de
forskellige Lokomolivtyper, er angivet i de paa Loko-
motiverne anbragte Smoreskemaer, og maa under nor-
male Forhold anses for at vere tilstraekkelige.

Om Smoringen af Glidere og Stempler paa et Loko-
motiv er passende, kan man faa et Billede af ved at be-
tragte Lokomotivets Stempelsteenger og Gliderstokke.

Hvis disse har et blankt, let fedtet Udseende, er Smo-
ringen passende. Er de derimod lorre og graalige (ved
Maskiner med Stebejernspakdaaser terre, merke og rid-
sede) at se paa, er Smeringen for ringe, hvorfor den
snarest maa foreges.

Er Stempelstengerne og Gliderstokkene meget fed-
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tede (neermest som om de var malet med brun Farve)
er Smeringen for rigelig og ber snarest formindskes,
indtil Udseendet bliver blankt og let fedtet.

Om Zndring af Smereapparaternes Indstilling, se In-
struks for Smoreskemaet.

Da Bedommelsen af den Smering, der tilferes Glidere
og Stempler, sker ved at iagttage Gliderstokkenes og
Stempelsteengernes Udseende, er det umiddelbart indly-
sende, at der ikke maa tilferes disse sidste Dele Olie
ad anden Vej end ved Hjelp af Kraftdampen (evt. Spil-
dedampen), der medferer Smereolien til Smering af
Glidere og Stempler.

Det vil allsaa sige, at Pakdaaser for Stempelsteenger og
Gliderstokke skal smeores af den Olie, som Kraftdampen
(Spildedampen) afsatter paa disse Dele.

Erfaringen har vist, at denne Smering er fuldt til-
streekkelig, naar der anvendes Cylinderolie af passende
god Kvalitet.

Det er derfor forkert at fylde Smereolie i de forskel-
lige Pakdaasers Oliekopper. Undtagen herfra er dog
Oliekoppen for LT Cylinderen paa P- og E-Maskinerne,
som har Stebejernspakninger for Stempelstokken.
Mange af disse Olickopper paa evrige Lokomotiver er
derfor ogsaa lukkel ved Tilsvejsning af Laagene.

Ligesom en for ringe Smoring af Glidere og Stempler
kan medfere betydelig Skade paa disse Dele, forvolder
en for rigelig Smoring ogsaa i Tidens Leb Skade derved,
at den bevirker foroget Afszetning af Oliekoks paa Gli-
dere og Stempler samt i Kanaler og i Udgangshztter.

Delle kan for eller senere give Anledning til, at Ma-
skinens Dampe- og Traxkkeevne nedseettes, samt til
eventuelt Brud paa Glider- og Stempelringe. Formind-
skelsen i Maskinens Traekkeevne hidrerer bl. a. fra, at
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Stempelringene, naar de er mere cller mindre belagt
med Oliekoks, ikke er letbevaegelige og derfor ikke twt-
ter, som de skal.

For rigelig Smoring af Luftpumpernes Lufldele be-
virker Olieansamlinger og Afsetning af Olickoks i Fo-
rerventilerne, i Styreventiler og Dobbeltkontraventiler,
ofte til stor Ulempe for disse Apparaters korrekte Virke-
maade.

Af Hensyn til at faa Smerearbejdet, der er omtall
under Grupperne b og c, udforl systematisk, ber
man for hver Gruppe begynde Arbejdet ved Tende-
rens Bagende (ved et Tenderlokomotiv, ved delles
Bagende) og fortsette langs Tenderens og Maski-
nens hejre Side, hvorefler man gaar lilbage langs
den venstre Side af Maskinen og Tenderen for at
ende ved dennes Bagende.

Herefter begiver man sig ned under Maskinen
for at udfere det der nedvendige Smerearbejde, idet
man her begynder i Maskinens Forende og fort-
sxtter til Tenderens (evt. Tendermaskinens) Bag-
ende.

ad b) Oliesprojlen bor kun anvendes til Opsmering
af Aksellejer og Stanglejer med beveaegelige Smoreven-
tiler samt til Smering paa saadanne vanskeligt tilgen-
gelige Steder, hvor man ikke kan komme til at smore
paa anden Maade.

Dette geelder f.Eks. Bolten for Lzengdebalancen til
Trucken paa D-Maskinerne, Slingrepufferne mellem
Maskine og Tender, og enkelte andre Steder.

Det maa betegnes som absolut forkert og som daar-
ligt udfort Arbejde at anvende Oliesprajten til Olie-
kopper med Trykventiler med Knop f. Eks. Olickop-
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perne paa P- og lo-cylindrede R-Maskiners Kryds-
hoveder, Oliekopperne paa Ekscentrikerne paa bl. a.
P-, K-, G- og F-Maskinerne o.s.V.).

Aarsagen herlil er den, at man ved Smering med
Sprejlen for del forste ikke kan undgaa et ret betyde-
ligt Oliespild og for det andet ikke kan viere sikker
paa, om Olickoppen er fyldt tilstraekkelig op. (Se her-
om nzermere under ad c).

Angaaende Opsmoring af Aksellejer skal bemarkes
folgende:

Forinden Opsmeringen paabegyndes, maa Oliekop-
perne cfterses, serlig saadanne, som er udsatle for at
oplage Vand, og dette Eflersyn maa navnlig foretages
efler en Udvaskning, eller efter at Maskinen har varet
ude i steerkt Regnskyl eller Snevejr. Saafremt der er
Vand i Oliekopperne, nylter det ikke at fylde op med
Olie, ferend Vandet er fjernet, idet Vagen, der da er
delvis mattel med Vand, fortrinsvis vil vedblive at op-
suge Vand, mens den kun optager ringe Mangder af
del ovenpaa Vandet slaaende Olielag.

Vandet maa derfor fjernes af Oliekoppen ved Hjalp
af Oliesprojten, og Vacgen maa trykkes af med Fing-
rene, saaledes at den helt befries for det opsugede Vand.
ligesom man, forinden Oliekoppen fyldes op, maa sikre
sig, at denne er ren, og Vagen brugelig.

Akselkassernes Oliekopper maa ikke fyldes hejere
op end til Underkanten af de Udsnit i Smerererene,
hvori Smerevegerne er indlagte, da den overskydende
Olie ellers vil lobe direkte ned i Smerererenc.

Samltidig med Udforelsen af dette Arbejde maa det
huskes at fedte Akselgaflernes (Akselbakkernes) Slid-
flader. Delle gelder ikke alene ved Driv- og Kobbel-
hjuls-Akselkasserne, men i ligesaa hoj Grad ved Ten-
der-, Truck- og Lebehjuls-Akselkasser.
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Men disse Akselkassers Opsmoring er ikke ferdig,
fer man har tomt eventuelt Vand ud af Underlejerne
og sikret sig, f. Eks. ved at stikke Spidsen af Sprojten
ind i Underlejet, at disse er lilstrackkelig fyldt med
Olie.

Dette Arbejde skal udferes hver Gang, man smerer
en Maskine op, altsaa ikke alene, naar man overtager
en Maskine efter Udvask.

Paa faa Undlagelser nzr (Fejl ved Smorepuden) kan
de fleste Maskinuheld, foraarsaget af afbraendte Hjul-
lejer, fores tilbage til Forsyndelser mod denne Bestem-
melse.

Ved de Tender-Akselkasser, der endnu er forsynet
med Oversmering, anbringes Vaegerne paa Plads, inden
Olie fyldes paa. Man maa endvidere ved Hjelp af
Sprojten sikre sig, at der ikke er Vand i Underlejet,
og at dette er tilpas fyldt med Olie.

Viser det sig, at Olien i Underdelens Tud er ved at
lobe over, fjernes noget af Olien, der kan anvendes til
Brug ved Oversmoringen.

Paa en Del af Statsbanernes Tog-Lokomoliver er
Oversmeringen suspenderet paa Tender- og Truckhjuls-
akselkasserne. ‘

Det er derfor let forstaaeligt, at det ved saadanne
Akselkasser geelder om serlig at have Opmerksom-
heden henvendt paa, at Undersmeringen er i Orden,
d.v.s. at der intet Vand er i Underlejet, men en pas-
sende Mzngde Olie.

Med Hensyn til Slanglejernes Opsmering bemaerkes,
at Olickopperne ikke maa fyldes hejere op end til Over-
kanten af Smererorene, da Hensiglen med disse Olie-
kopper netop er, at Olien skal slynges rundt i Koppen
under Stangens Bevaegelse.

Har man derfor af en Fejliagelse faaet fyldt for
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megel Olie i Koppen, maa den overflodige Olie suges
op igen, hvilket let lader sig gore ved at trakke Sprej-
tens Haandlag lidt lilbage.

Ved Opsmering af Stienger maa kun een Paafylde-
skrue aftages ad Gangen for at forhindre, at Skruerne
evenluelt ombyltes, hvorved Smerevenlilernes Lofte-
hejde forandres, muligvis helt bortfalder.

Ved de med bevaegelige Smereventiler udstyrede Olie-
kopper vil del ikke kunne undgaas, saafremt Koppen
fyldes helt med Olie, at der, naar Paafyldningsskruen
bringes paa Plads, fremkommer et Tryk paa Oliemas-
sen, hvilket vil influere paa Smereventilernes Letbevae-
gelighed, og eventuelt bevirke, at Oliekoppens Daeksel
beskadiges og derved bliver ulaet.

Angaacnde Indstillingen af de bevaegelige Smoreven-
tiler henvises til del paa enhver Maskine anbragle
Smoreskema, der angiver de for vedkommende Maskine
geldende Indstillinger af Smereventilen (og mekaniske
Smoreapparater). Om Brugen af Smereskemaet hen-
vises til den for delte geldende Instruks.

ad ¢). Efter at have varel rundt om Maskinen og un-
der denne for at smere de Dele, hvorlil Olicsprojlen
skal anvendes, foretager man derpaa en lignende Rund-
gang for at smere de resterende Dele, hvilket bor ske
med Fedleren.

Denne Smoring omfalier ikke alene Smerekopperne
paa Slyringsdelene, paa Krydshovederne og andre
Smorekopper f. Eks. de, der er anbragt paa Siderne af
Rammen til Smoring af indvendige Balancer, men 0g-
saa de mange Smorchuller, der findes anbragt i Fje-
derhaxengere, Balancer, Styringsstanger, Bremsetgaj o.s. V.

Paa saadanne Steder er en hyppig Smering af sterste
Betydning, da Sliddet i modsat Fald til Trods for den
ringe Beveegelse hurtigt kan antage en uforholdsmaes-
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sig Sterrelse og give Anledning til betydelige Repara-
tionsudgifter.

Naar man venner sig til daglig at give disse Dele
lidt Olie, vil Arbejdet i Lobet af kort Tid ikke mere
vere saa stort, som det maaske synes fra Begyndelsen,
og man vil derved bl. a. fritage sig selv for den Ube-
hagelighed under Kerslen at skulle here paa de skri-
gende Lyde, der fremkommer, naar to lerre Maskin-
dele gnaver mod hinanden.

Hertil kommer, at manglende Smering f. Eks. af Bol-
tene i Styringens forskellige Led bevirker, at Boltene
slides uforholdsmeessigt, hvorved der i Styringsslan-
gerne opstaar el betydeligt Slor, der meget let kan be-
virke, at Maskinen kommer til at arbejde tungt og
ugkonomisk, og som under visse Forhold kan foraar-
sage en ubehagelig Sloj i Forerhuset.

11. For den Lokomotivfyrbgder, der er interesseret i
sin Gerning, vil det veere en nalurlig Ting under Op-
smeringen at iagttage ikke alene de Dele, der skal sme-
res, men ogsaa andre Dele af Lokomotivet og derved
bemerke sig, om der er noget usaxdvanligt ved deres
Udseende, eller om de helt mangler, fordi de er tabt
under den forudgaaende Keorsel.

I bekreftende Fald ber en saadan Iagttagelse om-
gaaende meldes til Lokomotivfereren.

Den, der fra sin tidligste Jernbanetid opever sig i
under Opsmeringen at deltage i Eftersynet af Maskinen,
faar derigennem en betydelig Ovelse og Erfaring, som
kommer ham til Gode, naar han selv til sin Tid som
Lokomolivferer skal udfere delle Arbejde.
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Tjenesten under Keorslen.
12. Tjenesten under Korslen kan naturligl deles i
tre Afsnit, nemlig:
a) Iyringen,
b) Kontrol med Smeringen,
¢) Andre Arbejder.

Fyringen. Som omtalt foran i Stk. 4 maa del Grund-
lag, der skal arbejdes videre paa under Korslen alle-
rede vere skabt under Forberedelsestjenesten. Naar
Maskinen holder paa Stationen forspaendt for Toget,
bor Fyrel derfor veere i Orden, d.v.s. godl gennem-
braendt og af en Tykkelse, der svarer til den foreslaa-
ende Keorsel.

Hvis man samlidig sorger for hojst al have % Glas
Vand, vil man som Regel altid ved Hjxlp af Injek-
toren og evt. Askekasscklapperne veere i Stand til al
forhindre Sikkerhedsventilerne i at blase.

13. Hvad angaar selve det praktiske Fyringsarbejde,
da kan delle kun leres paa Lokomolivel, men her
skal dog gores opmerksom paa felgende:

Selv om det naturligvis for en Lokomotiviyrbeder-
aspirant er af storste Viglighed, at han lerer at be-
handle Fyrskovlen rigligt og faa Kullene il at ligge,
hvor de skal, bliver han dog aldrig en god Lokomoliv-
fyrbeder, hvis han ikke fra Begyndelsen af sin Jern-
banetid leerer at se i et Fyr og lerer at bedemme et Fyr
cfler dets Udseende.

Det geelder derfor Jor Lokomolivfyrbederaspiranten
om al vere noje opmarksom paa og relle sig efter de
Anvisninger, hans Kerclerer giver ham i saa Hen-
seende.

I denne Forbindelse skal det nwevnes, at den rigtige
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Maade at begynde en Fyring paa er, forst at tage Kul
paa Skovlen, dernwest med Skovlen i hejre Haand gen-
nem en Spraekke i Fyrderen at se paa I'yret for al finde
ud af, hvor Kullene skal laegges, for endelig hurtigt al
aabne Doren helt og rask indfyre Kullene paa de Ste-
der, hvor de tiltraenges.

Herved undgaar man, at Fyrderen staar lengere
aaben end hegjst nedvendigt, desuden opnaas, at Fyrels
Afkeling ved den indsugede kolde Luft paa den Maade
bliver den mindst mulige.

Dersom Kullene har vanskeligt ved at skride frem til
Kulhullet, bor man endvidere forud for hver Fyring
sikre sig, at der er Kul nok paa Kulbakken til, at man
kan gennemfere den paabegyndle Indfyring uden at
skulle slikke efter Kullene og derved holde Fyrderen
unedigt lenge aaben eller at skulle afbryde Fyrin-
gen. '

Som en Hovedregel ved Fyringen gzelder, at der skal
tilfores tilstraekkelig Luft, for at man kan opnaa en liv-
lig og fuldstendig Forbreending af Kullene, hvilket er
Tilfaeldet, naar Fyret breender 'med Kklare, lysegule
Flammer. Er disse derimod redlige og sodende, er
Lufttilferslen for ringe. '

Selv om Hovedparten af Forbrandingsluften il Fyret
skal tilferes gennem Risten, hvorfor man stadig maa
have Opmarksomheden henvendt paa, at Askekasse-
klappernes Stilling er rigtig, maa der i de fleste Til-
fxelde tilferes Fyret noget Lufl gennem Fyrdoren umid-
delbart efler hver Indfyring.

Storrelsen af denne nedvendige Aabning i Fyrderen
varierer noget efter Kullenes Tilbgjelighed til at ryge,
men ligger normalt imellem 5—10 cm.

Den nzrmere Forklaring herpaa findes under Styk-
ket »Forbraending« i Laerebogen, hvorfor der her kun
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skal gores opmerksom paa, at der i Regen ellers vil
blive bortfert serdeles veerdifulde luftformige Brend-
stoffer, Kulbrinle og Kulille, somn allsaa derved gaar
til Spilde.

Naar Fyret er holdt op med at ryge, skal Fyrderen
paa ny lukkes helt i. Hvis der keres med delvis aaben
Fyrder, skal Askekasseklappen altid lukkes eller Ble-
seren szttes lidt til, forinden der speerres af for Dam-
pen, da Flammen ellers vil vere tilbgjelig til at slaa
tilbage gennem Fyrderen.

14. Den Forklaring vedrerende Fyringen, der gives i
det efterfolgende, forudsetter i det veesentlige Anven-
delse af Kulsorler, lelbreendende eller tungtbrendende,
som er egnede til Lokomotivbrug.

Da det af Hensyn til en okonomisk Korsel altid gael-
der om at have saa hgjt et Damptryk som tilladeligt,
og da man selv med et godt gennembrzendt Fyr ikke
kan undgaa, at Kedeltrykket falder noget under Igang-
seetningen, maa man, ferend denne finder Sted, i hvert
Fald, naar det drejer sig om store fuldllastede Tog,
sikre sig mod et altfor slort Trykfald under Igangset-
ningen, hvilket kan ske paa felgende Maade

Hvis den forestaaende Korsel siraks fra Udgangs-
stationen er haard, (sterk Stigning, stort Tog, lille
Koretid) ber man:

Med letbrendende Kul, umiddelbart inden Afgang
give Fyrel en jevn god Overfyring, idet man ved Hjalp
af Blieser og Fyrder soger at hindre steerk Regudvik-
ling. Naar Tidspunktet for denne Indfyring velges rig-
tigt, vil de sidst indfyrede Kul ikke have naaet at flam-
me af inden Igangsetningen, men under denne bevirke,
at Fyret siraks begynder at braende livligt og udvikle
megen Varme, saa at Kedeltrykket kun falder lidt.

Med tungtbraendende Kul ber Tidspunktet for Indfy-
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ringen veelges noget lidligere, og Indfyringen af de
friske Kul ber ske af flere Gange for ikke pludselig at
nedsette Fyrets Temperatur for meget.

Indfyret paa denne Maade kan Kullene naa at blive
opvarmet til Antwendelsestemperaturen inden Igang-
setningen, under hvilken de da begynder at brwende
livligt paa Grund af den stzerke Lufltilstremning igen-
nem Risten.

156. Fyring ber aldrig ske under selve Igangseinin-
gen, d.v.s. saaleenge Slyringen ligger hell ude, thi som
ovenfor nevnt vil en Indfyring af friske Kul nedselle
Fyrets Temperatur, og detle vil viere uheldigl paa el
Tidspunkt, hvor der netop skal bruges swmrlig megen
Damp, fordi Lokomolivet skal udvikle en stor Trackke-
kraft.

Hertil kommer, at det kraftige Dampslag under Igang-
setningen medforer en sarlig sleerk Indsugning af Luft
gennem Fyrdoren, hvilket dels medforer en Forrin-
gelse af Traekket gennem selve Fyrel, dels bevirker en
skadelig Afkeling af Fyret og Fyrkassen.

Hvis man har forberedt sig paa Igangsainingen paa
ovennevnte Maade, kan det, dersom Kullene er lungt
braendende eller har Tilbgjelighed til at bage sammen,
under selve Igangsatningen veare formaalstjenligt at
stryge Overfladen af Fyret over med Syvlallel.

Derved bringer man Fyret til hurliglt at breende klarl
og udvikle megen Varme, saa at Kedeltrykket paany
stiger til det hgjest tilladelige.

Ved letbrendende Kul skulde Brugen af Syvlallel
normalt ikke veere nedvendig under Igangsazlningen.

Umiddelbart for Korslen begynder, skal Skumhanen,
hvis en saadan findes paa Kedlen, aabnes helt. Om
Virkningen af denne Hane se i Laerebogen under »Fede-
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vand«. Efter Beljeningen af Hanens Haandlag ber
man ved al fole paa Afgangsreret kontrollere, om Hanen
ogsaa virkelig er aaben. I saa Fald skal Rerel vere
breendvarml, er det kun haandvarml, er Hanen forstop-
pel og bor snarest foranlediget rensel.

Skumhanen skal staa aaben under hele Korslen.

16. Efter al Togel er sal i Gang begynder den egent-
lige Straeknings-Fyring.

Denne lager Sigle paa al skaffe den fornedne Damp-
meengde til Maskinens Brug og med del hejest tilladte
Damplryk.

I denne Forbindelse skal del nzevnes, at man af og
til horer den Paastand fremsal, al naar der blot ikke
(under Korslen) mangler hverken Damp eller Vand,
saa er det ligemeget, hvordan dette er skaffel til Veje.

Denne Paastand kan ikke uden videre tages for gode
Varer, idel alene den Omslendighed, al man kan skaffe
det Damp og Vand, der skal bruges under Kerslen, ikke
er et Bevis for, al man er en god Lokomotiviyrbeder.

Maaden, hvorpaa dette sker, cr Wverlimod af stor Be-
tydning for Lokomotivels @konomi.

Der skal i denne Forbindelse erindres om, at al den
Damp, der bleeser ud i det Frie uden al have udfert et
Stykke Arbejde i Cylindrene betyder el Tab og er el .
direkte Spild af Samfundsvzrdier.

17. Det er derfor uokonomisk

a) at lilrellelzgge sit Fyr saa lykt, al man ikke til en-
hver Tid cr Herre over det, og saaledes f. Eks. kom-
mer til al holde paa Stationspladsen eller for Togel
med sterkl bliesende Sikkerhedsventiler.

b) ikke al afpasse sin Fyring, naar man nzrmer sig et
Holdesled, saaledes, at man ved Hjwelp af Injektoren
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og Askekasseklapperne er Herre over Fyrel og der-
ved undgaar, at Sikkerhedsventilerne blaser.

Sker dette alligevel, skont Klapperne er lukkede,
og Injektoren er paa, maa man ikke soge at for-
mindske Kedeltrykket ved at lukke Fyrderen helt
op. Derved kan man risikere at gere Fyrkassen
Skade til en Verdi, der langt overstiger Vardien
af den Damp, som bleser ud af Sikkerhedsven-
tilerne.

ved gennemkorende Tog i leengere Tid at kere med
et Kedeltryk, der ikke ligger paa eller taet ved del
hejest tilladelige.

Den teoretiske Forklaring herpaa findes angivel
under »Varmeudvikling« i Laerebogen.

Den praktiske Forklaring rummes i det gamle
Lokomotivmands-Udtryk, »at det er den sidste At-
mosfeere, der treekker«.

Det er derfor ugkonomisk at indrette sin Fyring
saaledes, at man f. Eks. ved et Lokomotiv med 12
Atm. Kedeltryk lader Kedeltrykket imellem Vand-
paas@lning og Fyring varierc mellem 12 og 10
Atm. ;

Normalt ber Kedeltrykket under gennemkerende
Korsel ikke varierer mere end % eller hgjst 1 Atm.
alt efter de anvendte Kuls serlige Egenskaber.

Af samme Grund som nylig forklaret bor Injek-
toren i Almindelighed ikke staa paa under Fyrin-
gen, idet den kraftige Tilfersel af forholdsvis koldt
Vand fra Injektoren nedsetter Kedelvandets Tem-
peratur og derved, sammen med Injeklorens Damp-
forbrug, formindsker Kedeltrykket samtidig med,
at Fyrets Temperatur og dermed dets Varmeevne
formindskes paa Grund af Indfyringen af friske
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Kul og den dermed felgende Indsugning af kold
Luft.

Naar del ved gennemkerende hurtige Tog er ned-
vendigt at have een Injeklor paa til Stadighed over
en leengere Strackning, maa Fyrel veere lilretlelagt
derefler.

Det er ligeledes uokonomisk at lade Fyret blive
for tyndl under den sidsle Del af Kerslen ind il et
Holdested.

Derved risikerer man, at Kedeltrykket under den
paafolgende Igangswetning falder betydeligt (helt
op lil 2 Atn. cller mere) og ikke paany naar det
hojest lilladelige Tryk, for der er gaact en rum
Tid. I al den Tid treekker Maskinen for lidt paa
Grund af for lavt Kedeltryk, og Styringen maa der-
for legges lengere ud, hvis man vil undgaa Tids-
tab.

Herved bliver Damp- og Kulforbruget sterre, end
hvis man havde kert med fuldt eller omtrent fuldt
Kedellryk.

Et lignende Forhold vil fremkomme, hvis man
under en lengere Afspeerring ind til et Holdested
lader Askekasscklapperne vere helt lukkede. Der-
ved kan Fyrel blive saa dedt, at det vil tage nogen
Tid efter Igangseiningen, inden der paany bliver
tilstrackkelig Liv i det til, at det kan antende og
forbraende nye indfyrede Kul.

Resultalet vil derfor blive, at Kedeltrykket falder
betydeligl, og Maskinen traekker daarligt.

I saa Tilfzelde ber man, under den sidste Del af
Afspzerringen, naar man er Herre over Kedeltryk-
ket, atler aabne Klapperne og om fornedent give
Fyret en mindre Overfyring.
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d) ved Korsel med et Godstog, som standser ved alle
Stationer, ikke at indrette sit Fyrs Tykkelse og
Vandstanden saaledes under Kerslen, at man kan
undgaa blesende Sikkerhedsventiler under Afspzer-
ringen og under Rangeringen paa den folgende
Station.

e) at vedblive at kore med en Maskine, der damper
daarligt (f.Eks. paa Grund af utette Overhede-
elementer, utet og forbraendt Regkammerder, utzalte
Rogrer o.1.), uden at foranledige Manglerne af-
hjulpet. ’

f) paa visse Maskiner med aflang hzldende Rist, f.
Eks. R-Maskinerne at holde. et stort og tykt, ikke
gennembraendt Bagfyr, der dakker en betydelig
Del af Ristefladen.

Derved tvinges Resten af Ristefladen til at skulle
forbreende de fornedne Kul, hvilket giver en ueko-
nomisk Forbrending.

g) at indfyre store Mangder Kul ad Gangen, fordi Fy-
rets Temperatur og dets Varmeevne for en korlere
Tid nedsattes betydeligt, (se foran under Sik. 17c¢)
og der samtidig udvikles saa store Mangder Gas-
arter (se Stk. 13), at man ikke kan vere sikker paa
at faa disse forbraendt, hvorved der lides et betyde-
ligt Varmetab.

For saa hurtigt som muligt at faa Ild i de sidst
indfyrede Kulstykker, ber der som forklaret under
Stk. 4. ikke anvendes Kulstykker, der er storre end
en knyttet Haand. Er Kullene storre, bor de slaas
i mindre Stykker paa Kulbakken.

En okonomisk Forbraending kan af ovennzvnte
Grunde derfor kun opnaas ved hyppig Fyring med
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smaa Kulmeengder ad Gangen og ved, at der ikke
fyres nye Kul ind, for Fyret paany breender klart,
og Regen fra Skorstenen er forsvundet.

18. Under Fyringen paa selve Strazkningen geaelder
det om at legge Kullene saaledes, at den Form, Fyret
fik under Tilrelteleeggelsen i Remisen, og som svarer
til den Maskintype, man i Ojeblikket betjener, be-
vares. -

Herved skal Lokomotivfyrbederens Evne til at se i
Fyret staa sin Prove, idet der kun boer fyres paa de Ste-
der, hvor del tillreenges, det vil sige paa de Steder,
hvor Fyret er ved at blive for tyndt.

Man ber altsaa ikke fyre paa den Maade, at man
Gang paa Gang giver Fyret en Overfyring over det hele
uden at tage Hensyn til, om delte ogsaa liltreenges.

I saa Tilfelde faar Fyret nemlig let en meget uregel-
massig Overflade og Tykkelse, hvorved Luftstremmen
gennem Fyret fortrinsvis vil soge Vej gennem de tyn-
dere Dele af Kullaget, hvad der medferer en uensartel
Forbreending, ligesom der kan opslaa Huller i Fyret,
hvorved Risten delvis blottes.

Hvis saadanne Huller ikke snarest dakkes med Kul,
vil de give Anledning til en kraftig Indstremning af
kold Lufl, der forst og fremmest nedswtter Fyrets Tem-
peratur til Skade for Maskinens Dampeevne, men og-
saa kan have en skadelig Indflydelse paa Fyrkassen.

Hvis Overfladen af Fyret er meget uregelmassig, kan
man risikere, at der dannes Huller i Fyret paa Steder,
hvor de ikke kan ses fra Forerpladsen og derfor let kan
give Anledning til en fejlaglig Vurdering af de fakltiske
Forhold f.Eks. med Hensyn til Kullenes Evne til at
varme, Maskinens Evne til at dampe o.s. v.

Har man ved Uagtsomhed faael bragt Fyret i denne
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Tilstand, ber man forsigligl med Spidsen af Syvlallet
»fale« Fyret over for at finde ud af, hvor der evenluell
maalle viere Huller i dette.

Naar disse er fundet, maa de efter Omstaendighederne
snarest soges lukkel, enten ved lokal Fyring eller ved,
at man med Syvtallet forsigtigt lukker Hullet med de
naermest liggende Kul, men ikke ved, at man kriliklost
rager hele Fyret igennem med Syvlallet, hvorved man
kan risikere, al Fyret breender paa.

Dersom man ikke, navnlig under den allerforste Del
af Kerslen, passer paa, at der er gaact Ild i de sidst
indfyrede Kul, inden man indfyrer nye Kul, og man
genlager saadanne Indfyringer nogle Gange efter hin-
anden, kan man komme til at begaa en af de alvorligste
Fyringsfejl, nemlig den, at man delvis slukker det op-
rindelige Fyr ved Hjelp af de for mange indfyrede raa
Kul, som det vil blive meget vanskeligt og lage lang
Tid at faa Ild i.

I verste Fald vil Kedeltrykket i Lobet af kort Tids
Korsel kunne falde saa meget, at Korslen helt maa
standses.

Hvis Kullene har Tilbojelighed til at bage sammen og
danne en sammenhangende Overflade, som Ilden ikke
kan brende igennem, kan det blive nedvendigt med
Spidsen af Syvtallet at prikke Huller i Overfladen for
at skaffe Ilden Luft.

Noget lignende kan blive nedvendigt, hvis der fyres
med steerkt smuldholdige Kul, men det maa erindres,
at Brugen af Syvtallet under Korslen bor indskrzenkes
til det mindst mulige.

19. Ved Fyringen bor der lige saa vel tages Hensyn
til den overhedede Damps Temperatur som {il dens
Tryk, d.v.s. at man ikke alenc ber strabe cfter at
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holde el saa heji Kedeltryk som tilladeligl, men ogsaa
al opnaa en saa hej Temperatur paa den overhedede
Damp som muligt. Jo hojere Overhedningstemperalu-
ren er, jo mindre bliver Maskinens Kulforbrug.

Foruden at man med korte Mellemrum iagtlager Ke-
delmanomelret, bor Pyrometrets Udvisen allsaa ogsaa
holdes under Kontrol.

Det er nemlig ikke allid givet, at man samltidig med
ct hejt Kedeltryk ogsaa opnaar en hoj Overhednings-
temperatur. Det kan under nogle Forhold (Anvendelse
af visse Kulsorter, Korsel med sarlig tykt Fyr o.1.) me-
gel vel lade sig gore, al en Maskine kan dampe til-
strekkeligt il at skaffe den fornedne Dampmzngde,
men at dette sker ved en forholdsvis lav Overhednings-
temperatur.

Dette sidste kan skyldes, at der keres med enkelte
Huller i Fyret, og saadanne Huller har forholdsvis
storre Indflydelse paa Overhedningen af Dampen end
paa Maskinens Dampeevne.

En lav Overhedningstemperatur skyldes imidlertid
ikke allid en Fejl i Fyret, men kan ogsaa have sin Aar-
sag i den anvendle Kulsort eller i, at et eller flere af
Overheder-Rogrerene er forsloppet, saa at der ingen
Reg gaar gennem dem, hvorfor de snarest bor for-
anlediget rensel.

Hvis Overhederelementerne er belagt med Sod og
Aske, vil detle virke isolerende paa Varmens Gennem-
gang til Dampen. Saadanne Ansamlinger af Sod og
Aske fremkommer navnlig, naar Lokomotivel bliver
fyret op efter Udvaskning, hvorfor man alferede paa
den forste Tur cfter Udvask bor sege at fjerne disse
Dele ved et @jeblik at lade Maskinen arbejde haardt.
Virkningen forslarkes betydeligt, hvis man samtidig
kaster 2 a 3 smaa Skovlfulde Bremsegrus mod Rer-
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vaggen over Murbuen. Soden og Asken vil derved blive
medrevet og gaa ud gennem Skorslenen.

Af Hensyn til Fyringens Okonomi ber Lokomotivfyr-
bederaspiranten snarest gore sig fortrolig med Banens
Stigninger og Fald, idet han derved bliver i Stand til
at indrette sin Fyring saaledes, at der altid er tilstrak-
kelig Damp og Vand, naar Maskinen skal arbejde
haardt, og saaledes, at der ikke bliver Overskud af
Damp, som gaar til Spilde gennem Sikkerhedsvenli-
lerne, naar Kerslen igen bliver let.

20. Hvad angaar Vandstanden i Kedlen ber Fyringen
indrettes saaledes, at man, naar Regulatoren er aaben,
altid kan se Vandet i Vandstandsglasset; omvendt ber
Vandstanden ikke synke vasentligt under »Laveste
Vandstand«.

21. Med Hensyn (il ‘Brugen af Blaseren gelder, at -

det er Spild af Damp at bruge Blaseren for at forsizerke
Treekket, naar der keres med aaben Regulator.

Selv ved Kersel med sterkt reduceret Gliderkasse-
tryk (»det lille Spjeeld<) nytter det ikke veesentligt paa
Kedlens Dampeevne at bruge Bleseren for at faa Vand
paa Kedlen.

22. I passende Tid under den sidste Del af Korslen
til en Endestation ber man indrette sin Fyring saaledes,
at det egentlige Fyr kan veere brendt ud, naar Maski-
nen holder ved Depotets Rensested.

Hvis Maskinen ikke skal vaske ud, begynder man
samtidig at treffe Forberedelser il at legge et Reserve-
fyr, d.v.s. det Fyr, der skal bevare Ilden i Fyrkassen
under Fyrrensningen. ’

Ved Toglokomotiver med Vipperist og ved Q-Maski-
nerne anbringes Reservefyret normall i del venstre Bag-

41

hjorne (ved P- og E-Maskinerne, i begge Baghjerner),
hvor Lokomotivfyrboderen i Forvejen har rensct Risten.
Ved de ovrige Toy- og Rangerlokomoliver legges Re-
servefyrel i del hejre forreste Hjorne uden forudgaaende
Rensning.

I begge Tilfxlde maa Kullene til Reservefyret ind-
fyres ad flere Gange, for at der kan naa at gaa Ild i
de forst indfyrede Kul.

Naar Forholdene tillader det, ber Lokomotivfyrbe-
deren for at fremme Rensningen bryde Slaggerne lose,
inden Lokomotivet ankommer til Maskindepotet.

Under den allersidste Del af Korslen vil det veere mest
gkonomisk at lade Kedeltrykket synke noget under Fy-
rets Udbrending, for at det ikke skal vwre for hejt,
naar Lokomotivet ankommer til Maskindepolet.

Ligeledes bor Vandstanden afpasses saaledes, at der
er Plads til eventuelle Vandpaasetninger for at holde
Kedeltrykket passende nede under Maskinens Hen-
staaen paa Maskindepotet.

Det er i Almindelighed forkert at ankomme til Ma-
skindepotet med et helt Glas Vand, hvorved man ger
det vanskeligt for Fyrmanden igen at aflevere Lokomo-
tivet il Lokomotivpersonalet med en passende Vand-
stand (hejst % Glas Vand).

23. Kontrol med Smgringen. Under selve Korslen maa
Kontrollen med Smeringen selvsagt indskrenke sig til
det, man kan se og merke fra Fererpladsen. ‘

Naar FForholdene tillader det, bor man under Kerslen
fra Tid til anden iagllage Ganglejet for om muligt at
opdage en eventuel Varmlebning af et Hjulleje, et
Stangleje, et Krydshoved o.s.v.

En saadan Varmlobning giver sig forevrigt tidligst
til Kende gennem cn karakteristisk Olielugt.
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Saasnart en saadan spores, ber Togel standses paa et
passende Sted, for at Fejlen kan findes og om muligt
efterhjeelpes saa meget ved foroget Smering af den
paageldende Maskindel, at denne lager mindst mulig
Skade ved Togets eventuelle videre Fremforelse.

Paa visse Lokomotiver f.Eks. C- og K-Maskinerne
vil en begyndende Varmlebning af et af Driv- eller
Kobbelhjulene ofte give sig til Kende derved, at det
foles, som om Maskinen for hver Omdrejning af Hju-
lene korte over en Forhejning paa Banelegemet.

Fremforer Maskinen et gennemkorende Tog, ber To-
get derfor standses paa et passende Sled, for at Fejlen
kan blive fundet. Gores dette i Tide, kan en videre
Skade paa Hjullejet ofte afveerges ved at sleekke Kilen
og smere Akselkassen godt op i saavel Over- som Un-
derleje.

24. Efter en passende Tids Korsel fra Udgangsstatio-
nen ber Maskinen feles over under et Ophold paa en
Mellemstation.

Med Fedteren og Smorenaglen i Haanden foretager
man en Rundgang omkring Maskinen, idet man be-
gynder i Maskinens vensire bageste Ende og samtidig
foler paa Akselkasserne, paa Lejepanderne baade i
Driv- og Kobbelsteengerne og i eventuelle Traeksteenger
til Styringen, paa eventuelle Ekscenirikbgjler, paa andre
Dele af Styringen, paa Krydshovedboltene og paa Kryds-
hovederne. Ogsaa eventuelle indvendige Stangpander,
Ekscentrikbgjler og Krydshoveder skal foles over.

Samtidig bemerker man sig Stempelstzengernes Ud-
seende af Hensyn til Smoringen af Cylindre og Glidere
(se under Stk. 10. ad a), og om Smerecdaeksler, Smore-
propper og lignende er paa Plads.

Da det, som forklaret i Stk. 23, er af stor Betydning,
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al en evenluel Varmlebning opdages i Tide, bor man
altid fole dirckle paa Akselkasserne og Stanglejernes
Kraver og ikke nejes med at fele paa Enden af Hjul-
navene eller Driv- cller Kobbeltappene, da Varmen for-
planter sig langsomt gennem de svare Dele.

Dersom man under denne Rundgang opdager Slid-
steder, der er terre og treenger til Olie, f. Eks. den un-
derste Lineal paa K-Maskinerne, tilfores saadanne torre
Slidsteder Olie ved Hjxlp af Fedteren. Ligeledes maa
Oliebeholdningen i lunkne Stanglejer eller Krydshove-
der efterses og eventuelt efterfyldes.

Resullatet af Eftersynet meddeles derpaa til Lokomo-
tivfereren.

95. Den videre Behandling af et varmlebet Hjulleje
eller Stangleje afhenger af, hvor sterkt Varmlobnin-
gen er fremskreden.

For denne Behandling kan der ikke gives almindelige
Regler, men det skal dog bemerkes, al saa leenge den
sorte Mineralolie kan hange fast paa Siderne af Aksel-
kassen eller Stanglejet, bor Korslen fortszttes, idel man
samtidig treffer Foranstallninger il at forsege at op-
haeve Varmlebningen.

Dette kan f. Eks. ske ved, at man tager en af Smere-
veegerne op (ved Hjelp af Vagetangen) og sprajter Cy-
linderolic direkle ned gennem Smereroret, hvorefter
Vaegen paany stles paa Plads og Oliekoppen fyldes op
med merk Mineralolie, eventuelt maa Akselkassekilen
slickkes, hvis der er Tegn til, at den har sat sig fast.
Hvor Forholdene tillader det, ber Underlejet ogsaa
efterses og om fornedent efterfyldes, idel Olien heri kan
veere labl, eventuelt gennem utelie Vandaftapningsven-
tiler.

Varme Stanglejer bor gives noget Cylinderolie paa
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Kraverne. Kun hvis Panderne er saa varme, at man
ikke kan holde Haanden paa dem, ber Stangens Olie-
kop fyldes op med Cylinderolie.

I alle Tilfzelde, hvor man har med et varmt Slangleje
at gore, skal man, inden Kerslen fortsettes, sikre sig,
_ at Lejepanderne ikke ved Opvarmningen har klemt sig
fast. omkring Tappen; men at Stangen stadig kan rykkes
frem og tilbage paa Tappen i sideveerts Retning. Kun
hvis dette ikke er Tilfaldet, ber Kilen slekkes.

Det maa erindres, at Vegerne i en Akselkasse eller
Ventilerne i et Stangleje kun kan treekke den tykke Cy-
linderolie, efter at den af den varme Maskindel er ble-
vet varmet op og derved er blevet mere tyndtflydende.

En saadan varmleben Maskindel, som man paa
Grundlag af sin' Erfaring mener at kunne »kere kold
igen«, maa naturligvis efterses og, hvis det er nedven-
digt, smeres saa ofte, man kan, eventuelt ved med gen-
nemkerende Tog at holde undervejs.

Hvis Varmlobningen er saa vidt fremskreden, at Ma-
skindelen er ganske tor (Olien er braendt bort) paa Over-
fladen, vil det som Regel vere bedst at tilkalde Hjalpe-
maskine til Togets videre Fremforelse.

For en Lejepandes og en Akselkasses Vedkommende
vil en saadan Varmlebning nemlig som oftest betyde, at
Hvidtmetallet er smeltet, hvilket bevirker, at Lejesolen vil
komme til at arbejde direkte paa Broncepanden og der-
ved kan tage Skade, samtidig med al der, naar Hvidt-
metallet forsvinder i en Stangpande, vil fremkomme el
saa stort Spillerum mellem Pande og Tap, at der un-
der den fortsatte Kersel vil opstaa en staerk Bankning
i Maskineriet til stor Skade for dette.

Hvad enten Maskinen efter Behandlingen af den var-
me Maskindel fremforer sit Tog til Endestationen eller
kerer hjem som syg Maskine, skal de Oliekopper, der
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eventuelt har varet fyldt op med Cylinderolie, temmes
for denne cfter Ankomsten til Maskindepotet. Om- Grun-
den hertil, se ovenfor.

26. Andre Arbejder, Under Korslen skal Lokomotiv-
fyrbederen, i det Omfang som Fyringsarbejdet tillader
det, assistere Lokomotivforeren ved Udkigget.

Dette gzlder sarlig i usiglbarl Vejr og naar Togel
neermer sig Signaler, der forst kan opfattes fra Ma-
skinens venstre Side. I alle Tilfzlde maa Lokomo-
tivfyrbederen indrette sin Fyring efter at kum'le deltage
i Udkigget. Det samme galder under Rangeringen paa
Stationerne. _

Det horer sig ligeledes til, al man fra Tid til z.mden
jagttager Toget i hele dets Lengde for om muligt at
opdage eventuelle Uregelmessigheder ved delte, saasom
varmlobne Vognhjul, Ild i Toget, Les, der har for-
skubbet sig, Slutsignal o.s. V.

97. Bliver man under Korslen opmarksom paa en
uteet Pakdaase eller en uteet Samling ell. lign., ber den‘ne
snarest spendes efter, for at Utetheden ikke skal blive
storre. .

Paa de Lokomotiver (E-, P-, Ps-, H- og R-Maski-
nerne), der er udstyret med Injektor Nr. 10 %., ber man
holde Pakdaasen for den vandrette Ventilspindel, som
man bevaeger frem og tilbage med Haandlaget, passende
speendt, selv om den ikke er utat. .

Den skal holdes saa meget spendt, at Spindelen kan
staa i en hvilken som helst Stilling. Naar Injektoren
slaas fra, skal Haandlaget trykkes kraftigt imod Bund-
slillingen. Derved sikrer man sig- bedst muli.g, at Damp-
ventilen inde i Injektoren lukker tet og ikke varmer
tilbage, idet det i saa Fald bliver vanskeligt paany at
faa Injektoren sat paa.
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28, Ituslagning af store Kulstykker sker lettest og
bedst ved forst at dele Kulstykket i Skiver efter Lag-
delingen og dernast sonderdeler Skiverne i passende
Stykker. Derved undgaar man ogsaa mest mulig, at
ubehagelige og farlige Kulsplinter ved Hammerslagene
springer fra Kulstykkel.

29. Paa Pr- o9 E-Maskinerne 975—993 bor man un-
der den sidste Del af Korslen med passende Mellemrum
med den dertil indrettede Venlil sprojte Vand i Aske-
kassen, saa at Asken kan vere gennemtrukket af Vand,
naar Maskinen ankommer til Rensestedet.

Herved formindskes Slovplagen ved Askekassens
Rensning ganske betydeligt.

30. Ogsaa under Korslen bor Forerhusets Guly hol-
des rent og frit for spildte Kul, derved, at disse efter
hver Fyring fejes hen under Kulbakken; naar Bunken
dér er bleven af en passende Sterrelse, skovles den op
i Kulbakken igen.

Det bedste Middel til at undgaa al spilde Kul paa
Gulvet er, at man ikke tager for mange Kul paa Skov-
len ad Gangen.

Som tidligere nzvnt bor al overfledig Spuling af Fe-
rerhusets Gulv undgaas af den Grund, som er omtalt
i Indledningen. Men ogsaa af Hensyn til Personalet
selv ber man ikke spule Gulv saa ofte, at dette ved-
varende er vaadt.

Afslutningstjenesten.

31. Denne omfattes af folgende tre Arbejder nemlig:
a) Kul- og Vandtagning

b) Rensning af Fyr, Askekasse og Rogkammer

c) Afslutning paa Maskinen.
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32. Kul- og Vandtagning. Forinden der lages nye
Kul paa Tenderen, bor Lokomoliviyrbederen jwevne saa
mange som muligt af de lilbageblevne Kul ned i del
Hul i Kulbeholdningen, der er fremkommel under den
nylig tilbagelagle Korsel.

Dersom dette gores regelmessigt, og hvis man Dagen
for Udvask kerer Kulbeholdningen saa langl ud som
forsvarligl, har man paa bedst mulig Maade sikret sig,
at Kullene paa Tenderen ikke bliver for gamle.

Hvis man derimod nojes med at tage de nye Kul ned
i det foran omtalte Hul i Kulbeholdningen, vil de til-
bageblevne Kul, som altsaa Dag efter Dag faar Lov til
al henligge ubenyllede, efterhaanden sinlre sammen,
saa at de bliver vanskelige al faa falt paa, naar man
skal bruge dem.

Hertil kommer, at de efterhaanden vil tabe en belyde-
lig Del af deres Varmeevne og altsaa ikke er nxr saa
veerdifulde den Dag, man har Brug for dem, som da de
var friske.

I denne Forbindelse skal der gores opmarksom paa,
at det er forbudt at fylde flere Kul paa Tenderen end
at dens samlede Kulbeholdning svarer lil den paamalede
Angivelse.

Naar Kullagningen er endt, skal Kullene ligge i del
som Kulkasse afgriensede Rum, og maa ikke ligge,
hverken bag i Tenderen eller paa Vandkasscklapperne
(s¢ Indledningen). De Kul, der falder udenfor den egenl-
lige Kulkasse, skal altsaa bringes paa Plads af Loko-
motiviyrbederen.

Normalt bliver Vandkranerne betjent af Depotets el-
ler Stationens Personale, hvorfor Lokomotivfyrbederens
Arbejde under Vandlagningen almindeligvis indskren-
ker sig lil at aabne og lukke Vandkasselaagene.
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33. Rensning af Fyr, Askekasse og Rggkammer.

Naar Lokomotivet ankommer til Depotets Rensnings-
sted ber under normale Forhold selve Fyret vare ud-
brandt, Slaggerne brudt lose og skubbet fremad, des-
uden skal Rogbreenderen veere udtaget af Fyrhullet.

Hvis Maskinen er udstyret med Vipperist, aabner
Fyrrenseren forst Bundklappen i Askekassen, hvorefler
Lokomotivfyrbederen ruller Vipperisten ned.

Det egentlige Rensningsarbejde af Fyr, Askekasse og
Regkammer udferes derneest af Fyrrenseren (Fyr-
renserne, hvis der meder to Mand), men Lokomoliv-
foreren har dog Ansvaret for, at Fyr og Askekasse saml
Regkammer er beherigt renset, naar Maskinen hensaet-
tes i Remisen. (Se ievrigt Instruks for Fyrrensere).

Det paahviler Lokomotivpersonalet at gore Fyr-
renserne opmaerksomme paa, dersom Murbuen enskes
renset paa Oversiden.

Under Rensningen maa Blaseren ikke swlles krafti-
gere til, end at Stev og lignende fra Rensningen af Iy-
ret kan holdes borte.

Under Korslen fra Rensesporene til Hensztningen 1
Remisen skal Askekasseklapperne holdes lukkede.

34. Afslutning paa Maskinen (naar denne er hen-
sat paa Plads i Remisen). ’

Tenderens Bremse saettes fast.

Hvis der ikke umiddelbart efter Togets Ankomst til
Endestationen har veeret Tid til det, skal Maskinen nu
paany foles over for Kontrol af Smgringen.

Samtidig benytter man Lejligheden til at optage de
Smereveger, der af Hensyn til Olicbesparelsen skal
optages.

De mekaniske Smereapparaters Oliebeholdning efter-
ses og efterfyldes.
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Det kontrolleres, at Kedelirykket og Vandstanden er
passende lave. Om fornedent maa Kedeltrykket slaas
ned ved Vandpaaselning, dog saaledes, at Vandstanden
ikke bliver hejere end % Glas Vand.

Samllige Venliler paa Dampfordelingsstykket (ogsaa
paa det evenluelle udvendige) lukkes.

Paa de Lokomotiver, hvor Udblesningsventilerne til
Cylindre og Glidere betjenes ved Hjelp af Stangtreek,
skal disse Ventiler aabnes, inden Maskinen forlades.

Oliebeholdningen komplelleres, saa at Oliedunkene er
fulde, og inden Maskinen forlades, stilles de til Varme i
aflorret Stand.

Veerktojet henges eller stilles paa Plads, og til Slut
rengeres Fererhusgulvel.

Efterskrift.

35. 1 det Afsnit af foranstaaende Fremstilling, der
handler om »Forberedelsestjenesten« har det veeret for-
udsat, at det Personale, der skal fremfere Toget, paa
Maskindepolet overtager 0g forbereder et Lokomotiv,
der under sin sidst forudgaaende Korsel har veret be-
tjent af andet Personale.

Blandt de forskellige forekommende Afvigelser fra
ovenslaaende Forudsetning skal folgende to serlig
naevnes:

a.) Dersom et Set Lokomotivpersonale, efter at have
udfert en Del af Dagens Tjeneste med et Lokomotiv,
har hensat dette paa et Maskindepot, 0g efler nogle faa
Timers Ophold paa detle Depot skal udfere Reslen af
Tjenesten med samme Lokomotiv, skulde det ikke vaere
nedvendigt igen at smere Maskinen op fra Grunden.
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Paa den anden Side maa man sikre sig, at der er til-
straekkelig Olie bl. a. i Stang- og Hjullejernes Oliekop-
per til Resten af Kerslen, og i givet I'ald maa disse
efterfyldes.

Ligeledes maa Driv- og Kobbelhjuls- samt Lebeh juls-
Akselkassernes Underlejer preves for Vand og evl. ef-
terfyldes med Olie.

Det samme gelder Sandapparalerne og Sandkasserne.

I det hele taget vil Erfaringen ret hurtigt vise ecn,
hvor meget man behever at gorc ud af denne Forbere-
delsestjeneste for at vaere paa den sikre Side, naar del
kun er faa Timer siden, man sidst beljente Maskinen,
og denne ikke i Mellemtiden har veeret ude at kere.

b.) Dersom det Lokomotiv, man skal betjene under et
Togs Fremforelse er forberedt af et andet Sat Lokomo-
tivpersonale, maa man vare bereltiget til at tro, at For-
beredelsen er skel lige saa omhyggeligt, som man selv
kunde have gjort det, saavel hvad angaar Ristens Til-
stand, Fyrets Tilretteleeggelse som Opsmeringen.






