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Forord:

Dette hafte er udarbejdet, til brug ved uddannelse af veteranbane personale. Haeftet er baseret pa den
grundleggende teori om trykluftbremser og er pa ingen made teenkt som en uddybende lerebog om
emnet. @nsker man et mere indgdende kendskab til trykluftkomponenterne, henvises til allerede
eksisterende bager om emnet.

I hftet omtales nogle af de komponenter, som veteranbanemateriellet er udstyret med.

I haftet regnes tryk kg/cm?, kp/cm? og bar, for vaerende det samme.

Jeg haber haftet ma blive til megen nytte for sdvel nyt som mere erfarent veteranbanepersonale.

Kobenhavn, marts 1993
Birger Bruun
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Fig. 1 Bremsecylinderens
Klodstryk P
i procent af Fyldetid Lgsetid
hjultryk Q
R-bremse
hgj hastighed ca 160 % ca 4 sek -
R-bremse .
lav hastighed ca 80 % - ca 20 sek
P-bremse ca 80 % ca 4 sek | ca 20 sek
G-bremse 50 % - 80 % | ca 40 sek | ca 50 sek
Fig.2
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2. Hovedluftbeholder 5. Bremsecylinder

3. Fererbremsevemntil 6. Hjslpeluftbeholder

7. Styrevemntil




Bremsearter

Ifolge sikkerhedsreglementet inddeles trykluftbremsen efter sin virkemade i felgende 3 bremsearter:

R-bremse (hurtigt og kraftigt virkende)
P-bremse (hurtigt virkende)
G-bremse (langsomt virkende)

Tog, hvis sterste tilladte hastighed overskrider 100 km/t, skal altid vare R-bremset, d.v.s. at en
centrifugalregulatoriforbindelse med en trykomstiller serger for, at der ved hej hastighed bremses med
hejtklodstryk.

Tog, hvis sterste tilladte hastighed ikke overstiger 100 km/t, skal som hovedregel veere P-bremset.
Der fremfores ikke mere tog, der er G-bremset. Men i P-bremsede tog kan der godt forekomme vogre, -
som er G-bremset. Det vil sd fremgé af bremsesedlen.

Af fig. 1 kan man se, at det er vigtigt, at lokomotivfereren afpasser sin bremsning og lesning af
trykluftbremsen efter de G-bremsede vogne, da disse har en leengere reaktionstid ved bremsning og
losning end P-bremsede vogne. Dette kan fordrsage en togspraengning, hvis der gives trekkraft inden
bremserne pa de G-bremsede vogne er lost fuldsteendigt.

Affig. | fremgér det ligeledes, at et P-bremset tog bremses med et lavere klodstryk end et R-bremset
tog ved hoj hastighed. Arsagen hertil er, at friktionen mellem stebejernsbremseklodsen og hjulet
formindskes ved hastigheder over 60 km/t. Man kompenserer for dette ved at have klodstrykket til
omtrent det dobbelte over 60 km/t.

Togbremse med en gennemgaende bremseledning

I tog sker bremsningen ved hjelp af en automatisk indirekte virkende trykluftbremse med een
gennemgaende bremseledning, der forlaber ned gennem hele togstammen - se fig. 2 & 3.

Kompressoren 1 opfylder lokomotivets hovedluftbeholder 2. Lokomotivfereren betjener
forerbremseventilen 3 og kan hermed haeve og senke trykketi den gennemgéende bremseledning 4 for
henholdsvis at lase og bremse toget. Fra bremseledningen opfyldes hjalpeluftbeholderne 6 gennem
styreventilerne 7. :

Fig. 2 viser systemet med lgs bremse. Nar bremseledningen og hjzlpeluftbeholderne er fyldt op til 5
kg/cm?, er bremsen klar til brug. Bremsecylinderen 5 er tomt for trykluft, idet styreventilens glider star
i nederste stilling.
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Fig. 3 viser systemet med faste bremser. Lokomotivfereren har med bremseventilen 3 senket trykket
1 bremseledningen 4. Herved bevager alle styreventilernes glidere sig opad, s hjelpeluftbeholderne
6 kan afgive trykluft til deres bremsecylindere 5.

Denne bremse er altsa indirekte virkende.

Fig. 4 viser hvor hurtigt bremsecylindertrykket stiger i forste og sidste vogn i henholdsvis P og G
bremset tog, ndr der bremses med en tryksankning pé 1,5 kg/cm? i bremseledningen (fuldbremsning).

Togspraengning fremkalder automatisk bremsning, fordi bremseledningen udluftes - som hvis en
passager betjener ngdbremsen.

Ved gentagne bremsninger og lesninger hurtigt efter hinandenitog medstyreventilerafeldre type (f.eks
E-typen), kanhjelpeluftbeholderne ikke nd atblive fyldtoptil S kg/cm?, og trykket i hjelpeluftbeholderne
vil falde for hver bremsning. Dette medferer, at bremsningen bliver svagere for hver gang der bremses
for til sidst at ophere helt. D.v.s bremsen er udmattet.

Lokomotivfereren ber derfor tilstreebe at udfere opbremsninger, hvor forholdene tillader det uden
afbrydelse eller gentagelse af proceduren (bremsning - lgsning - bremsning).

Serligt alvorligt er det at bremse, lose og s#tte treekkraften til i et for hurtigt tempo - ryk og sted eller
togsprengning kan blive resultatet.

Hj®lpebremse

Foratenkeltkerende lokomotiver og motormateriel kan bremses under rangering, er disse udrustet med
en hjezlpebremse foruden den tidligere omtalte indirekte bremse (togbremse).

Bremsecylindere og bremsetgj er fzlles for begge bremsesystemer.
Fig. 5 viser de to sammenbyggede bremsesystemer - dels den indirekte bremse, som bestar af:

1. Kompressor

2. Hovedluftbeholder
3. Fererbremseventil

4. Bremseledning

5. Bremsecylinder

6. Hyzlpeluftbeholder
7. Styreventil

og dels den direkte bremse, som bestar af:

8. Hjxlpebremseventil
9. Direkte bremseledning
10. Dobbeltkontraventil
11. Reduktionsventil
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P4 fig.5 vises forholdene ved en bremsning, hvor kun den indirekte bremse benyttes.

Fererbremseventilen 3 stir i bremsestilling, bremseledningen 4 er udluftet, og styreventilen 7 har
dirigeret trykluft fra hjaelpeluftbeholderen 6 til bremsecylinderen 5.

Hjzlpebremsen er ikke i funktion, og den direkte bremseledning 9 er derfor udluftet gennem
hjzlpebremseventilen 8, som stdr i “lgsestilling”.

Dobbeltkontraventilen 10, som adskiller de to systemer, forhindrer, at trykluften ikke slipper ud gennem
den direkte bremseledning 9.

Fig. 6 viser forholdene, nar kun den direkte bremse (hjalpebremsen) benyttes.

Forerbremseventilen 3 stir i kerestilling, bremseledningen 4 er fyldt op til normalt tryk, 5 kg/cm?, og
styreventilen 7 star i fyldestilling, s& hjelpeluftbeholderen 6 bliver fyldt op.

Hjzlpebremseventilen i den viste stilling tillader trykluften at stremme fra hovedluftbeholderen 2 over
reduktionsventilen 11, hvor trykket reduceres til den for lokomotivtypen foreskrevne veerdi - videre
gennem hjzlpebremseventilen 8 og til dobbeltkontraventilen 10, som indstiller sig, sa trykket ikke
undslipper gennem styreventilen 7, men far adgang til bremsecylinderen 5.

Detvarernogle sekunder, indenbremsecylindertrykketer stegettil det samme tryk, somreduktionsventilen
11 erjusterettil. Somregel ensker lokomotivfererenat bremse med et mindre tryk end reduktionsventilen
er indstillet til. Derfor er der anbragt et manometer pé forerpladsen, der viser det gjeblikkelige tryk
i bremsecylinderen.

S& snart det onskede tryk er ndet, stilles hjalpebremseventilen i “midtstilling”, hvorved alle
rerforbindelserne gennem ventilen er blokeret, og den opnaede bremsevirkning kan fastholdes.

Trinvis lesning er muligt ved at stille ventilen i lesestilling et gjeblik, og derefter stilles ventilen i
midtstilling igen.

Hurtig lesning og bremsning med hjelpebremsen kan ske udenrisiko forudmattelse, dabremsecylinderen
forsynes med trykluft fra hovedluftbeholderen.

Hvis hjlpebremsen benyttes samtidig med, at den indirekte bremse treeder i funktion, vil der stremme
luft til dobbeltkontraventilen 10, bade fra den direkte bremseledning 9 og fra styreventilen 7.
Dobbeltkontraventilen serger for, at bremsecylinderen bliver sat i forbindelse med den ledning, der
har det hgjeste tryk. Samtidig afspeerrer dobbeltkontraventilen for den anden ledning.

Safremt begge bremsesystemer har vaeretbenyttet ved en bremsning, skal debegge loses for at fa udluftet
bremsecylinderen. ;




Reduktionsventil

Virkeméaden af den til hjelpebremsen og forerbremseventil nr. 7/8 herende hurtigvirkende reduktions-
ventil fremgar af fig. 7.

Reduktionsventilen har en membran, der pd undersiden er belastet med en fjeder, hvis tryk kan justeres
med en stilleskrue.

Hovedluftbeholderen er tilsluttet ved flangen a og bremseventilen ved flangen b.

Huvis trykket i rummet B er mindre end indstillingstrykket, vil membranen bejes opad og dbne den lille
reguleringsventil foroven til venstre. Hovedluftbeholdertrykket i rummet A gir gennem den &bne
reguleringsventil, videre gennem kanalen c, ind under stedstemplet, trykker dette opad og &bner
fyldeventilen til hgjre. Der er nu forbindelse mellem hovedluftbeholderen og bremseventilen, hvorved
luften stremmer fra hovedluftbeholderen gennem a, den abne fyldeventil og b til bremseventilen.

Nar trykket i rummet B er steget til indstillingstrykket, vil trykket pd membranens overside kunne
overvinde trykket fra indstillingsfjederen, og denne vil blive trykket s meget sammen, atden lille fjeder
ovenpdreguleringsventilen kan lukke denne. Der er nu spaerret af for hovedbeholderluftens adgang til
rummet under stedstemplet. I lobet af ganske kort tid vil trykket under og over stemplet udligne sig sa
meget, at den lille fjeder ovenpé reguleringsventilen kan lukke denne.

Fig.7 Kanal ¢
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Dobbeltkontraventil

Dobbeltkontraventilen - fig.8 - &bner automatisk for trykluftens adgang til bremsecylinderen, ligegyl-
digt om luften strgmmer til bremsecylinderen fra hjlpeluftbeholderen ved betjening af den indirekte
bremse eller fra hovedluftbeholderen ved betjening af den direkte bremse. Samtidig afsparrer
dobbeltkontraventilen for rerforbindelsen til den bremse, der ikke benyttes.

Fig.8
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Hovedluftbeholder

Trykluften fra kompressorens hejtrykscylinder er varm, fugtig og oliemettet, nar den kommer til
hovedluftbeholderen, hvor reret som regel tilsluttes midt pa eller foroven i beholderen. Efterhdnden
som luften afgiver varme til omgivelserne, vil olie og kondensvand samle sig 1 bunden som slam.

Normalteretlokomotiv forsynet med to hovedluftbeholdere, der er monteret med fald, og pa detlaveste
sted - se fig.9 - er anbragt en aftapningshane 12. Desuden findes der aftap pa evt. mellemkolere 3 og

pa olieudskilleren 5.

Bemaerk: Aftapningshaner med tryk pa abnes langsomt, for at olie og vand kan nd at lgbe til.

B
Fig.9 7 P
7
-
=
g
G—J
\—
A ompressor {  Jndsugningsfiller 9 Filter
2 Kompressor 10 7omgangsrequlalor
med 3 Mellemkgler 11 Tomgangsventil
tomgangs-= i -Sol'//j*e:'idf[:entz‘l 12 Aftaphane
] fEuasiLer 13 Lydd@mper
anordn‘ng é Konlraventil 14 F¢a’€/edm'n3
7 Hovedluftbeholder .
§ Afspaerringshane med udluffning
Bremseledning

De fleste vogne og lokomotiver er forsynet med en gennemgédende bremseledning.

Bremseledningen bestar som regel af et 1" ror, som i hver ende er forsynet med koblingshaner
(Ackermann-haner).

15%




Koblingshane

Hanen p4 fig. 10 bestarafethus 1 med gevindstuds til paskruning af slangekoblingen og en flange 2 med
indvendigt gevind til fastskruning pa bremseledningen. Hanespindelen 3, som pd midten har en bugt,
hvisudadvendende del er formet som enkuglekalot, er lejreti et styriskruedaekslet4 ogistyrebesningen
5. Handgrebet 6, der er fastgjort pa hanespindelen med en stift 7, griber med en flig 8 omkring kraven
9 pé hanehuset.

Lukningafhanen foregar ved atdrejekuglekalotten p4 hanespindelenhen over hulleti gummitzetningsringen
10. Samtidig vil fligen 8 blive drejet hen over en knast pd kraven 9, hvorved hanen bevages i sin
leengderetning, saledes at tetningsringen 11 fjernes fra sit sade pa styrebesningen 5. Herved ébnes
forbindelsen fra slangekoblingen gennem boringerne 12, 13 og 14 i hanespindelen og en boring i huset
til fri luft. Tetningen tilvejebringes ved, at trykket i ledningen presser tetningsringen mod kuglekalotten.

Hanen abnes ved at dreje kuglekalotten bort fra hullet i teetningsringen, og da fligen 8 samtidig drejes
bort fra knasten pakraven9, vil fiederen 15 trykke tetningsringen 1 1 mod sit seede og speerre adgangen
til fri luft.

Fig. 10

Ackermann hane

aaben ibnc.

lukkel Hane.
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Slangekobling

Fig. 11 viser den ene halvdel af en slangekobling. Koblingsslangen 1 er af gummi med leerredsindleg.
I den ene ende er indsat en forskruning 2 til koblingshanen, og i den anden ende er indsat et
koblingsmundstykke 3, der har to flige 4 og 5 med en form, s& de kan ga i indgreb med fligene pa et
tilsvarende mundstykke og derved sammenkoble de to mundstykker. Teetningen dannes afen gummiring
6, derer formetog anbragtsdledes, at lufttrykketislangen presser ringen mod veegfladerne imundstykket
og mod den tilsvarende ring i det tilkoblede mundstykke.

Fig. 12 viser, hvorledes de to koblingsmundstykker l&gges sammen, nér de skal samles. Fig. 13 viser
mundstykkerne i samlet stand.

Samling af
kob /zhgsmunds/ykker

Munds/y/réer samlef
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Afspaerringshane for styreventil

[ forbindelsen til styreventilen findes en afsparringshane, der normalt er &ben. Lukkes hanen, bliver
keretgjets trykluftbremse sat ud af funktion, d.v.s. at keretgjet er “stillet til ledning”.

Afsparringshanen er altid anbragt enten pé reret fra bremseledningen til styreventilen eller indbygget
iselvestyreventilen. Afsparringshanenkanbetjenes med ethédndtag med dbent grebkaldet “sabel grebet”
- se fig. 14. I mange tilfzlde drejes hanen gennem et stangtraek fort til begge sidder af keretajet, hvor
héndtagene sa er anbragt.

Afsparringshanen er dben, nir hdndtaget stér lodretnedad, for athanen ikke skal lukke ved hdndtagets
vaegt under rystelser, og derved stille keretgjet til ledning.

Fig. 14
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Fig. 15

G-P omstillingshane ~ G-P omstillingshane

Imellem styreventil og bremsecylinder findes omstillingshanen - fig. 15- med hanestillingerne G
(Godstog) og P (Persontog). Hanen kan vare indbygget i styreventilen.

I stilling G vil trykluften passere et lille hul i hanetolden, hvorved luften til bremsecylinderen drosles,
og sterste bremsecylindertryk fas da forst efter ca. 40 sekunder.
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Bremsecylinder

Narlokomotivfereren bremser, strommer trykluften gennem rorstudsen 11 til bremsecylinderen fig. 16.
Stempel og stempelstang 9 presses ud (til hejre), og ved hjelp af bremsetojet trykkes bremseklodserne
mod hjulet.

Nérbremsen loses, stremmer trykluften bort frabremsecylinderen, og en fjeder 10indeibremsecylinderen
hjelper til med at fore stemplet tilbage mod cylinderens bund (til venstre). Stangen 9 fores tilbage af
bremsetgjets tilbagetraeksfjeder. Ved betjening af skruebremsen er detkun stangen 9, der beveaeger sig
udad. '

Cylinderen 1 er med boltene 4 fastgjort i et stativ 3, som er spandt pa koretgjet.

Pa stefnpelfzringsrﬂret 5 er til venstre fastsvejst en stempelkrone, som taetner i cylinderen med en
lzedermanchet 7. Manchetten fastholdes af spenderingen 6 og presses af fjederen 8 ud mod cylinderen.

Ved bremseprove afkeretgjet kontrolleres, at stempelvandringen er indenfor de foreskrevne graenser,
idet stempelvandringen oges i takt med, at bremseklodserne slides. Hvis stempelvandringen bliver sa
stor, at stemplet gar i bund, vil der ikke indtreede nogen bremsevirkning, da bremseklodserne ikke
kommer i kontakt med hjulet.

Bremsecylinder
Fig. 16 ¢ \ ‘
@_. — 1, 4 15 _r..,__ _@)
9
5 0
.y 4 2
16 87 1
1 Bremsecylinder 8 feder |
2 Daeksel 9 Stempelstang
3 .Sfa/tr 40 f]'ede,-
4 Bolte mellem stativ og cylinder 11 Rerstuds
5 Stempelfgringsror 12 Styrering
6 Spandering 13 Trykstykk e

7 Lader /A{,/mmancéeé
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Ngdbremsehane

I uafsparlig forbindelse med bremseledningen er anbragt en nedbremseventil pa lokomotiver,
motorvogne og i personvogne- se fig. 17. Den er indrettet som en patentprop, d.v.s en klap, der dbner

sig helt, nar der rykkes i hndtaget. Den &bne klap udlufter bremseledningen pa hurtigste mdde, sa der
straks indtrzeder en fuldbremsning.

Fig. 17
o O O
: Bolt for | \
e wiretrak =
(benyttes ikke L. . @
pd lokomotiver)
i ~= ]
¥ |
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< : '
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Forerbremseventil nr. 7/8

Forskellen pa farerbremseventilerne nr. 7 og nr. 8 bestér i, at hdndtaget pa nr. 7 kan aftages, nar det
stir i en bestemt stilling - midtstilling - og kun i denne stilling. Denne forerbremseventil findes pa
keretojer med to fererpladser.

Forerbremseventilen er anbragt i keretgjets forerrum i umiddelbar nzerhed af lokomotivfererens plads
og er forbundet dels med hovedluftbeholderen, dels med bremseledningen.

Med denne ventil - se fig. 18 - kan man forgge trykket i bremseledningen for at lese og oplade bremsen,
eller lukke luftud af bremseledningen til fri luft, hvorved dens tryk formindskes, nar bremsen skal treede
i funktion. Ved opladning afbremsen forstar man, at bremseledningen og samtlige hjelpeluftbeholdere
i toget bliver fyldt op til 5 kg/cm? tryk.

Ved den fernzvnte udluftning af bremseledningen, sker udluftningen ikke direkte ved drejeglideren,
men ved hjzlp af en sarlig udligningsindretning.

Anvendes en simplere type farerbremseventil, hvor luften i bremseledningen lukkes direkte ud i friluft,
skal der ved vekslende toglengder stor gvelse til for at afpasse udluftningen af luft, sdledes at man far
enbestemt bremsevirkning i hele togets leengde. Trykket i bremseledningen foranitoget synkernemlig
hurtigere end bag i toget pd grund af den kortere vej til fri luft, og ndr man s ved at lukke
forerbremseventilen pludselig standser udlukningen af luft fra bremseledningen, vil bremserne pa de
forreste koretgjer igen blive lost af den luftstrom, der fra den bageste del af bremseledningen under
udlukningen af luften har sat sig i bevagelse fremad mod fererbremseventilen. Derved vil der opsté
skadelige ryk og sted i toget, som kan blive sd staerke, at toget spranges.

Disse vanskeligheder formindskes, ndr man ved fererbremseventilen indirekte fremkalder den til
driftbremsningen nedvendige trykformindskelse i bremseledningen, som beskrevetunder drejegliderens
virkemade (stilling 5).

Ventilhuset 1 (fig. 18) er ved studsene 10 og 11 forbundet til henholdsvis hovedluftbeholderen og
bremseledningen og ved studsen 12 til enudligningsbeholder. Manometerrerene fradobbeltmanometeret
pa forerpladsen - fig. 19 - er, hvad angér reret for bremseledningstrykket, sluttet til ventilhuset ved
forskruningen 14, medens reret for beholdertrykket er sluttet direkte til hovedluftbeholderen, hvorfor
forskruningen 13 er erstattet med en prop.

Overdelen af ventilhuset 1 er tildannet som et plant spejl(se ogsa fig. 20a), hvori der findes forskellige
huller, af hvilke det centrale hul 18 altid er i forbindelse med fri luft. Ventilhuset 1 afsluttes foroven
af en overdel 15, hvori er anbragt en drejeglider 2, der hviler pa det foran nzvnte spejl og kan drejes
pa dette.

Glideren (se ogsa fig. 20b) bestér dels af en “kassedel”, hvis indre, nar glideren er pd plads pa spejlet,
altid gennem hullet 18 er i forbindelse med fri luft, dels af en “skivedel”.

Rummet over glideren er til stadighed i forbindelse med hovedluftbeholderen, hvorfor trykket i denne
vil holde drejeglideren trykket mod spejlet pa ventilhuset.
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Ved hjzlp af handtaget 5, der er fastgjort pd spindelen 3, som styrer i deekslet 4, kan glideren drejes
og stilles i de forskellige stillinger 1 - 6 svarende til fyldning og lesning, kerestilling, midtstilling,
afslutning, driftbremsning og farebremsning (se fig. 20).

Disse stillinger er angivet uden pa fererbremseventilen ved hak i en ovenpd overdelen 15 anbragt
palskive 16 - og ved hjelp af en i hindtaget 5 anbragt fjederbelastet pal 17, kan dette og dermed
drejeglideren fastholdes i de forskellige stillinger.

I ventilhuset er anbragt et udligningsstempel 6, en udligningsglider 7 og en hane 8. Ved hj&lp afhanen
kan forerbremseventilen afspearres fra hovedluftbeholderen.

P4 siden af forerbremseventilen er tilsluttet en hurtigvirkende reduktionsventil 9 (fig.7), som i

kerestillingen bevirker, at trykket, som i denne stilling tilferes bremseledningen, ikke overstiger 5 kg/
cm?.

21




Stilling T ﬁ.ﬁjog lesestilling.

)— dle MIBERY

&N

o |-

Stilling B: Midtstilling. R \\\§ §§ \

. -
——— § 3NN

Fig.23 fF_ SR

4

N

'/
1%

e

A\ \\\ \\\\\\

N

Z
2
Z

4
z

Il Al
///4/7// s
727027

L
/

&
Yy

Z

24
/ '//,'/r'/,
Y,
7
%
//'/

i
s
7
57

%7,
el

7 /4

/,’/

Y

///
/ v BB
/ VA
/, o7
_

2



Drejeglider - fererbremseventilens virkemade

Stilling 1: Fyldning oglesning Fig.21

Trykluften frahovedluftbeholderen stremmer gennem hulletbidrejeglideren direkte til bremseledningen
og fylder denne op. Derved bliver trykket i rummet til hgjre for udligningsstemplet presset til venstre,
uden at der derved skabes nye gennemstremningsmuligheder.

Datrykketihovedluftbeholderen er veesentligt sterre end normaltrykket - 5 kg/cm?-1bremseledningen,
vil dette tryk blive overskredet (der vil opsté en sakaldt overladning), sdfremt hdndtaget ikke 1 rette
tid feres henikerestilling. Hvor lang tid der skal ga er atheengig aftogets laengde - og efter en bremsning
- af, hvor kraftig denne har veret.

Stilling 2: Kerestilling, fig. 22

Denne stilling er normal stilling ved los bremse. For at undgé at de i bremseledningen uundgéelige
mindre utetheder, f.eks. ved slangekoblingeme, skal forérsage, at trykket i bremseledningen falder
under de 5 kg/cm? og bremsen derved treeder i funktion, ma bremseledningen tilferes trykluft til
erstatning for den tabte.

Dette sker som vist pa fig. 22 ved, at trykluft fra hovedluftbeholderen gennem b stremmer til
reduktionsventilen R, hvor trykket reduceres til 5 kg/cm?. Herfra strommer luften videre til
bremseledningen, indtil trykket dér er 5 kg/cm?. Samtidig vil der stremme trykluft fra bremseledningen
gennem kanalen m til udligningsbeholderen, der vil blive fyldt op til samme tryk, som findes 1
bremseledningen, og stempelfjederen vil fore udligningsstemplet til hejre.

Som regel kan opfyldningen fra begyndelsen foretages i kerestillingen, og fyldningen overlades
fuldstaendig til reduktionsventilen.

Den hurtigt virkende reduktionsventil kan, som det ses af fig. 22, kun traede i funktion, nar hindtaget
stir i kerestilling, idet der i alle andre stillinger, ikke er adgang for trykluften gennem den. Den foran
beskrevne efterfyldning af bremseledningen ved mindre utetheder vil langt fra veere tilstraekkelig, hvis
der, som f.eks ved togspreengning eller nar nedbremseni toget settes i funktion, sker en stor udstemning
fra bremseledningen. Den omtalte efterfyldning er derfor uden betydning for bremsens automatiske
virkning.

Stilling 3: Midtstilling, fig. 23

I denne stilling er ingen af hullerne eller kanalerne i drejeglideren og glidérspejlet i forbindelse med
hinanden, d.v.s. at der ingen luftbevaegelse finder sted. Pa ventil nr. 7 kan handtaget aftages i denne
stilling.

Midtstillingen benyttes f.eks ved forspandskersel, hvor fererbremseventilen pa det bageste lokomotiv
stilles i denne stilling. Midtstillingen kan ogsa bruges til at afbryde en pdbegyndt lasning, hvis toget
er udstyret med trinvis lesbare styreventiler. Endvidere benyttes denne stilling til tethedsprove under
bremseprover og ved transport af “dgdt lokomotiv”.
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Fig.24

StillingI¥: Afslulning sstilling.
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Stilling 4: Afslutning, fig. 24

Denne stilling benyttes efter hver driftsbremsning, hvis man ensker at fastholde det opndede bremsetrin.

I det gjeblik hindtaget sattes i stilling 4 efter at have stdet i stilling 5 (driftsbremsning), vil
udligningsstemplet std som visti stilling 5, d.v.s. at der sker en udluftning af bremseledningen gennem
1,s2 og 0 til fri luft.

Imidlertid vil den stilling 5 viste udstremning af luft fra udligningsbeholderen ikke kunne finde sted
i stilling 4, efter at handtaget er sat i denne stilling. Trykket i bremseledningen vil falde til det er lig
med trykketiudligningsbeholderen, og udligningsstemplets fjeder vil trykke dette til hojre, sd trykkene
pé begge sider af stemplet er lige store. Derved vil udligningsglideren lukke for videre udluftning af
bremseledningen, og det opnaede bremsetrin vil blive fastholdt.

Stilling S: Driftsbremsning, fig. 25

Narman frakerestilling bevaeger hindtagetheni driftsbremsestilling, vil tryklufteniudligningsbeholderen
gennems 1 og 0 stramme til den fri luft, og trykket i beholderen vil falde. Derved vil trykket pa venstre
side af udligningsstemplet blive mindre end pa hejre side. Det bevirker, at stemplet vil bevaege sig til
venstre og abne for kanalen 1. Gennem denne kanal over s 2 og 0 foregér der nu en udluftning af
bremseledningen, hvis tryk derved falder, og bremsen trader i funktion.

S4 lenge hindtaget stér i stilling 5, vil trykket i udligningsbeholderen og bremseledningen vedblive
med at falde og bremsevirkningen blive sterre og storre.

Nér den enskede bremsevirkning er opndet, fores handtaget tilbage i stilling 4 - afslutningsstilling - og
s& lenge handtaget forbliver her, vil, som foran beskrevet, det opnéede bremsetrin blive fastholdt.

Den endelige tryksankning i bremseledningen er altsé alene ath@ngig af, hvor meget luft, der lukkes
ud afudligningsbeholderen i driftsbremsestillingen, inden héndtaget fores tilbage i afSlutningsstilling.
@nskes en bestemt tryksankning i bremseledningen, skal handtaget std i driftsbremsestillingen i
ngjagtig samme tid uanset togets leengde.

Stilling 6: Farebremsning, fig. 26

Sattes handtaget i farebremsestilling, vil trykket i bremseledningen gennem den store dbning s 1 og
hullet 0 stromme til fri luft, hvorved man pé kortest mulige tid opnar den sterst mulige bremsevirkning
(farebremsning).

Drejeglider - foererbremseventilens betjening

Nér et togs bremse med tomt bremseledning skal oplades, stilles bremsehéndtaget i kerestilling (2) og
trykket i bremseledningen vil herefter stige til det foreskrevne tryk pa 5 kg/cm*. Bremseledningen og
dens beholdere vil pa denne made blive fyldt op, og hdndtaget forbliver i denne stilling, indtil bremsen
skal benyttes.

Opladningen af bremsen kan fremskyndes ved at stille handtaget i fyldestilling (1). Ved korte tog skal

man dog vare forsigtig, idet en overladning af bremsen let kan finde sted, fordi hovedluftbeholder og
bremseledning settes i direkte forbindelse med hinanden.
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Bemaerk:

Ved opladning af bremsen i fyldestilling(1) mé& handtaget maksimalt st i denne stilling 1 sekund pr.
10 aksler tog, ellers er der risiko for en overladning.

Ved den normale driftsbremsning, f.eks regulering af hastigheden eller standsning af toget, fores
héndtaget forbi afslutningsstilling (4) til driftsbremsestilling (5), og der lukkes s& meget trykluft ud af
udligningsbeholderen, at trykket formindskes med mindst 0,5 kg/cm?. Derpd stilles handtaget i
afslutningsstilling (4).

Vil man forege bremsekraften yderligere, formindskes bremseledningstrykket igen pa samme made.
Da alle styreventilerne efter den ferste aktivering af bremserne er blevet stiende i
bremseafslutningsstilling, stiger bremsekraften allerede ved udbleesning af selv en ringe mangde luft.
Den fulde bremsevirkning indtraeder allerede efter en trykseenkning pa 1,5 kg/cm?, sdledes at en storre
udluftning afbremseledningen er uhensigtsmassig. Ved trinvise driftsbremsninger ma det iagttages, at
handtaget ikke drejes forbi stilling 5, da der herved indtrader en farebremsning.

Ertoget udstyret med trinvis lgsbare bremser, kan en opnéet bremsekraft igen formindskes ved trinvis
losning ved at stille handtaget i kerestilling og derefter stille handtaget i midtstilling.

[ faretilfelde drejes hindtaget hurtigt hen til farebremsestillingen (6) og holdes der til toget er standset.
Ledningsluften stremmer derved direkte til £** ™ift. Trykfaldeti bremseledningen sker nu s& pludseligt,
at der indtraeder en hurtig bremsning, og - ver bragt til standsning pa hurtigste made. Samtidig
med at farebremsningen indledes, skal sa, -derne sattes i1 funktion.

For hurtigt at lese bremsen, kan hdndtaget kortvarigt szttes i fyldestilling (1) og derefter i kerestilling

(2), séledningstrykket havestil 5 kg/cm?. Ved den pludselige foregelse afledningstrykketi fyldestilling
bevages styreventilstemplerne til lesestilling og lader trykket slippe ud af bremsecylinderne.

Den endelige opfyldning af bremseledningen og hjalpeluftbeholderne sker bedst i kerestillingen for

ikke at f de enkelte koretgjers styreventiler overladet. Ved korte tog ber fyldested ikke benyttes af
hensyn til risiko for at overlade toget. Husk! fyldested ber kun gives 1. sek. pr. 10 aksler.

N
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E - styreventil

Styreventilens opgave er at modtage styreimpulser fra bremseledningen og derved abne og lukke
forskellige forbindelseskanaler, se fig. 27.

Ved oppumpning eller lgsning af bremsen skal hjelpeluftbeholderen fyldes op med trykluft og
bremsecylinderen tommes. Ved bremsning skal hjzlpeluftbeholderen sattes i forbindelse med
bremsecylinderen.

Styreventilens hoveddele er styrestemplet 6 med tilhorende glider 7 og ventil 8. Denne glider &bner
eller lukker for de forskellige forbindelser afhaengig af styrestemplets stilling. Kamrene pé begge sider
afstempletstar, safremtbremseledningener fyldtop ogbremsenerles, i forbindelse medbremseledningen.

Senkes trykket i bremseledningen, presses styrestempletned i bremsestillingen, p.g.a. tryksenkningen
pa den side af styrestemplet, som star i direkte forbindelse med bremseledningen, sker hurtigere end
fyldedysen tillader luften over stemplet at slippe ud. Nér styrestemplet er i nederste stilling, afbrydes
forbindelsen mellem bremseledning og hjzlpeluftbeholder. Til gengeld etableres en forbindelse
mellem hjzlpeluftbeholder og bremsecylinder.

Styreventilen hartrerertilslutninger: L tilbremseledning, Btilhy zlpeluftbeholder og Ctil bremsecylinder.
Opfyldning, fig. 27

Ved opfyldning stremmer luft fra bremseledningen ind i kammeret under styrestemplet 6, som derved
presses op i sin gverste stilling - losestilling. Ved stemplets bevagelse opad lukkes forst ventilen 8,
inden glideren 7 medbringes. Frakammeretunder styrestemplet strommer luften gennem fyldenoten 13
- 12 til gliderkammeret, og herfra til hjeelpeluftbeholderen.

Bremsecylinderen stir, gennem en kanal i glideren 7, i forbindelse med fri luft.

Bremsning, fig. 28

Sankes trykket i bremseledningen, presses styrestemplet ned i sin nederste stilling - bremsestillingen,
hvorved forbindelsen mellem bremsecylinderen og fii luft afbrydes.

Ved stemplets nedadgaende bevegelse dbnes ventilen 8, hvorefter glideren treekkes med ned. Efter at
stemplethar indtaget sinnederste stilling, strammer luften frahjelpeluftbeholderen tilbremsecylinderen.
Efterhanden som trykket over og under stemplet bliver lige stort, bevaeger stemplet sig opad, og pd et

tidspunkt lukker ventilen 8, og styreventilen star i bremseafslutningsstilling fig. 29.

Senkes bremseledningstrykket yderligere, gar styrestemplet igen ned i sin nederste stilling, saledes
at endnu mere luft stremmer fra hjzlpeluftbeholderen til bremsecylinderen - bremsekraften oges.

Nér trykket i hjeelpeluftbeholder og bremsecylinder er lige store, har man opnéet en fuldbremsning.
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Lesning, fig. 29

Hzves trykketibremseledningen pany, presses styrestemplet opilesestilling, hvorved bremsecylinderen
seettes i forbindelse med fri luft, samtidig med at hjelpeluftbeholderen genopfyldes. Trinvis lesning
er ikke muligt, fordi styrestemplet fores op i lesestillingen straks, og forbliver der, selv om
bremseledningstrykket ikke nar sin oprindelige verdi.

Ved gentagne bremsninger og lgsninger efter hinanden, risikerer man at bremsen udmattes, p.g.a. at
hjelpeluftbeholderen ikke kan na at blive fyldt op.

Udligning af trykluftbremsen

De fleste karetojer er forsynetmed udligningsventiler - fig. 30, sombetjenes med hdnden, nér keretgjets
trykluftbremse skal sattes ud af funktion, eller man ensker at lose bremsen efter en overladning.

Ventilhuset 1 er ved studsen 3 fastgjort for enden af rerledningen, der forer enten til bremsecylinderen
eller hjelpeluftbeholderen.

I ventilhuset 1 er anbragt et szede for selve ventillegemet 4, der tetner med en laederskive mod szdet,
og presses mod dette af en fjeder 5.

Man &bner ventilen ved at treekke handtaget 2 til den ene eller anden side, hvorved dette drejer sig om
splitterne 7, og samtidig ved at trykke pa den gverste ende af ventilspindelen &bner ventilen. Den luft,
der passerer gennem den &bne ventil, kan gennem hullerne 8 stromme til fri luft.

Fig. 30 ng
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KE styreventil

KE styreventilen anvendes pa nyere typer keretgjer. Disse kandog - i stedet for KE styreventilen - vaere
forsynet med en HiK styreventil. Disse to typer styreventiler virker i princippet pd samme méde. Deres
sarlige egenskaber er bl.a. felgende:

Indbygget G-P-R omstillingshane.

Mulighed for trinvis bremsning og trinvis lesning samt automatisk efterfyldning af
eventuelle utatte bremsecylindere.

Mulighed for efterfyldning af hjelpeluftbeholderen under bremsning.

Konstant bremse- og lesetid uafthengig af bremsecylinderens diameter og aktuelle
stempelvandring.

Indbygget hajestetryksbegrenser, som ved fuldbremsning (tryksznkning ibremseledningen
med 1,5 kg/cm?) begrenser bremsecylinderens maksimale tryk til 3,8 kg/cm?.

Indbygget afsparringshane.
Indbyggetudligningsventil.

Fig. 31 - 33 angiver KE styreventilens virkeméde, og fig. 34 angiver virkemaden af den hurti gvirkende
udligningsventil.
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Fyldning, fig. 31

Trykluft stremmer fra forerbremseventilen ind i bremseledningen L gennem afspaerringsventil 33, dyse
la til stemplet 1.

Stempelmembranen lukker boring 2b.

Styrekammer A, forradsluftbeholder R, bliver fra bremseledningen L fyldt op til 5 kg/cm?.

Fyldning af A:

Trykluft strommer fra L over dben folsomhedsboring 2 og fyldedyse 2c til styrekammer A. Nér trykkene
i L og A er ens, dbner stempelmembranen boring 2b.

Fyldning afR:

Trykluft strommer fra L gennem ventil 27, der abnes af A-trykket pa stempel 25, over kontraklappen
3 til forradsluftbeholder R og over de &bne trykbegransere 15 og 20 til ventil 7. R-luft stir ogsa ved
releventilens lukkede indgang 32. Ventil 27 lukker ved R-tryk pa omtrent 4,7 kg/cm?®. Yderligere
fyldning sker gennem dyse 29.

Tretryksventilen med stempelsattet 1 +9 star i nederste stilling og lukker styrebgsning 10’s indgang
12. Udgang 11 er dben, Cv er udluftet gennem udgang 5 og enhedsdysen 21 (ndr ventil 23 star 1 G)
henholdsvis enhedsdyse 22 (nér ventil 23 star i stilling P). Bremsecylinder C er udluftet gennem
releventilens udgang 31, U-kammeret gennem dysen 19 og styrebgsningens udgang 11.

Fjernelse af overladning

Bliver trykket i L s&enket langsomt, sé vil trykket i styrekammer A ogsa senkes, idet luft vil stremme

gennem boring 2b, fyldedyse 2c og gennem folsomhedsboring 2 til L. Ogsd gennem udligningsventilen
kan overladning 1 A-kammeret fjernes.
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Fig.32
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Bremsning, fig. 32
Fuldbremsning

Nér trykket i bremseledningen s@nkes, vil kontraklappen 3 i R-fylderen hindre, at luft stremmer fraR
til L. I tretryksventilen trykker stempel 1 stempelszttet 1+9 opad mod fjeder 8. Styrebgsning 10 lukker
udgang 11 og &bner indgang 12 til {J-kammeret. U tapper luft ud fra L over dyse la. Som folge af
drosselvirkningenidyse la garstempelszttet 1+9 pludseligieverste stilling, lukker udgang 5 og dbner
indgang 6 ved ventil 7. R-luft strommer over mindstetrykbegranser 15 og hejestetrykbegranser 20,
enhedsdyse 16 (stilling G) henholdsvis 16 + 17, nér ventil 24 er ben (stilling P), gennem indgang 6
og deempeboring 30a til Cv. Trykstigning i Cv lukker straks A-overvager 18 og lidt senere (pa grund
afdysen 14a) U-overvéger 14. Sdsnart Cv andrager omtrent 0,8 kg/cm?, iukker mindstetrykbegraenser
15. Yderligere trykstigning i Cv sker i stilling G gennem enhedsdyse 16, i stilling P gennem
enhedsdyserne 16+17, indtil hajestetrykbegranser 20 lukker ved Cv-tryk pa 3,8 kg/cm?. Relaventilen
bevirker, at der i C kommer samme trykstigning som i Cv, idet trykket i Cv trykker stempel 30 opad,
sd udgang 31 lukkes, og indgang 32 dbnes for indstremning af R-luft til C. Trykstigningen i C folger
trykstigningen i Cv uathangigt af C-rumfanget.

Nalen i dyseveksel 2a formindsker folsomhedsboring 2, idet der nu er samme tryk over og under
dysevekslens stempel, siledes at fjederen kan trykke stempel med nal op i gverste stilling.

Trinvis bremsning og bremseafslutning

Seenkes trykket i bremseledningen kun lidt, gar stempelsettet 1+9 efter tilsvarende trykstigning 1 Cv
tilbage i afslutningsstilling, hvorved indgang 6 i ventil 7 lukkes, uden at udgang 5 dbnes. Det samme
sker i releventilen, hvis stempel 30 gar tilbage i afslutningsstilling, hvor bade indgang 32 og indgang
31 er lukket, nar der er samme tryk i C og Cv.

Automatisk efterfyldning

Hvis bremsecylindertrykket falder som folge af utethed i C, mens styreventilen stér i
bremseafslutningsstilling, efterfylder releeventilen C med luft fra R gennem indgang 32. Trykket1C
stiger, og stempel 30 gérigeniafslutningsstilling. Skulle ogsé Cv-trykket falde, sd dbnes indgang 6 ved
ventil 7 oglader R-luft stremme ind gennemden dbne hojestetrykbegreenser 20 og gennem enhedsdyserne
16 henholdsvis 16+17, indtil der igen er ligevaegt mellem de trykkreafter, der pavirker stempelszattet
1+9, s4 dette gar i bremseafslutningsstilling. Hvis der er s store utaetheder i C, at trykket i R falder
under trykket i L, bliver R efterfyldt fra L gennem dyse 29 og kontraklap 3.
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Lesning, fig. 33

Trykket i bremseledningen L haves ved hjelp af fererbremseventilen til 5 kg/cm?. Stempelsattet 1 +
9 gdrnedad ogabnerudgang 5 ved ventil 7. Cv udluftes gennem enhedsdysen 21 (stilling G) henholdsvis
21+ 22 (stilling P). Trykfaldet i Cv bevirker over releventilen et tilsvarende trykfald 1 C. Nar trykket
1Cv falder, dbnes forst hgjestetryksbegranser 20, sa mindstetrykbegraenser 15 ved 0,8 kg/cm?, og til
sidst A-overvager 18 ved ca 0,3 kg/cm?. Trykket i Cv kan ikke falde hurtigere, end enhedsdyserne 21
henholdsvis 21 + 22 tillader, men kan heller ikke falde hurtigere end svarende til den trykstigning, der
finder sted i L. Hvis det er trykstigningen i L, der er bestemmende for lgsehastigheden (som det ofte
vil vaere tilfaeldeti den bageste del aflange tog), vil trykket i L veere ca. 4,85 kg/cm?, nér A-overvégeren
abner. Trykforskellen mellem A og L vil nu udlignes, uanset om trykket i L forbliver 4,85 kg/cm? eller
stiger til 5 kg/cm?, idet der er skabt forbindelse mellem L og A gennem den droslede folsomhedsdyse
2. Stempelsattet 1 + 9 gar som felge derafi nederste stilling, lukker indgang 12 1 styrebgsning 10 og
dbnerudgang 11, sdledes at rummet over ventilen i U-overvédgeren 14 udluftes. U-overvégeren dbnes,
og U-kammeret, der allerede er udluftet gennem dysen 19, er igen parat til at tage mod luft. Samtidig
udluftes rummetunder dysevekslens stempel gennemudgang 11, hvorved dysevekslen 2a gdrinederste
stilling og frigiver den normale fglsomhedsboring 2.

Forradsluftbeholderen R bliver under lgsningen fyldt op gennem R-fylderen svarende til trykfaldet 1
Cv. Nér Cv-trykket og dermed trykket pa stempel 26 sankes, vil trykforskellen mellem A og R, der
virker pa stemplet 25, dbne ventil 27 imod trykkraften fra fijederen 28. Trykluft strommer fra L gennem
ventil 27 og kontraklappen 3 til R, indtil R-trykket pa stempel 25 i forbindelse med Cv-trykket pd
stempel 26, og trykkraften fra fjederen 28 bliver storre end A-trykket pd stempel 25 og lukker ventil
27. Den yderligere fyldning sker langsomt gennem dyse 29.

Fig.33
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Trinvis lesning

Hzves trykketibremseledningen L sé hurtigt til 5 kg/cm?, begynder losningen som for. Udgangen 5 ved
ventil 7 lukker dog, s& snart stempelsattet 1 + 9 igen gér opad som folge af det faldende Cv-tryk
(afslutningsstilling).

Hurtig lesning og lesning med fyldested

Heves trykket i bremseledningen L sa hurtigt til 5 kg/cm?, at det er enhedsdysen 21 henholdsvis 21 +
22, der bestemmer, hvor hurtigt Cv-trykket falder, gar stempelszttet 1 +9 inederste stilling og satter
styrebesning 10 i funktion, allerede for A-overvager 18 og U-overvéger 14 har ébnet.

Hzves trykket i bremseledningen L ved fyldested til over 5 kg/cm?, gar stempelsettet 1 +9 inederste
stilling, og stempelmembranen lukker fyldeboringen 2b. Dette bevirker, at luft fra L kun vil stremme
indi A-kammeret gennemdyse2c-d.v.s. langsomt- nar A-overvageren abner. A-kammereter pd denne
made i hej grad beskyttet mod overladning fra fyldested, ogsa efter at bremsen er los.

Omstilling til ledning

Nar bremsen omstilles til ledning, drejes ekscentrik 35, hvorved ventil 33 lukkes og ventil 34 &bnes.
Rudluftes gennem ventil 34. L tsmmesudiR gennem R-fylderen (ventil27 ogkontraklap 3). Cvtemmes
udiR gennemindgang 6, derabnes ved faldende L-tryk. Cudluftes gennemudgang3 1. A temmes gennem
A-overvageren (der abnes, nar Cv-trykket forsvinder) ud i L og dermed til R. Alle rum er dermed
udluftet.
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Fig. 34
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Fig.3: Bremse (afslutnings) stilling

Fig.4: Udligningsstilling
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Hurtig udligning og fjernelse af overladning

Ved hjzlp af den hurtigvirkende udligningsventil fig. 34, er det muligt at foretage sdvel udligning som
fjernelse af overladning i A-kammeret ved et kortvarigt trek i udligningstraeekket.

Forudligningstreekketbetjenes, skal styreventilenstdibremsestilling. Nér der trekkesiudligningstraekket,
vippes trykstykket 42 (fig. 34.4), hvorved stempelstang 47 og glider 48 trykkes opad med trykket fra
fjederen 43 og A-kammertrykket p& oversiden af glider 48. Nér glider 48 er trykket sa hgjt op, at den
er kommet forbi boring 48a, vil A-kammertrykket forplante sig ind under glideren. Der er da A-
kammertryk bade over og under glideren, hvorfor denne og besning 46 vil trykkes op 1 deres gverste
stillingafholdefjederen 44 og fastholdes der. Trykluft fra A-kammeret stremmer nu gennem boring 48a
og dyse 47a til fri luft, og styreventilen vil lose bremsen.

Nar trykket i A (under stempel 1) bliver mindre end trykket i L (over stempel 1), vil stempel 1 gaisin
gverste stilling og pladen 41 trykke besning 46 og glider 48 med ned (imod trykket fra fjederen 44).
Niar glider48 er kommet forbiboring 48a, vil denigen vare ensidigt pavirketaf A-kammertrykket. Dette
vil nu trykke glideren ned i nederste stilling og fastholde den der.

Hvis der ikke er tryk i L, forbliver stempel 1 og glider 48 i gverste stilling, og A-kammeret temmes
helt.

S4 snart udligningstraekket slippes, vil trykstykket 42 og stangen 47 af fjederen 43 trykkes tilbage i
normalstillingen. Men luftudstremningen fra A-kammeret og fra bremsecylinderen fortsatter, indtil
bremsen er los.

Hvis L er uden tryk, vil udligningsventilen efter udligning forblive i udligningsstilling, indtil der igen
kommer tryk i L. Dette tryk vil forplante sig til begge sider af stempel 1 - til oversiden gennem dyse
1a og til undersiden (A-kammeret) gennem dyse 2 (fig 34.1) - men hurtigst til oversiden, siledes at
stempel 1 straks gar ned og trykker glider 48 ned i nederste stilling, hvor den lukker for udligning.
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Vejledning 1 bremseprove pa lokomotiv

Oppumpning

Oppumpning til viseren pa manometeret for hovedluftbeholder nar det maksimale tryk markeret med
en red streg pa manometeret (ca. 8 kg/cm?).

Opfyldning af bremseledning og hjzelpeluftbeholder

Héndtaget pa forerbremseventilen sattes i korestilling. Bremseledmngstrykket skal nu stige til 5 kg/
cm? (kan justeres pd reduktionsventilen).

Teethedsprove

Nar systemet er fyldt op, og kompressoren gar pa tomgang, foretages tethedsprove.

Fererbremseventilens handtag sattes i midtstilling, trykket i bremseledningen ma hegjest falde 0,5 kg/
cm? pa 2 minutter, og bremseledningstrykket ma ikke stige.

Efter teethedspreven opfyldes bremseledningen evt. igen til 5 kg/cm? ved at sette handtaget tilbage i
kerestilling.

Bremseprove

Efter at bremseledningen igen er fyldt op til 5 kg/cm?, foretages en driftsbremsning med et trykfald 1
bremseledningen pa 0,5 kg/cm? til 4,5 kg/cm?.

Det kontrolleres at bremseklodserne ligger an mod hjulene. Dette skal kontrolleres ved hjelp af en
hammer.

Desuden kontrolleres, om bremsecylinderens slaglaengde er inden for de foreskrevne mal for det
‘pdgaeldende koretg;j.

Bremseledningstrykket mé ikke falde yderligere.

Bremsen lgses igen ved at satte forerbremseventilen i kerestilling og dermed igen have
bremseledningstrykket til 5 kg/cm?. Det kontrolleres, om bremseklodserne er gaet fri af hjulene og
stempelferingsrorene pa bremsecylinderne er gdet helt tilbage.

Herefter foretages en fuldbremsning, idet bremseledningstrykket seenkesmed 1,5 kg/cm?til 3,5 kg/cm?.

Detkontrolleres pa bremsecylindermanometeret, om trykket er det hejst opndelige for det pAgaeldende
koreto;.

Fererbremseventilen saettes nuifarebremsestilling, og det kontrolleres at bremseledningstrykket falder
hurtigt til 0 kg/cm?. Derefter loses ved et kort gjeblik at satte forerbremseventilen i fyldestilling.
Viseren pa bremseledningsmanometeret skal stige til hovedluftbeholdertryk, og derefter sattes
forerbremseventilen i kerestilling.
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Hvis keretgjet er forsynet med to forerrum, gentages prove i det modsatte fererrum, dog kan
teethedspreven undlades.

Hj=lpebremsen (direkte bremse)

Bremseventilen szttes i bremsestilling. Bremsecylindermanometeret skal nu stige til det tryk, som er
foreskrevet for det pigaldende koretoj.

Derefter szttes bremseventilen i midtstilling, og trykket i bremsecylinderen mé ikke falde mere end
0,5 kg/cm? pa 2 minutter, ligesom trykket heller ikke ma stige.

Huvis keretgjet er forsynet med to forerrum, gentages proven i det modsatte forerrum.

Parkeringsbremsen afpreves

Kontroller om bremseklodserne gér til og fra hjulene.
Bremseprove af lokomotiv skal altid foretages med G-P omstiller i P.

Efter bremseproven udblases bremseledningen gennem en koblingshane i hver ende af lokomotivet.
Slangen skal herunder nedtages af sit ophang og fastholdes.

Bremseprove for tog - fuldsteendig preve

Opladning af bremsesystemet

G-P-R omstilleren szttes til den bremseart, toget skal fremferes i. Nar lokomotivfereren erunderrettet
om, at bremseledningen er samlet, oplades bremsesystemet til 5 kg/cm®.

Hvis bremseledningstrykket stiger til ca 1 kg/cm? og ikke viser tendens til at stige yderligere, er der
sandsynligvis store utetheder i bremseledningen.

Teethedsprove

Nér togets bremseledning er opladet til 5 kg/cm?, og der ikke heres susen fra forerbremseventilen, kan
teethedsprove foretages. '

Tae\thedspmven foretaget ved at sztte forerbremseventilen i midtstilling, og trykketi bremseledningen
ma ikke falde mere end 0,5 kg/cm? pa 1 minut.

Kan teethedsproven ikke foretages efter ca. 10 minutter, md bremseproveren tilkaldes for eftersegning
afutzetheder. Under eftersogningen ma der ikke foretages taethedsprove.

Mellem hver ta’:thedspmve skal der gé ca. 3 minutter, fordi hyppige tethedsprover sinker opladningen.

41




I mange tilfaelde (iseer om vinteren) kan det veere formalstjenligt inden bremsepreven at foretage en
kraftig bremsning med en efterfalgende hurtig losning, for at fa heengende styreventiler til at styre om.
Bremsepregveren ber sa vidt muligt underettes herom 1 forvejen.

Nar toget er teet og igen fyldt op til 5 kg/cm?, kan bremsepreven foretages.

Bremsepreove

Lokomotivfereren foretager en driftsbremsning med en tryksankning i bremseledningen pa 0.65 kg/cm?
og underretter bremsepreveren om, at eftersynet kan begynde.

Tryksankningen ma ikke vare storre end 0,65 kg/cm?, fordi styreventilerne skal kunne styre om ved
s lille en trykforskel som muligt, og vognopsynet ikke har anden mulighed for at finde styreventiler,
der ikke virker tilfredsstillende.

Lokomotivfaereren kontrollerer pa bremsecylindermanometeret, at bremsen pa lokomotivet virker.

Bremsepraveren kontrollerer pa samtlige vogne, at bremseklodserne ligger til mod hjulet, samt at de
ikke harbrud, er slidt skave og ikke erunder mindstemélet. Detkontrolleres ogsa, atbremsecylinderens
slagleengde er inden for det foreskrevne mal for det pdgacldende keoretej. Samtidig kontrolleres at G-

P-R omstilleren stér i den rigtige bremseart, og at vognene er forsvarligt sammenkoblede.

Losning af bremsen

Nar bremseproveren har efterset toget, underretter han lokomotivfereren om, at bremsen ma loses.
Fererbremseventilen sattes i kerestilling uden at give fyldested, og bremseledningen fyldes op til 5
kg/cm?.

Styreventilerne skal kunne styre om og lase ved en trykforskel pa 0,65 kg/cm?, og ved atundgd at give
fyldested far vognopsynet mulighed for at finde styreventiler, der ikke virker som de skal.

Bremseprove slut

o

Nar bremseproveren har kontrolleret at samtlige bremseklodser er fri af hjulene,
bremsecylinderstemplerne har indtaget deres rigtige stilling, og bremsetgjet iovrigt er i orden,
underrettes lokomotivfereren om, at preven er slut, og bremsen er 1 orden.
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